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SAMMENDRAG

Nye Veier utarbeider reguleringsplan for bygging av ny E6 mellom Roterud i Gjgvik
kommune og Storhove i Lillehammer kommune. Strekningen er ca. 23 km lang, hvorav 8 km i
Gjovik og 15 km i Lilehammer. Den nye E6 skal bygges som firefelts motorvei med skiltet
fartsgrense pa 110 km/t.

Planomradet omfatter omrader langs nordvestre del av Mjgsa og rundt Lagendeltaet og
Storhove. Breddene langs Mjgsa domineres av vakre kulturlandsskap. Pa strekningen er
Vingrom det eneste tettstedet. LAgendeltaet er et av Norges starst innlandsdeltaer med et
saerpreget landskap helt inn til bykjernen pa Lillehammer. Strekningen fra Rayne til
@yresvika og omradene langs Lagen vurderes & veere landskap med spesielt gode visuelle
egenskaper og kvaliteter av regional betydning.

Delstrekning Roterud—Stranda har kun ett alternativ, som er kommunedelplanlinjen (KDP-
linjen), med de justeringene/ forbedringene som er foretatt i forbindelse med
detaljprosjekteringen.

Fra Roterud til Strandengen gar de to nye nordgaende feltene pa fylling mot Mjasa. Nord for
Strandengen er det en strekning med terrassert lgsning. Her medfgrer E6 store skjeering og
fyllinger. Fyllingshgyden mot Mjgsa ville blitt starre uten terrassering. Nye kulverter med
tilfareselsveier medfarer et bredt veirom og inngrep bl.a. i bekkedaler. Nytt veianlegg og
arrondering for jordbruksarealer medfarer at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i
eiendomsgrensene forsvinner. Tiltaket vil bli en kraftigere visuell barriere enn tilfellet er for
dagens E6. Veianlegget vil virke mer dominerende i de naermeste omgivelsene, og bl.a. fra
det store «Mjgsrommet».

Delstrekningen inneholder omrader som vurderes a vaere av middels til stor verdi for
landskapsbilde. Veianlegget vil stedvis dominere over landskapets skala og samlet
konsekvens vurderes som «middels negativ» pa delstrekningen.

Delstrekning Stranda—Vingrom kirke har én prosjektert veilinje (justert / forbedret KDP-
linje), og tre ulike kryssalternativer pa Vingrom.

- Kryss nord like nord for Vingrom sentrum er det krysset det er foretatt justeringer/

forbedringer pd i forbindelse med detaljprosjekteringen

| tillegg er det vurdert fglgende kryss:

- Kryss sar like sar for sentrum (er plassert ihht planprogramlinjen)

- Kryss midt i sentrum av Vingrom (er plassert ihht KDP-linje fra 2017)
De ulike kryssalternativene medfgrer pavirkninger pa ulike steder ved friomrade
Vingromdammen, Vingrom sentrum og strandlinja mellom friomradet og Ullhammeren.

Pa denne strekningen skal det opparbeides ny tursti/ nytt trakk i strandsonen der
eksisterende sti ikke kan beholdes og bergrte strandsoner skal reetableres. Det nye
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veianlegget blir et bredt veirom. Nytt veianlegg og arrondering for jordbruksarealer medfarer
at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i eiendomsgrensene forsvinner. Tiltaket vil
utgjare en kraftigere visuell barriere enn dagens E6 og fylkesvei. Veianlegget vil ogsa virke
mer dominerende i de naermeste omgivelsene, som Vingromdammen og Vingrom sentrum,
og fra det store «Mjgsrommet».

Delstrekningen inneholder i hovedsak omrader som vurderes & vaere av middels til stor verdi
for landskapsbilde. Veianlegget dominerer stedvis over landskapets skala og samlet
konsekvens vurderes som «middels negativ» pa delstrekningen.

- Kryss s@r vurderes som det mest fordelaktige krysset. Dette er plassert pa
tilneermet flate arealer uten spesielle starre verdier og er mindre eksponert mot
Mjgsa enn kryss nord.

- Kryss nord vurderes som det nest beste alternativet i forhold til landskapsbilde,
selv om dette krysset medfgrer omfattende inngrep, bergrer Ullhammeren sterkt
0g gir et stort og dominerende veianlegg sterkt eksponert mot Mjgsa.

- Nytt kryss i sentrum av Vingrom vil redusere stgrrelse pa friomradet ved
Vingromdammen og gi et dominerende veianlegg sett fra friomradet, fra Vingrom
sentrum og fra landskapsrom ved Vingrom og er vurdert som det minst fordelaktige.

Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika har én prosjektert veilinje (justert/ forbedret KDP-
linje), og to ulike krysslgsninger i @yresvika.

- Halvt kryss i @yresvika

- Trekvart kryss i @yresvika
De to alternativene er like med unntak av selve kryssomradet.

Langs strandkanten skal det etableres ny tursti/ nytt trakk. I tillegg skal eksisterende stier
beholdes der dette er mulig. Tiltaket utgjar et stort og bredt veianlegg som dominerer over
landskapets skala. Nytt veianlegg og arrondering for jordbruksarealer, seerlig ved garden
Bulung, medfarer at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i eiendomsgrensene
forsvinner. Veilinjen inn mot portalomradet bryter i stor grad med landskapsbildets linjefaring
og karakter og medfarer et omfattende inngrep. Tiltaket vil veere eksponert mot store deler
av Lillehammer by og mot Mjgsa med omradene rundt. Veianlegget vil utgjgre en kraftigere
visuell barriere enn tilfelle er for dagens E6 og fylkesvei.

Delstrekningen inneholder visuelle kvaliter som er vurdert & vaere av regional betydning.
Et stort veianlegget i dette omradet medfgrer betydelig pavirkning pa landskapet.
Samlet sett vurderes tiltaket & ha «stor negativ» konsekvens.

- Halvt kryss er & foretrekke framfor trekvart kryss da dette medfarer det minste
veianlegget og det anlegget som bryter minst med landskapbildets karakter.

- Trekvart kryss vurderes som mindre fordelaktig da dette medfgrer et anlegg som
bryter mere med landskapsbildets karakter, szerlig ved jordene pa garden Bulung.
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Delstrekning @yresvika—Storhove har fem ulike alternativer for brukryssing av Lagen:
- Justert linje med kassebru (heretter kalt KB)
- Justert linje med frittfrembygg-bru (heretter kalt FF)
- KDP-linje med FF
- Planprogramlinje med KB
- Planprogramlinje med FF

Omradet der ny bru krysser Lagen vurderes & inneholde visuelle kvaliter av regional
betydning. Et nytt stort veianlegg i dette omradet medfgrer betydelig pavirkning pa
landskapet. Ved vurdering av konsekvensgrad for delstrekningen er Lagenkryssinga tillagt
starst vekt.

Siden de negative konsekvensene for Lagenkryssinga tillegges starst vekt, vurderes samlet
konsekvens for hele delstrekningen for tema landskapsbilde som «stor negativ» for KDP-
linjen og «middels negativ» for justert linje og plangrogramlinjen. Disse vurderingene
gjelder begge brualternativene pa justert linje og planprogramlinjen og for begge
kryssalternativene pa Storhove.

Justert linje med lav, kort bru tilneermet vinkelrett pa Lagen vurderes a veere den mest
skansomme Igsningen.

- Kassebrua vurderes som den visuelt letteste og minst dominerende brutypen,
men denne ligger tungt i terrenget og treffer land pa Trossetsiden pa en en
uheldig mate som ikke er optimalt forankret i landskapsbildets karakter.

- Frittfrembygg-brua er en kraftigere og tyngre kontruksjon enn kassebrua, men
denne treffer land pa Trossetsiden pa en langt bedre mate. Samlet sett er dette
vurdert & vaere viktigere enn en slankere bru.

Justert linje med frittfrembygg-bru er altsa vurdert som det mest fordelaktige brualternativet.

Planprogramlinjen med litt lengre bruer som gar noe hgyere over Lagen vurderes som de
nest mest fordelaktige alternativene. Her blir kassebrua som en enklere og visuelt sett lettere
bru foretrukket framfor frittfrembygg-brua. Begge brutypene medfarer tilneermet de samme
konskvensene der bruene treffer land.

KDP-linjen vurderes som det klart darligste alternativet for kryssing av Lagen. Denne
medfarer en hgy, lang og dominerende bru som bryter med landskapsbildets linjefgring,
karakter og skala. Brua vil bli det klart mest synlig og dominerende brualternativet sett fra
Lagen og fra Lillehammer by med omgivelser.

Over Hovemoen gar justert linje vesentlig lavere i terrenget enn tilfelle er for KDP- og
planprogramlinjen. Dette vil veere negativt far terrenget evt. senkes som fglge av
opparbeidelse av framtidige naeringsarealer. God landskapstilpasning anses imidlertid som
vanskeligst for alternativene med hgy linjefaring over Hovemoen. Plassering av nytt
rensebasseng pa Hovemoen kan gi lokale negative virkninger i dette omradet.

Av de to kryssalternativene pa Storhove vurderes kryss midt & veere det mest oversiktlige og
vurderes a veere litt mere fordelaktig for landskapbilde enn kryss nord.
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Tabell 1-1. Sammenstilling av konsekvenser og rangering av alternativer, alle delstrekninger.

Delomrader

A

Roterud—
Strandengen
B:
Strandengen—
Stranda
Avveining

Alternativer

KDP-linjen

Konsekvenser vurderes til middels negativ pa hele delstrekningen

Samlet vurdering

Middels negativ konsekvens

Delstrekning Stranda-Vingrom kirke

kryss sar

C:

Stranda—
Vingrom

D:
Neeringsarealer
Vingrom

E:
Vingromdammen-
Ullhammeren

F:
Vingrom—Rgyne
G:

Rayne—
Vingrom kirke
Avveining

Kryssplassering og
falgende for friomradet
og Vingrom sentrum
tillegges starst vekt
sammen med omfang og
pavirkning av kryssene
nord og ser for Vingrom

KDP-linjen + Vingrom |KDP-linjen + Vingrom | KDP-linjen + Vingrom

kryss midt

Kryssplassering og
falgende for friomradet
og Vingrom sentrum
tillegges starst vekt
sammen med omfang og
pavirkning av kryssene
nord og ser for Vingrom

kryss nord

Kryssplassering og
falgende for friomradet
og Vingrom sentrum
tillegges starst vekt
sammen med omfang og
pavirkning av kryssene
nord og sar for Vingrom

sentrum. sentrum. sentrum.
Samlet vurdering Middels negativ Middels negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 3 2
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Forklaring til
rangering

Kryss sgr er plassert pa
tilngermet flate arealer
uten spesielt store
verdier. Krysset vurderes
som mindre skiemmende
0g mindre eksponert mot
Mjgsa enn tilfelle er for
kryss nord

Stor negativ konsekvens
for Vingromdammen og
Vingrom sentrum er
utslagsgivende for at
dette vurderes som det
minst fordelaktige

Kryss nord medfarer
skjiemmende inngrep,
bergrer strandsonen
sterkt og gir et stort og
dominerende veianlegg
sterkt eksponert mot
Mjgsa

Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika

H:
Vingrom kirke—
@yresvika

Avveining

KDP-linjen + @yresvika halvt kryss

KDP-linjen + @yresvika trekvart
kryss

Begge tiltakene har stor negativ
konsekvens

Samlet vurdering

Begge tiltakene har stor negativ
konsekvens

Rangering 1 2
Forklaring til Tiltaket medfarer et stort veianlegg Tiltaket medfarer et starre veianlegg
rangering som bryter med landskapsbildets som bryter enda mere med

karakter

landskapsbildets karakter enn tilfelle er
for halvkrysset

Delstrekning @yresvika-Storhove

Justert linje

KDP-linjen

Planprogramlinjen

Lia vest for LAgen

J:
Omrader langs
Lagen

K:
Hovemoen

KB FF

KB FF

L:
Neeringsarealer
Hovemoen

M:
Neeringsarealer
Storhove

N:
Storhove

Avveining

Lagen-
kryssinga
tillegges starst

vekt

Lagen-
kryssinga

vekt

tillegges starst

Lagenkryssinga tillegges
starst vekt

Lagen-
kryssinga
tillegges

starst vekt

Lagen-
kryssinga
tillegges

starst vekt
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Samlet Middels negativ|Middels negativ Middels Middesl
vurdering konsekvens | konsekvens negativ negativ
konsekvens | konsekvens
Rangering 2 1 5 3 4
Forklaring til Beste linje, Beste linje, Darligste linje og Dérligere  |Dérligere
rangering beste darligste brukonsept linje enn linje enn
brukonsept, brukonsept, justert linje jjustert linje
men har en beste og FF noe
darligere landskapstil- darligere
landskapstilpas [pasningen pa brukonsept
ning pd land  [land enn KB
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1 TILTAKSBESKRIVELSE

1.1 Bakgrunn

E6 er Norges viktigste riksvei og hovedforbindelse mellom sgrlige og nordlige landsdeler.
Nye Veier AS har ansvar for planlegging og utbygging av E6 mellom Kolomoen og Otta, og
strekningen Roterud—Storhove er en viktig del av portefgljen i Innlandet. Strekningen er
tidligere utredet i forbindelse med kommunedelplanprosessen for E6 Biri-Vingrom og E6
Vingrom-Ensby, og kommunedelplanene ble vedtatt i henholdsvis 2013 og 2018.

Nye Veier utarbeider na reguleringsplan som legger til rette for utbygging av ny E6 mellom
Roterud i Gjgvik kommune og Storhove i Lillehammer kommune. Strekningen er ca. 23 km
lang, hvorav 8 km i Gjgvik og 15 km i Lillehammer. Den nye E6 skal bygges som firefelts
motorvei med skiltet fartsgrense pa 110 km/t.

Mellom Roterud og @yresvika vil den nye veien fglge dagens E6. Mellom @yresvika og
Trosset vil veien legges i tunnel, og fra Trosset vil den krysse Lagendeltaet naturreservat pa
bru nordgstover mot Valgya og Hovemoen. Fra Hovemoen fortsetter veien nordover mot
Storhove, der den mgater eksisterende E6 og tilgrensende parsell Storhove-@yer.

Avlastet E6 mellom @yresvika og Storhove foreslas omklassifisert til fylkesvei. | forbindelse
med behandlingen av kommunedelplan E6 Vingrom—Ensby ble det stilt en rekke krav til tiltak
pa avlastet veinett. Det utarbeides egen reguleringsplan for tiltak pa avlastet E6, som
behandles samtidig med planforslaget for E6 Roterud—Storhove.

1.2 Vegtekniske Igsninger for ny E6

1.2.1 Veistandard og dimensjonerende kriterier

Ny E6 bygges med utgangspunkt i H3 — Nasjonal hovedveg, ADT > 12 000 og fartsgrense
110 kml/t.

Veien planlegges som firefelts motorvei med en veibredde pa 21 - 23 m med 3,5 m brede
kjgrefelt og 2,75 m brede ytre skuldre. Veien skal ha midtdeler med rekkverk.

o
!

275 J 350 J 350 J o,rsJT 20 Jr o"rsjr 350 J 350 J 275

23,0

Figur 1-1. Tverrprofil for H3. H3 kan ha en veibredde pa 21 - 23 m og midtdeler med rekkverk. Kilde: Handbok
N100 Veg- og gateutforming, Statens vegvesen (Statens vegvesen, 2019)
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Et smalere veiprofil pa 20 m har veert til behandling hos Samferdselsdepartementet, og
Vegdirektoratet arbeider med a oppdatere regelverket i henhold til faringer fra
departementet. En redusert total veibredde oppnas ved a ha smalere ytre skuldre og smalere
midtdeler. Bredden pa kjarefeltene vil ikke bli redusert. Prosjektet vil i den videre
detaljprosjekteringen implementere muligheten til a redusere skulderbredde/veibredde i
forhold til det som na ligger til grunn i plandokumentene, der dette anses hensiktsmessig.

1.3 Planalternativer

Foreliggende konsekvensutredning omfatter vurderinger av tre krysslgsninger pa Vingrom, to
krysslgsninger pa @yresvika, to krysslgsninger pa Storhove, samt tre veilinjer over Lagen,
med til sammen fem brualternativer.
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Figur 1-2. Figuren viser vurderte veilinjer og kryssplasseringer pa strekningen Roterud - Storhove
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1.3.1 Delstrekning Roterud-Stranda

Pa strekningen mellom Roterud og @yresvika utredes ett alternativ, som er en justering av
den opprinnelige KDP-linjen. Den skiller seg fra KDP-linjen ved at den bl.a. gir mer gjenbruk
av konstruksjoner og eksisterende vei og mindre utfylling i Mjgsa. For enkelhets skyld
omtales den som KDP-linjen.

Pa delstrekning Roterud-Stranda vil eksisterende E6 i stor grad gjenbrukes for trafikk i
sgrgaende retning. Frem til Strandengen etableres nye kjgrefelt i samme niva som dagens
E6 for trafikk i motg&ende retning. Nord for Strandengen og frem til Myhre kulvert ligger E6
som terrassert lgsning med nye nordgadende kjarefelt lavere enn sgrgaende, og maksimal
haydeforskjell pa 15 meter.

Figur 1-3. Terrassert lgsning nord for Strandengen

Flere private veier legges noe om i forbindelse med utbyggingen. Dagens tverrforbindelser
mellom fylkesveien og Mjgsas strandsone ma bygges om, hvilket medferer at enkelte
kulverter ma stenges, samtidig som gvrige kulverter vil fa et starre tverrsnitt slik at moderne
landbruksmaskiner kan passere.

1.3.2 Delstrekning Stranda-Vingrom kirke

Pa strekningen mellom Stranda og Vingrom vil eksisterende E6 i stor grad gjenbrukes for
trafikk i sargdende retning. P& strekningen videre nordover til Vingrom kirke bygges det ny
firefelts motorvei, men dagens veiareal gjenbrukes der dette er mulig.

Utvidelsen av E6 medfarer utfylling i Mjgsa pa flere delstrekninger. Etablering av ny tursti vil
ogsa medfgre ytterligere utfylling enkelte steder. Turstien anlegges med gruset dekke i en
bredde pa 1-3 meter. P& strekningen fra Stranda til Bakke vil planlagt tursti falge
eksisterende veiforbindelser mellom campingplassene, og det etableres manglede lenke der
det ikke er forbindelse i dag. Mellom Bakke camping og brua over Rinna etableres turstien i
tre meters bredde pa fylling i strandsonen.
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Mellom Vingrom og Ullhammeren anlegges turstien i 1 meters bredde. Mellom Ullhammeren
og Vingrom kirke legges det opp til bruk av eksisterende landbruksvei der dette er mulig,
mens det etableres gruset tursti i 3 meters bredde pa de manglende lenkene, der veien
uansett krever fylling ut i Mjgsa.

Figur 1-4. Tursti mellom Stranda og Vingrom.

Pa strekningen utredes tre krysslgsninger; Vingrom kryss sgr, Vingrom kryss midt og
Vingrom kryss nord. Vingrom kryss sgr er planlagt ved Jevne, sgr for Vingrom, og er et
ruterkryss med kobling mot Fv 2538 Paul A. Owrens veg. Vingrom kryss sgr og ny E6
gjennom Vingrom muliggjer sanering av dagens Vingromkryss, og gir bedre stgyskjerming
av Vingrom sentrum. Kulverten under dagens kryssomrade, som gir gangforbindelse til
Vingromdammen, erstattes av en ny og stgrre kulvert.

Figur 1-5. Vingrom kryss sgr, ved Jevne
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Vingrom kryss midt er et ruterkryss som planlagt i kommunedelplanen, og plasseres i
samme omrade som dagens Vingromkryss. Krysset har kobling mot Fv 2538 Paul A. Owrens
veg og Fv 2540 Vingromsvegen. Lgsningen medfarer et betydelig arealbeslag innenfor
Vingromdammen, og etablering av flomvoller pa gstsiden av krysset gjgr at dagens
tverrforbindelse mellom Vingrom sentrum og Vingromdammen ikke kan opprettholdes.
Adkomst til omradet vil kun veere via vei under Rinna bru. Det vil videre bli behov for fire nye
bruer over Rinna, noe som gir en omfattende byggeprosess med starre inngrep i elveutlgpet.
Krysslgsningen gjar ogsa at det blir mer krevende & stgyskjerme Vingrom sentrum, da det
blir behov for stgyskjerm langs rampesystemet.

Figur 1-6. Vingrom kryss midt, Vingrom sentrum.

Vingrom kryss nord er planlagt etablert ved Ullhammeren, nord for Vingrom, og er et
ruterkryss med kobling mot Fv 2540 Vingromsvegen. Vingrom kryss nord og ny E6 gjennom
Vingrom muliggj@r sanering av dagens Vingromkryss, og bedre stgyskjerming av Vingrom
sentrum. Kulverten under dagens kryssomrade, som gir gangforbindelse til Vingromdammen,
erstattes av en ny og starre kulvert.
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Figur 1-7. Vingrom kryss nord, ved Ullhammeren

Felles for alle krysslgsningene pa Vingrom er at Fv 2538 Paul A. Owrens veg og Fv 2540
Vingromsvegen ma legges noe om. Dgsvegen og Burmavegen legges ogsa om, og kobles
sammen slik at de far felles avkjgrsel fra Fv 2540 Vingromsvegen. Det etableres gang- og
sykkelvei i 2,5 meters bredde fra Vingrom skole til Vingrom kryss nord eller avkjgrsel til
Vingromsvegen 623/25/27 (kryss sgr og midt). Denne erstatter og forlenger dagens gang- og
sykkelvei.

1.3.3 Delstrekning Vingrom kirke-@yresvika

Pa delstrekning Vingrom kirke - @yresvika vil eksisterende E6 ligge i samme trasé som
dagens E6, med justeringer i henhold til dagens krav til geometri. Inn mot Vingnestunnelen
vil veien bli lagt pa fylling i stigende terreng.

Utvidelsen av E6 medfgrer utfylling i Mjasa hele veien fra kirken og opp til Nordsletta gard,
og i et mindre omrade i forbindelse med krysset i @yresvika. Etablering av ny tursti vil ogsa
medfare ytterligere utfylling enkelte steder. Pa strekningen fra Vingrom kirke til Hov kulvert
etableres ny, gruset tursti med 3 meters bredde. Fra Hov kulvert og videre nordover til
@yresvika etableres 1 meter bred, gruset sti.
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Figur 1-8. Veilinjen mellom Hov og @yresvika, med tursti i strandsonen.

Pa strekningen utredes to krysslgsninger; @yresvika halvt kryss og @yresvika trekvart kryss.
@yresvika halvt kryss har avkjaring til Lillehammer sentrum for E6-trafikk som kommer
serfra, og pakjering fra Lillehammer sentrum sgrover pa E6. Pakjgringsrampen legges under
ny E6 far den gar opp i plan ved Bulung gard. Fv 2540 Vingromsvegen ma legges om slik at
den blir liggende parallelt med pakjgringsrampen. @yresvika halvt kryss gir god kobling til
Vingnes og Lillehammer for nordgaende trafikk via avlastet E6, men kobler ikke sgrgaende
trafikk til avlastet E6.
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Figur 1-9. Halvkryss i @yresvika

@yresvika trekvart kryss utredes som alternativ til halvkryss i @yresvika. Lasningen
muliggjer alle svingebevegelser i krysset unntatt pakjaring pa E6 nordover fra Lillehammer
sentrum. Som halvkrysset medfarer trekvartkrysset ogsa omlegging av fylkesveien, men er
vesentlig mer arealkrevende enn lgsningen med halvt kryss. Et trekvart kryss kobler bade
nord- og sgrgaende E6-trafikk til avlastet E6, men trafikkberegninger viser at sgrgdende
trafikk vil benytte avkjgring via Storhovekrysset som atkomst til Lillehammer og Vingnes, da
dette gir kortere reiseveilreisetid. Beregningene viser ikke trafikk pa sgrgaende avrampe mot
Lillehammer. Lgsningen med trekvart kryss vil ogsa gi darligere trafikkflyt for avlastet E6 fra
Lillehammer og sg@rover.

Felles for begge krysslgsninger er at Fv 2540 Vingromsvegen og sgrgaende rampe blir

liggende lavt i terrenget, med en hgy lgsmasseskjaering inn mot Bulung gard.
Terrenginngrepet her vil blir mer omfattende i lgsningen med trekvartkryss.
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Figur 1-10. Trekvartkryss med firearmet rundkjgring i @yresvika

1.3.4 Delstrekning @yresvika — Storhove

Fra krysset i @yresvika vil E6 ga i helt ny trasé frem til planlagt kryss pa Stohove.
Strekningen mellom @yresvika og Trosset skal ga i tunnel (Vingnestunnelen), som blir ca.
4,2 km lang. Fra @yresvika og inn mot sgndre portalomrade ligger E6 delvis pa fylling med
stigning mot nord. Fra nordre portalomrade pa Trosset er det kort dagsone far E6 krysser
Lagen med bru nordgstover mot Valgya og Hovemoen. Fra Hovemoen fortsetter veien
nordover mot Storhove, der den kobles til tilgrensende prosjekt, Storhove — @yer. Pa
strekningen over Hovemoen vil veien bli liggende relativt dypt i terrenget, men nord- og
sgrgaende felt ligger i samme hgyde pa hele delstrekningen.
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Figur 1-11. Portalomrade i @yresvika

Figur 1-12. Portalomrade p& Trosset

1.3.4.1 Kryssing av Ldgen

Fem ulike alternativer utredes:

Justert linje med betongkassebru

Justert linje med fritt frembygg-bru
Kommundelplanlinjen med fritt frembygg-bru
Planprogramlinjen med betongkassebru
Planprogramlinjen med fritt frembygg-bru
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Justert linje med kassebru

Den spennarmerte betongkassebrua er ca. 540 meter lang, og har en avstand mellom
rekkverk pa 9,75 m per kjgreretning og total bredde pa 21 m. Veilinjen ligger ca. 15 meter
over hgyeste regulerte vannstand. Sgndre landkar plasseres nedenfor Jgrstadmovegen, og
etter kryssing av Lagens hovedlgp passerer brua over Valgya fgr den gar inn pa Hovemoen,
der nordre landkar plasseres. Kassebrua skal lanseres ut over sgylene fra et
produksjonsomrade pa Hovemoen, og fundamenteres med borede betongpilarer til berg. For
a etablere pilarene med tilhgrende fundamentering vil det bli behov for midlertidige fyllinger i
Lagen. Disse vil bli liggende i en periode pa ca. 3 maneder.

—

Figur 1-13. Lagen bru i justert linje, betongkassebru

Justert linje med fritt frembygg-bru falger samme trasé som kassebrua, men skiller seg
fra denne ved at den ligger 3 meter hgyere i terrenget, og er en mer massiv konstruksjon,
som pa halve lengden vil ha feerre, men sterre pilarer. Brua er ca. 600 m lang, og har en
avstand mellom rekkverk pa 9,75 m per kjgreretning og total bredde pa 21 m. Veilinjen ligger
ca. 18 meter over hgyeste regulerte vannstand. Brua bestar av to korte tarn og en viadukt-
del, og fundamenteres med borede stalrgrspilarer til berg. Hovedpilarene utfgres som
kraftige skivesgyler, og viadukten utfgres med sirkuleere sgyler som for kassebrualternativet i
justert linje. En fritt frembygg-bru krever omfattende fundamenteringsarbeid, som vil medfgre
store inngrep i deltaomradet. Det vil vaere behov for & etablere store, midlertidige fyllinger
som blir liggende i flere ar, og dette vil bl.a. pavirke stramningsforholdene i Lagen.
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Figur 1-14. Lagen bru i justert linje, fritt frembygg-bru

Kommundelplanlinjen med fritt frembygg-bru er ca. 960 m lang og har en avstand
mellom rekkverk p& 9,75 m og total bredde pa 23 m. Veilinjen ligger ca. 40 meter over
hayeste regulerte vannstand. Alternativet falger altsa en trasé som er nesten dobbelt sa lang
som i justert linje, med en bru som ligger over dobbelt sa hayt over Lagen. Nordre
portalomrade for Vingnestunnelen/sgndre landkar plasseres i lia nedenfor Jgrstadmovegen
304, og brua krysser Lagen i diagonal linje. Nordre landkar plasseres rett nord for Midttuva.
Brua bestar av tre tarn og to viadukt-deler og fundamenteres med borede stalrgrspilarer til
berg. Hovedpilarene utfares som kraftige skivesgyler, og viadukten utfares med sirkuleere
sgyler som for kassebrualternativet i justert linje. En fritt frembygg-bru krever omfattende
fundamenteringsarbeid, som vil medfare store inngrep i deltaomradet. Det vil veere behov for
a etablere store, midlertidige fyllinger som blir liggende i flere ar, og dette vil bl.a. pavirke
stremningsforholdene i Lagen.

e g

Figur 1-15. Lagen bru i kommunedelplanlinjen, fritt frembygg-bru

Planprogramlinjen med kassebru ligger ca. 100 meter nord for justert linje, og
brulgsningen omfatter to tvillingbruer som bygges som spennarmerte betongkassebruer.
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Bruene er 720 meter lange og har en faringsbredde pa 10,5 meter, og veilinjen ligger ca. 24
meter over hgyeste regulerte vannstand. Nordre portalomrade for Vingnestunnelen/sgndre

landkar er plassert pa nordsiden av Kollefallbekken, mens nordre landkar plasseres rett nord
for Midttuva. Bruene lanseres ut fra et produksjonsomrade pa Hovemoen og fundamenteres
med borede betongpilarer til berg. Planprogramlinjen bergrer en starre del av elvearealet en
justert linje, og dette medfarer stgrre omfang av midlertidige utfyllinger og arbeid i elvelgpet.

Figur 1-16. Lagen bru i planprogramlinjen, kassebru

Planprogramlinjen med fritt frembygg-bru fglger samme trasé som kassebrua, men skiller
seg fra denne ved at den er en mer massiv konstruksjon, som pa halve lengden vil ha feerre,
men stgrre pilarer. Bruene er ca. 720 m lange, med fagringsbredder pa 10,5 m per bru, og
veilinjen ligger ca. 24 meter over hgyeste regulerte vannstand. Bruene bestar av to korte tarn
og en viadukt-del, og fundamenteres med borede stalragrspilarer til berg. Bade hovedpilarene
og viaduktene utfgres som kraftige skivesgyler. En fritt frembygg-bru krever omfattende
fundamenteringsarbeid, som vil medfare store inngrep i deltaomradet. Det vil veere behov for
a etablere store, midlertidige fyllinger som blir liggende i flere ar, og dette vil bl.a. pavirke
streamningsforholdene i Lagen.
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Figur 1-17. Lagen bru i planprogramlinje, fritt frembygg-bru

1.3.4.2 Krysslgsninger pd Storhove

Pa strekningen utredes to krysslgsninger; Storhove midt og Storhove nord. Alternativ midt
har samme plassering som krysslgsningen i kommunedelplanen og alternativ nord har
samme plassering som eksisterende E6-kryss.

Storhove kryss midt er den krysslgsningen som ble vedtatt i kommunedelplanen, og
bygges som ruterkryss med kobling til dagens E6 og Gausdalsvegen, som ma legges i
kulvert under ny E6. Det etableres ogsa ny rundkjgring ved Vormstugujordet. Krysslgsningen
gir en enkel tilknytning til lokalveisystemet og ivaretar trafikken pa Gausdalsvegen.

Figur 1-18. Storhove kryss midt
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Storhove kryss nord har kryssing under E6 pa samme sted som i dag. Rundkjgringen vest
for E6 plasseres i samme omrade som i dagens E6 kryss, mens ny rundkjgring pa astsiden
har samme plassering som i kryssalternativ midt, med rampe og akselerasjonsfelt mot nord.
Krysslgsningen gir mulighet for a gjenbruke eksisterende rundkjgringer pa begge sider av
dagens E6, men trafikkavviklingen vil bli utfordrende, med stor grad av omlegginger av
gjennomgaende trafikk.

Figur 1-19. Storhove kryss nord

1.4 Anleggsgjennomfgring

Anleggsarbeidet vil i all hovedsak forega innenfor regulert anleggsbelte langs veitraseen,
som omfatter anleggsveier og omrader for mellomlagring av masser. Anleggsbeltet vil ha
varierende bredde, og det vil veere behov for starre anleggs- og riggomrader i tilknytning til
kryss, bruer, tunnelportaler og landkar for brua over Lagen.

Pa strekningen Roterud — Vingrom sgr vil transport og inn og ut av anleggsomradet
hovedsakelig ga via E6 og dagens redningsveier ved Strandengen og Furuodden. Pa
strekningen mellom Vingrom og @yresvika vil atkomst inn og ut av anlegget ga via Fv 2540
Vingromvegen, som i denne perioden vil veere stengt for all annen trafikk. Inntransport av
bergmasser fra tunnelen i nord vil ga via ny bru over dagens E6 ved @yresvika. | senere
faser vil vestre rundkjgring i det nye Vingromkrysset benyttes som atkomst til anlegget. Her
vil da masser kunne bli kjart inn og ut fra delstrekningen, mens Vingromsvegen apnes for
normal trafikk.

| pahuggsomradet ved @yresvika vil ny vei til Bulung gard fungere som atkomst til
Vingnestunnelen. Transport av berg vil ga via ny bru over E6 og fylkesveien ved @yresvika,
etter at denne er ferdig bygget. | pAhuggsomradet pa Trosset vil ny gardsavkjaring til Trosset
gard bli benyttet som adkomst til tunnelen og anleggsomradet.
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Atkomst til landkar ved Trosset vil ga via anleggsvei fra Jgrstadmovegen og ned til de to
farste sgyleaksene, mens atkomst til landkar og brufabrikk pa Hovemoen, samt veianlegget
giennom Hovemoen vil ga via Storhovekrysset og anleggsvei som etableres pa vestsiden av
ny E6-trasé. Forskjeller mht. adkomstforhold og fyllinger relatert til de ulike brualternativene
er beskrevet i kap. 1.3.4.

Adkomst til nytt kryssomrade pé Storhove vil ga via dagens Storhovekryss. Etter at bruene i
det nye krysset er etablert vil man kunne bruke disse som adkomst helt fram til parselldelet i
nord.

Vingnestunnelen gir et forventet masseuttak pa ca. 850000 pfm3. Mengden inkluderer
tverrforbindelser, havarinisjer og tekniske bygg inne i tunnelen. Tunnelmassene
mellomlagres i naerhet av tunnelmunningene, og midlertidige masselagringsomrader er
planlagt ved @yresvika, vest for E6, og pa Trosset, nord for Jgrstadmovegen.
Sprengmassene knuses i masselagringsomradene og transporteres sa videre til andre deler
av veianlegget for bruk i fyllinger. Fyllingene i Hovemoen- og Storhoveomradet forventes a
kunne bygges opp av gode grus- og sandresurser fra skjaeringer pa gstsiden av Lagen.
Grusressurser som tas ut og ikke benyttes til veiformal skal sorteres og mellomlagres for
senere bruk.

Overskuddsmasser fra parsellen vil benyttes til terrengarrondering, jordforbedring og
nydyrkingsarealer, og det vil veere behov for midlertidig lagring av matjord og
vegetasjonsmasser langs veianlegget. Vegetasjonsmassene vil bli mellomlagret i egne
hauger som senere vil bli brukt til kledning av fylling og skjeeringsskraninger, mens matjorden
mellomlagres i ranker og behandles etter egne krav og regelverk, jf. matjordplanen som er
utarbeidet for prosjektet. Masser infisert med fremmede arter vil lagres i egne, avsatte
omrader, og handteres iht. seerskilte prosedyrer.

1.5 Mal for prosjektet og planarbeidet

Nye Veiers mal med prosjektet er a sikre en utbygging som ivaretar selskapets
samfunnsansvar med gode og kostnadseffektive lgsninger. Utbyggingen av E6 mellom
Roterud og Storhove skal gi gkt samfunnsgkonomisk lannsomhet ved a sikre bedre
fremkommelighet for personer og gods, og ved oppnaelse av fglgende overordnede
prestasjonsmal:
e Realisere malet om en skade- og ulykkesfri driftsperiode, samt et helsefremmende og
rettferdig arbeidsliv.
o Maksimere trafikksikkerhet og fremkommelighet for alle trafikantgrupper
e Minimere klimagassutslipp og gvrige belastninger pa ytre miljg, herunder
naturreservatet
e Minimere midlertidig og permanent produksjonstap og beslag pa landbruksarealer
e Minimere bygge- og levetidskostnadene
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1.6 Referansesituasjonen (0-alternativet)

| henhold til metoden i Statens vegvesens handbok V712 skal prissatte og ikke-prissatte
temaer vurderes opp mot et referansealternativ, tidligere omtalt som 0-alternativet.
Referansealternativet tilsvarer dagens situasjon med eksisterende E6-trasé og
fylkesveitraseer, og eksisterende arealbruk. Referansealternativet omfatter ogsa gjeldene
kommuneplaner og andre vedtatte arealplaner for omradet, og tilsvarer forventet utvikling
dersom det ikke bygges ny vei. | alternativet inngar derfor trafikkvekst pa dagens vei og
vedtatte planer som ventes fullfgrt far sammenligningsaret (2030), herunder E6 Storhove—
@yer. | referansealternativet legges imidlertid ikke til grunn vedtatte kommunedelplaner for
E6 Biri-Vingrom og E6 Vingrom—Ensby, da det foreligger flere alternativer som i henhold til
metoden og krav i planprogram skal utredes med utgangspunkt i dagens situasjon.

1.6.1 Delstrekning Roterud — Stranda

Foruten eksisterende veiareal vil planomradet bergre omrader som er avsatt til LNF-formal,
samt omrader avsatt/regulert til fritids- og turistformal, offentlig/privat tjenesteyting, friomrade
og friluftsomrade.
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Figur 1-20. Kommuneplanens arealdel, Gjgvik kommune. Viser kommunedelplan Biri — Vingrom.
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1.6.2 Delstrekning Stranda — Vingrom kirke

Foruten eksisterende veiareal vil planomradet bergre omrader som er avsatt til LNF-formal,
og omrader avsatt/regulert til naeringsvirksomhet og boligbebyggelse. Planomradet bergarer
ogsa omrader innenfor hensynssone H530 naturomrader - grennstruktur, sone for bruk og
vern av sj@ og vassdrag, samt reguleringsplan for rasteplass langs E6 ved Vingrom kirke.
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Figur 1-21. Stranda — Vingrom (tv) og Vingrom — Vingrom kirke (th), kommuneplanens arealdel, Lillehammer
kommune. Viser ogsa kommunedelplan Biri — Vingrom.og Vingrom — Ensby.
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1.6.3 Delstrekning Vingrom kirke — @yresvika
Foruten eksisterende veiareal vil planomradet berare omrader som er avsatt til LNF, samt
sone for bruk og vern av sjg og vassdrag.
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Figur 1-22. Kommuneplanens arealdel, Lilehammer kommune. Viser ogsd kommunedelplan Vingrom — Ensby.

1.6.4 Delstrekning @yresvika — Storhove

Planomradet bergrer Lagendeltaet naturreservat, omrader som er avsatt til LNF, omrader
avsatt/regulert til naeringsvirksomhet og omrader avsatt til kombinert bebyggelse og anlegg.
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Omradet regulert til masseuttak-naeringsomrade pa Hovemoen omfatter et starre areal enn
det som drives i dag, og det legges til grunn at masseuttaksomradet vil utvides til & omfatte
hele det regulerte omradet. Planomradet bergrer ogsa sikringssone vannverk —
hovedvannkilde (H 110, H 120).
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Figur 1-23. Kommuneplanens arealdel, Lillehammer kommune. Viser kommunedelplan Vingrom — Ensby.
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2 RAMMER OG PREMISSER FOR PLANARBEIDET

2.1 Planprogrammet
| planprogrammet stilles falgende krav til utredning av fagtema landskapsbilde:

«Temaet landskapsbilde dreier seg om de romlige og visuelle egenskapene til landskapet og
hvordan landskapet oppleves som fysisk form, fra bylandskap til uberart naturlandskap. |
konsekvensutredningen er malet G frambringe kunnskap om de verdifulle omradene for temaet,
og fa fram hvordan disse endres som folge av tiltaket.

Foruten grunnlaget fra kommunedelplanene, vil det bli benyttet relevant informasjon fra
datakilder som kart, ortofoto og overordna planer og feringer. Grunnlaget suppleres med nye
registeringer ved behov.

Det romlig visuelle landskapet inngadr { KU-tema landskapsbilde, mens landskapet slik folk
opplever det inngar under friluftsliv. Det okologiske landskapet gar inn under naturmangfold,
det kulturhistoriske landskapet under kulturarv og produksjonslandskapet under KU-tema
naturressurser jf. Handbok V712.

| dette planarbeidet vil tiltak som kan gi virkninger for landskapsbilde veere selve E6 og hvordan
vegen legges i terrenget, kurvatur og ogsa etablering av ny bru, nye kryss, tunnelpdhugg,
eventuelle masselager, skjeeringer og fyllinger, materialbruk mv. Landskapsvirkninger skal
visualiseres fra ulike standpunkt (ncer og fjernvirkning). | henhold til metodikken i V712 inngdr
d foresld skadereduserende tiltak for negative virkninger».

2.2 Gjeldende rammer og premisser

Fglgende overordnede mal og faringer i henhold til kapittel 6.4.2 i handbok V712,
konsekvensanalyser gjelder. (Statens vegvesen, 2018)

"Den europeiske landskapskonvensjonen (ELK) forplikter Norge, i artikkel 6, til & bedre
kunnskapen om egne landskap. | dette ligger det a kartlegge landskapet heldekkende og
analysere landskapets karakter for & fa fram hvilke krefter og trusler som farer til endringer.
En skal ogsa merke seg de endringene som skjer. Videre defineres, i artikkel 1,
landskapsplanlegging «som sterke framtidsrettede tiltak som tar sikte pa a forbedre,
istandsette og skape landskap».

Plan- og bygningsloven har med landskap som et eget ansvar under § 3.1 «Oppgaver og

hensyn i planlegging». Her star det blant annet at planer innenfor rammen av § 1-1 skal sikre
kvaliteter i landskap og vern av verdifulle landskap.
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Forskrift om konsekvensutredninger omtaler «verdifulle landskap» under «Kriterier for
vurderingen av om en plan eller et tiltak kan fa vesentlige virkninger for miljg eller samfunn»
(8 10 tredje ledd bokstav b). I tilhgrende veileder fra Klima- og miljgdepartementet

og (Kommunal- og moderniseringsdepartementet 2017) er det nsermere konkretisert hvilke
landskap som inngar i «verdifulle landskap». | forskriftens kapittel 5, som omhandler
innholdet i konsekvensutredninger, er landskap omtalt under «Beskrivelse av faktorer som
kan bli pavirket og vurdering av vesentlige virkninger for milijg og samfunn», § 21 pkt. 6.

Naturmangfoldlovens § 3 bokstav i) definerer naturmangfold som «biologisk

mangfold, landskapsmessig mangfold og geologisk mangfold, som ikke i det alt vesentlige er
et resultat av menneskers pavirkning». Virkninger for landskapsmessig mangfold behandles
under tema landskapsbilde.

NiN Landskap er et nasjonalt heldekkende kartleggingssystem pa landskapstypeniva.
Systemet svarer ut formalet med ivaretaking av landskapsmessig mangfold som i
naturmangfoldloven er definert som «mangfoldet av landskapstypers». NiN Landskap
beskriver landskapsvariasjon i Norge, dvs. mangfoldet av landskapstyper. Landsdekkende
kartlegging foregar pa et detaljeringsniva tilpasset malestokk 1:50 000.

Arkitektur.na er en nasjonal strategi som beskriver ambisjonene for statlig arkitekturpolitikk.
Den legger til grunn en bred definisjon av arkitekturbegrepet, der arkitektur omfatter i vid
forstand alle vare menneskeskapte omgivelser. Det favner bade bygninger og anlegg,
uterom og landskap. Visjonen er at god arkitektur skal bidra til hgy livskvalitet, og gi
attraktive, funksjonelle og universelt utformede byggverk og omgivelser. God arkitektur skal
uttrykke felles kultur og identitet.

Andre overordnede planer som fylkesdelplaner, interkommunale planer og kommuneplaner
kan inneholderelevante faringer.

[\ NyeVeier
Side 32 av 150



E6 ROTERUD-STORHOVE
KONSEKVENSUTREDNING

3 METODE OG KUNNSKAPSGRUNNLAG

3.1 Metode for utredning av ikke-prissatte temaer

Konsekvensutredningen av ikke-prissatte temaer gjennomfares i henhold til metoden i
Statens vegvesens handbok om konsekvensanalyser (Handbok V712, 2018). Metoden skall
sikre en faglig, systematisk og enhetlig analyse av de konsekvensene et tiltak medfarer for
disse temaene.

Konsekvensene vurderes pa grunnlag av omradenes verdi og tiltakets pavirkning, sett i
forhold til referansesituasjonen (kjent som O-alternativet) slik den er definert i kapittel 1.6.

Vurderingene gjgres i tre trinn som vist i figuren nedenfor. De to farste trinnene, vurdering av
konsekvenser for delomrader og konsekvenser av alternativer, gjares for hvert fagtema og
inngar i denne rapporten. | det tredje trinnet vurderes konsekvensen for de fem fagtemaene
samlet sett, som en del av sammenstilling av samfunnsgkonomisk analyse. Denne analysen
presenteres i planbeskrivelsen.

Samlet konsekvens

- Konsekvensene av alternativene i

alle fagtemaene (fra trinn 2) settes Alle
‘2 innien tabell i
£ - Vurdering av samlet konsekvens agtema
= av hvert alternativ

- Rangering av alternativene

Konsekvens av alternativer
- Konsekvensene for delomradene
(fra trinn 1) settes inn i en tabell

} Hvert
- Samlet vurdering av konse-
kvensen av hvert alternativ fagtema

- Rangering av alternativene

Trinn2

- Inndeling i enhetlige delomrader
- Utarbeide verdikart

- Vurdering av tiltakets pavirkning
- Konsekvens for delomradene

Trinn1

Forberedende arbeider
- Felles befaring i planomradet

- Registrering og datainnsamling
- Ev. forslag til justering eller optimalisering av alternativene

Figur 3-3-1. Figur som viser trinnvis framgangsmate for vurdering av konsekvenser for ikke-prissatte temaer.
Kilde: Statens vegvesen V712 (2018).
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Verdi
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Med verdi menes en vurdering av hvor stor betydning et omrade har for et fagtema. Verdien
vurderes pa en femdelt skala, som vist i tabellen nedenfor.

Uten betydning Noe verdi dde erd or verd or verd
Forvaltnings- Forvaltnings- Hoy forvaltnings- | Hoeyeste forvalt-
prioritet prioritet prioritet nings-prioritet
Viktighet/ L ) Regional/ Nasjonal/ interna-
betydning for I?Jl#?; ‘mg:ﬁ/ Igzlt(acli/nr;englonal nasjonal sjonal betydning
fagtemaet Uten betydning © yaning betydning Unikt
) for temaet eller Kontekst/ Kontekst/ Viktige sammen- | Sazerlig viktige
Funksjoner og sterkt reduserte
) sammenheng sammenhenger | hengerog sammenhenger
sammenhenger | kvaliteter X : ; .
erlite synlig noe fragmentert | funksjoner og funksjoner
Bruksfrekvens Betydning for 3 fiBletydnlng for Betydning for Betydning for
ere mange sveert mange
Faglige kvalite- Fakvaliteter Gode kvaliteter Saer!lg gode Unike kvaliteter
ter*® kvaliteter

Figur 3-2. Verdiskala. Kilde: Statens vegvesens handbok V712 (2018).

Pavirkning

Med pavirkning menes en vurdering av hvordan, og i hvilken grad et omrade pavirkes som
folge av et definert tiltak, og vurderes pa en femdelt skala, som vist i figuren nedenfor. Alle
tiitak som inngar i investeringskostnadene, skal legges til grunn i vurderingen.

= $— @delagt
Sterkt
forringet
Forringet ,.‘
Noe
forringet
Uhiﬁgﬁ:.:g &— Ingen endring
Forbedret
| &— Stor forbedring

Figur 3-3. Skala for vurdering av pavirkning. Kilde Statens vegvesens handbok V712 (2018).
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Konsekvens

Konsekvens framkommer ved sammenstilling av verdi og pavirkning i henhold til matrisen i
figuren nedenfor. Konsekvensen er en vurdering av om et definert tiltak vil medfgre bedring
eller forringelse i et omrade, og vurderes bade for anleggs- og driftsfasen. Den attedelte
skalaen for konsekvens gar fra 4 minus til 4 pluss.

Verdi

Pavirkning

Uten

betydning Noe Middels Svart stor

@delagt

Sterkt forringet

Forringet

Noe forringet

Ubetydelig endring

- +/ ++
- Forbedret

Figur 3-4. Konsekvensvifta. Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2018).

Trinn 2

Etter at konsekvensen for hvert delomrade er utredet, gjares det en samlet
konsekvensvurdering av hvert aktuelt alternativ per delstrekning. P& delstrekninger med flere
alternativer rangeres alternativene.

3.2 Fagspesifikk metode

Definisjon av fagtema

Fagtema landskapsbilde omhandler landskapets romlige og visuelle egenskaper og hvordan
landskapet oppleves som fysisk form. Landskapsbilde omfatter alle omgivelsene, fra det
tette bylandskap til det ubergrte naturlandskap.

Utredningsomradet

For fagtema landskapsbilde omfatter utredningsomrade planomradet samt omrader som
visuelt blir pavirket av tiltaket (influensomrade).
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Kunnskapsinnhenting
Kunnskapsgrunnlaget for fagtema landskapsbilde har veert
o Kommunedelplan for E6 Biri-Vingrom (SVV region gst, 2013)
o Kommunedelplan for E6 Vingrom-Ensby, temarapport landskap
(SVV region gst/ Asplan Viak AS, 2017)
e Reguleringsplan med konsekvensutredning for E6 Storhove-@yer,
temarapport landskapsbilde (Nye Veier/ Cowi AS, 2019)
NIN Landskap
Google maps.no
Norgeskart.no
Dronebilder
Innsynsmodell for prosjektet
Estetisk veileder for Nye veier 2018
Formingsveileder E6 Biri-Otta, Statens vegvesen 2011
Estetisk oppfalgingsplan for E6 Roterud- Storhove, 26.03.2021
Befaringer i omradet i juni 2020 og november 2020
Lgpende prosesser, medvirkning, mgter, fortlgpende dialog internt i
samhandlingsgruppa inkludert anleggskompetanse

Usikkerhet

Usikkerhet knyttet til tiltaket

Endelig utforming av tiltaket vil ha stor betydning for vurderingen av hvilken pavirkning tiltaket
har pa landskapet. Dette gjelder saerlig utforming av portalomrader, Lagenkryssinga
(omrader ved landkar og strandsone mm), kryssomrader, omrade ved Vingrom kirke

og strandsone langs Mjgsa. | tillegg vil endelig plassering og utforming av andre
konstruksjoner, sideterreng, arrondering for jordbruksarealer, terrengforming av
overskuddsmasser samt materialbruk mm veere av betydning for pavirkningen pa
landskapet. Faringer gitt i Estetisk oppfalgingsplan er lagt til grunn for vurdering av hvilke
pavirkninger tiltaket medfgrer.

Etablering av busker og treer i portalomadene er vist i terrengmodellen for reguleringsplan.
Vurdering av virkninger for annen vegetasjonsetablering er basert pa generelle faringer fra
Estetisk oppfalgingsplan.

Usikkerhet knyttet til datagrunnlaget:
3D-modellene som er brukt som grunnlag for vurderingene av de visuelle virkningene av
tiltaket gir ikke et 100% sannferdig bilde av hvordan tiltaket pavirker landskapsbilde.

I modellene som er brukt til vurderinger av tiltakets visuelle virkning vises ikke eksisterende
vegetasjon vertikalt, kun som en ortofoto-flate. Dette gjar at eksisterende vegetasjon vil
kunne ha en sterkere dempende virkning visuelt pa tiltakets naer- og fiernvirkning enn det en
ser i modellen.

Det er pa bakgrunn av synlighet fra ulike standpunkter i terrengmodellen gjort en vurdering
av hvor langt unna tiltaket vil kunne vaere synlig. Innenfor dette omradet vil det kunne veere
steder hvor vegetasjon eller bebyggelse, samt lokale terrengforhold gjer at en ikke ser tiltaket
fra ethvert stasted.
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Aktuelle registreringskategorier og inndeling av delomrader

«For fagtema landskapsbilde er det landskapets romlige og visuelle egenskaper med
naturlige og menneskeskapte komponenter og elementer som utgjar
registreringskategoriene» (Statens vegvesen V712, 2018).

«Planomradet, og gvrige omrader som blir pavirket av tiltaket, inndeles i enhetlige
delomrader og angis pa kart. Inndeling i delomrader baseres pa registreringskategoriene i
tabell 3-5.

Delomrader er enhetlige omrader som skiller seg fra tilgrensende delomrader. Det gjgres en
heldekkende vurdering av arealet innen planomradet. @vrige omrader som blir

visuelt pavirket identifiseres. Inndeling i delomrader er en prosess der en

farst grovinndeler utredningsomradet med utgangspunkt i aktuelle landskapstyper. Hele eller
deler av en landskapstype kan utgjare et delomrade, og deler fra flere tilgrensende
landskapstyper kan danne et delomrade. Inndeling i, og starrelse pa, delomrader justeres
underveis i prosessen. De endelige enhetlige delomradene framkommer ved fastsetting av
landskapsbildets karakter». (Statens vegvesen V712, 2018).

Reglstreringskategorlier | Forklaring

Landformer og terrengformer. Kystlinjer.
Topografiske hovedformer | Sterre vassdrag, breer, fjordsystemer, skjaergard og sjpomrader.
Storskala- og smaskala landskap. Variasjoner i relieff

Avgrensninger, strukturer og andre visuelle uttrykk som danner landskapsrom

Romlige egenskaper
S . By- 0g gaterom

Ubrutte sammenhenger fra fjord til fjell, askammer, fjelirygger, horisontlinjer og strandlinjer.

Naturskapt [ p : -
STOE VLN Naturpregede omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet.

egenskaper \

9 P Szerlige naturfenomen og temporaere variasjoner i vaer og arstidsvekslinger.
Naturskapte Fremtredende terrengformasjoner, landemerker og orienteringspunkter.
nokkelelementer Naturminner som geologiske formasjoner eller enkeltstaende saerpregede traer

Form- og strukturdannende vegetasjon kan vaere naturlig, kulturpavirket, eller kultur-
Vegetasjon betinget, Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og menster i naturlige, kulturpavirkete
ellerirene menneskeskapte miljger.

Arealbruk Naeringsvirksomhet, landbruk, bosetting, transport, annen infrastruktur.

Byform og arkitektur Bygninger, plasser, parker, gater, og annen bystruktur.
Sammenhengende bebygde omrader, gatelop, vegsystem, stisystem, kraftlinjer, jord-

og skogbruksomrader, fysiske grenselinjer, alleer, trerekker
Menneskeskapte omrader med tydelige brudd eller overganger i landskapet

Menneskeskapte
visuelle egenskaper

Menneskeskapte Landemerker, knutepunkt, fremtredende bygninger, tekniske installasjoner, formklipte
nekkelelementer saerpregede traer, traer med arkitektonisk betydning.

Figur 3-5. Registreringskategorier for fagtema landskapsbilde. Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2018).
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Basert pa registreringskategoriene, er planomradet inndelt i falgende delomrader:

Gjovik kommune:
- Delomréade A:
- Delomréade B:

Roterud- Strandengen
Strandengen — Stranda

Lillehammer kommune;

Delomrade C:
Delomrade D:
Delomréade E:
Delomrade F:
Delomrade G:
Delomrade H:

Delomrade I:
Delomrade J:

Delomrade K:

Delomrade L:

Delomrade M:
Delomrade N:

Stranda - Vingrom (fram til omrade for kryss sar)
Neeringsarealer Vingrom sentrum
Vingromdammen - Ullhammeren
Vingrom - Rgyne

Rayne - Vingrom kirke

Vingrom kirke — @yresvika

Lia vest for Lagen

Omrader langs Lagen

Hovemoen

Neeringsarealer Hovemoen
Neeringsarealer Storhove
Storhove

Fagspesifikke verdikriterier
«Ved vurdering av verdi legges landskapsbildets karakter for det enhetlige delomrade til
grunn. Kriterier for verdisetting av delomrader er gitt i Tabell 3-6.

Kriteriene brukes for a komme fram til en verdi for det enkelte delomrade. Det er angitt et sett
med aspekter som sjekkes ut i forhold til den fastsatte karakteren for landskapsbildet. Det
enkelte aspekt er gradert i henhold til verdiskalaen. Utreder begrunner vurderingen i en kort
og konsis tekst.

Som oftest vil landskapsbildets karakter utlgse flere aspekt for verdivurderingen. Utreder gjar
en vurdering av hvilke av dem som er mest relevante. Nar flere aspekt brukes kan for
eksempel et delomrade ha noe reduserte visuelle kvaliteter (noe verdi), men faller ogsa inn
under god balanse mellom helhet og variasjon (middels verdi). Utreder ma gjare en faglig
vurdering av hvilke verdier som vektes tyngst og som angir verdien for delomradet.
Verdisettingen begrunnes.

For dette fagtema vil middels verdi for eksempel tilsvare et delomrade som har gode visuelle
kvaliteter, som har god balanse mellom helhet og variasjon, eller som har et seerpreg.

De to nederste aspektene i Tabell 3-6 er predefinerte, og brukes ikke pa de to laveste
verdinivdene. Landskapstyper som inngar i utredningen vurderes opp mot hvor vanlig
forekommende de er i en regional/nasjonal sammenheng. Om forvaltningsprioriterte
landskapsomrader inngér i utredningen ma det framkomme om de har kvaliteter som
medfgarer regional, nasjonal eller internasjonal betydning». (Statens vegvesen V712, 2018).
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GO Uenbetyaning  Noeverdi | or verd
Visuelle kvaliteter | Delomradeuten | Delomrademed | Delomrademed | Delomrademed | Delomrade med
visuelie kvaliteter | noen visuelle gode visuelle saerlig gode unike visuelle kva-
kvaliteter kvaliteter, eller visuelle kvaliteter, | liteter, eller kvalite-
kvaliteter avlokal | eller kvaliteterav | ter avnasjonal og/
betydning regional betyd- eller internasjonal
ning betydning
Helhet Delomrademed | Delomrademed | Delomrddemed | Delomrademed | Delomrade med
Variasjon darlig balanse mindregodbal- | god balanse mel- | saerlig god bal- unik balanse mel-
mellomhelhetog | anse mellomhel- | lomhelhetog ansemellomhel- | lom helhet og
variasjon hetogvariasjon | variasjon hetogvariasjon | variasjon
Saerpreg Delomradeuten | Delomrddemed | Delomrddemed | Delomrademed | Delomrade med
sarpreg lite saerpreg sa@rpreg stort sa@rpreg svaert stort sarpreg
Byform Delomrade Delomrade Delomrddemed | Delomrade Delomrade med
Bystruktur der byformen/ der byformen/ god byform/ medsariiggod | enunik byform/
bystrukturen bystrukturen er bystruktur byform/ bystruk- | bystruktur
er fragmentert/ noe fragmentert tur
sprengt/ edelagt
Arkitektur Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse, byg- | Bebyggelse,
ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, ninger, byrom, bygninger, byrom,
infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og infrastruktur og
landskap mangler | landskap danner | landskapdanner | landskap danner | landskap danner
sammenheng. Er | tilsammen mindre | tilsammengode | tilsammensaerlig | tilsammen unike
darlig tilpasset gode og/eller lite | oglesbareomgi- | godeoglesbare | oglesbare omgi-
byens skala lesbare omgi- velser. Ertilpasset | omgivelser. Er velser. Er svaert
veiser. Ermindre | byensskala godt tilpasset godt tilpasset
godt tilpasset byens skala byens skala
byens skala
Totalinntrykk Delomrade der Delomrade der Delomrade der Delomrade Delomrade der
landskap og landskap ogbe- | landskap og der landskap landskap og
bebyggelse/ byggelse/ anlegg | bebyggelse/ og bebyg- bebyggelse/
anleggtil til sammen gir anlegg til gelse/ anlegg anlegq til sammen
sammen gir et et noe redusert sammen gir et til sammen gir gir et unikt total-
darlig totalinn- totalinntrykk godt totalinntrykk | et spesielt godt inntrykk
trykk totalinntrykk
Sjeldenhet Delomradet Delomradet inn-
Representa- inngdri land- gar i landskaps-
tivitet ** skapstypersom | typersomer
er fatallig/sjeldne | fatalig/sjeldne
regionait nasjonalt
Forvaltningsprio- Delomradet har Delomradet har Delomradet har
ritet/ Prioriterte kvaliteter avlokal | kvaliteter av kvaliteter av nasjo-
landskapsom- og/eller regional | regional og/eller | nal og/eller inter-
radert? ¥ betydning nasjonal betydning | nasjonal betydning

Figur 3-6. Verdikriterier for fagtema landskapsbilde. Kilde: Staten vegvesens handbok V712 (2018).
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Fagspesifikke pavirkningsfaktorer
«Pavirkningsfaktorer for fagtema landskapsbilde er gitt som et kriteriesett i Tabell 3-7 og er
en veiledning for gradering av pavirkning. Kriteriene brukes for & fastsette tiltakets pavirkning
pa det enkelte delomrade. Dersom flere av kriteriene er aktuelle gjer utreder en faglig
vurdering av hvilke som er utslagsgivende.
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Vegtiltaket vil pavirke landskapsbildets karakter gjennom tiltakets egenform og

dets integrering i omgivelsene. Pavirkning kan veere gjennom direkte inngrep, fragmentering,
barrierevirkning, naerfaring og/eller synlighet. Det tydeliggjeres pa hvilken mate tiltaket vil
endre landskapets visuelle karakter. (Statens vegvesen V712, 2018).

Tiltakets

Forankring og

Landskaps- og

Linjefering

Arkitektonisk

pavirkning

(Mdelagt/ sterkt
forringet

Forringet

lokalisering

Tiltaket er ikke foran-
kret, medfarer uhel-
dig lragmenlering,
eller bryter i stor grad
med landskaps-

bildets karakter

Tiltaket er darlig
forankret, medferer
fragmentering, eller
bryter med land-
skapsbildets karakter

terrenginngrep

Tiltaket medforer
en stor endring i
landskapel, eller
medfarer svaert

skjemmende

inngrep

Tiltaket medforer
skjemmende
inngrep

Tiltaket dominereri
stor grad over land-
skapels skala

Tiltaket dominerer
over landskapets
skala

Tiltaket har svaert
darlig rytme, er
pregel av knekk,
sprang, haren
svaert uheldig rom-
kurve

Tiltaket har darlig

rytme, er preget av
knekk, sprang, en
uheldig romkurve

- Tiltaket fremstari

utforming

Tiltaket fremstar helt
uten arkitektonisk
helhel, har svazil
darlig design

liten gradsom en
arkitektonisk helhet,
har darlig design

MNoe forringet

Tiltaket er noe foran-
kret, medfgorer noe
fragmentering, eller
bryter ienviss grad
med landskaps-
bildets karakter

Tiltaket medferer
noe skjemmende
inngrep

Tiltaket dominerer
noe over landska-
pets skala

Tiltaket har noe
darlig rytme, er noe
preget av knekl,
sprang, en uheldig
romkurve.

Tiltaket fremstar
inoen grad som
en arkitektonisk
helhet, har noe
darlig design

forankret, medfarer
ingen fragmentering,
eller forsterker land-
skapsbildets karakter

istandsetting av

gdelagt/sterkt for-

ringet landskap

tilpasning til ska-
laen i landskapet,
eller framhever
denne

Ubetydelig Tiltaket er forankret, | Tiltaket medferer | Tiltaket ertilpasset | Tiltakethargod Tiltaket fremstar
endring medfererilitengrad | ikke skjemmende | skalaenilandska- | rytme, eruten som en arkitekto-
fragmentering, eller | inngrep pet, ellererunder- | knekk eller sprang, | nisk helhet
bryteriliten grad med ordnet denne har en god rom-
landskapsbildets kurve
karakter
Forbedret Tiltaket er godt Tiltaket medferer | Tiltaket haren god | Tiltaket har saer- Tiltaket fremstar

lig god rytme cg
romkurve som

fremhever land-
skapsskulpturen

som en s&rlig god
arkitektonisk helhet,
har god design og
materialkvalitet

Figur 3-7. Veiledning for vurdering av pavirkning. Kilde

: Staten vegvesens handbok V712 (2018).

Skadereduserende og kompenserende tiltak
Skadereduserende tiltak som inngar i kostnadsoverslaget for det aktuelle alternativet

er en del av utredningsgrunnlaget for konsekvensutredningen.

Det vil i tillegg gis forslag til skadereduserende tiltak som ikke inngar i kostnadsoverslaget
eller utredningsgrunnlaget, og som kan redusere de negative virkningene ytterligere. Det
vil redegjares kort for hvordan disse tiltakene vil kunne endre konsekvensene.
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4 OMRADEBESKRIVELSE

4.1 Influensomrade

Innsyn fra omgivelsene inn mot veianlegget vil variere etter hvor man befinner seg:
Pa eller langs Mjgsa og Lagen eller oppe i lier og dalsider. Det varierer ogsa om man
befinner seg i &pne arealer, eller om vegetasjon, bygninger ol. demper eller begrenser
innsynet.

Omradet pa Storhove vil bl.a. bli synlig fra gvre og nordlige deler av Lillehammer by, fra deler
av Jagrstadmoen og fra deler av dalsiden sgrvest for LAgen mellom Trosset og
Jgrstadsmoen.

Lagenkryssynga vil bl.a. bli eksponert mot omradene langs elva, fra omrader i nordlige og
sentrale deler av Lillehammer by og fra dalsiden vest for Lagen mellom Vingnes og
Jorstadsmoen. Strekningen sgrover fra @yresvika forbi Vingrom kirke, er bl.a. synlig fra
omrader i sentrale og sgrlige deler av Lillehammer by og fra deler av gstsiden av Mjgsa, men
her pa forholdsvis stor avstand.
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Figur 4-1. Kart som viser influensomrade.
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4.2 Beskrivelse av hovedtrekk ved planomradet

NIN landskap er en landskapsanalyse som beskriver observerbare egenskaper ved
landskapet, med vekt p& naturgeografi. Systemet svarer ut formalet med ivaretakelse av
landskapsmessig mangfold som i naturmangfoldloven er definert som «mangfold av
landskapstypers.

Dette systemet klassifiserer planomradet i hovedsak i hovedtype innlandsdallandskap.
Dette gjelder dalsidene langs nordre deler av Mjagsa og nedre deler av LAgen med
sidedalfgrer. Hovedtype innlandsas og fjellandskap er vanlig pa haydedragene rundt.

Landskapstyper
B Innlandsas- og fiellandskap

Innlandsdallandskap

Figur 4-2 Kart som viser hovedtyper landskap ihht NIN Landskaps kartlegginssystem.
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Hovedtypene deles i grunntyper ut fra arealbruksintensitet (fra lav arealbruksintensitet til by),
bre, innsjg- og jordbrukspreg, relief (fra apent til dypt nedskaret) og vegetasjon (fra under
skoggrensen til bart fjell).

Felles for innlandsdalslandskapet langs nordre deler av Mjgsa og nedre deler av Lagen er
dallandskap der dalformen er vid og apen, med en gradvis og slak overgang til
omkringliggende aser. Omradene ligger under skoggrensen, og de delene av landskapet
som ikke er dominert av vann, jordbruk og bebygde omrader, er dekket med skog.
Landskapet har et tydelig preg av menneskelig pavirkning.

Felles for innlandsasene som danner siluetter pa vestsiden av Mjgsa er et middels kupert as-
og fiellandskap under skoggrensen. Omradene har i hovedak et tydelig preg av menneskelig
aktivitet.

De ulike naturtypene vurderes & veere vanlige naturtyper i lavlandet pa @stlandet.
#

Figur 4-3 Kart som viser utbredelse av landskapstyper fra NIN Landskap.
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Kode |Landskapstype
|A-16 Smakupert as- og fiellandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur

IA-27 Middels kupert as- og fiellandskap under skoggrensen
IA-29 Middels kupert 4s- og fiellandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur

IA-30  |Middels kupert as- og fiellandskap under skoggrensen med bebyggelselinfrastrukturog hayt jordbrukspreg

ID-3 Apent dallandskap under skoggrensen med bebyggelse/infrastruktur

ID-22  |Apent dallandskap under skoggrensen med innlandsfjord og bebyggelsefinfrastruktur

ID-23  |Apent dallandskap under skoggrensen med innlandsfjord og bebyggelsefinfrastrukturog heyt jordbrukspreg

ID-24  |Apent dallandskap under skoggrensen med innlandsfjord og tettsted
ID-26  |Apent dallandskap under skoggrensen med innlandsfjord og sterre by

ID-35  |Relativt apent dallandskap under skoggrensen med bebyggelsefinfrastruktur og heyt jordbrukspreg

ID-36  |Relativt apent dallandskap under skoggrensen med tettsted

ID-57 |Relativt apent dallandskap under skoggrensen med innlandsfjord, bebyggelse/infrastrukturog heyt jordbrukspreg

Fig 4-4 Tabell som viser koder og landskapstyper innenfor planomradet.

De skogkledte dalsidene danner vegger i det store landskapsrommet ved Mjgsa samt i de
nedre delene av Lagen. Innenfor dette store rommet, danner mindre aser og hgydedrag
mindre vegger og deler opp landskapet i mindre landskapsrom.

Ved Vingrom danner daldraget vestover et landskapsrom som avgrenses i gst av dalsidene
gst for Mjgsa.

Landskapsrommet videre nordover strekker seg opp til og med deler av Lillehammer by.
Hgydedragene pa vestsiden av Vingnesbrua danner en lokal vegg i det store overordna
landskaprommet. Nord for denne dannes lokale rom ved Lagen, i dalsiden med Lillehammer
by og i omradet ved Jarstadmoen og Storhove der dalfgrene Gudbrandsdalen og Gausdal
mgtes.
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Faberg

Jerstﬂdmoené

Vingrom

- Vingrom

Roterud

Roterud

Figur 4-5 Kart som viser vegger i landskapsrommet Figur 4-6 Kart som viser landskapsrom i omradet.
ved Lagen og i nordre deler av Mjgsa. Overgangen mellom de ulike rommene er stedvis
glidene og mindre tydelig.

Langs Mjgsa definerer i hovedsak de slake, apne dalsidene med gardsbruk med vid

utsyn mot Mjgsa landskapsbilde. De apne jordbruksarealene avbrytes av brattere skogkledte
arealer og kantvegetasjon i eiendomsgrenser/ langs bekker. E6 er en formdannende
komponent og barriere og gar stedvis nzert vannkanten. Gjennom Vingrom danner E6 en
tydelig barriere mellom sentrum og Mjgsa med et starre grant friomradet langs vannkanten.

Gjennom Lillehammer by og Storhove er veien mere underordnet det store landskaps-
rommet.
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5 VERDI, PAVIRKNING OG KONSEKVENS
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Figur 5-1 Verdikart for delstrekning Roterud—Stranda.

[\ NyeVeier
Side 47 av 150



5.1.1 Delomrader og verdivurdering

Delomrade A: Roterud-Strandengen
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Delomrade Roterud-Strandengen

Kategorier

lOmtale

Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer

Strekningen bestar i hovedsak av apne og relativt
vide dalsider med innslag av brattere partier og
mindre terrengformer ned mot Mjgsa

Sveert viktig

Romlige egenskaper

ISkogkanter og hgydedrag danner avgrensning av
landskapsrommet i vest. Mot gst danner
haydedragene pa gstsiden av Mjgsa
avgrensninger av det store «Mjgsrommet».
Innslag av vegetasjon pa tvers av dalsidene,
langs strandkanten og som skogdannende
bestander danner mindre lokale rom

Viktig

Naturskapte visuelle egenskaper

Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Mjgsa
log opp til de skogkledte hgydedragene

Viktig

Naturskapte ngkkelementer

Mjgsa med sin store rolige vannflate utgjer et
sentralt landskapselement

Sveert viktig

\Vegetasjon

Vegetasjonen bestar av ulike formdannende
elementer, bade naturlig blandingsskg og plantefelt.
Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og
mgnstre

Viktig

IArealbruk

Delomrédet bestar i hovedsak av landsbruks-
arealer. Fylkesveien og i seerlig grad E6, preger
arealbruken

ISveert viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle

Fylkesveien og i seerlig grad E6 danner visuelle

egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet \Viktig
Menneskeskapte Gardsbrukene i liene, hovesakelig pa vestsiden av
ngkkelelementer E6, danner markerte innslag i kulturlandskapet \Viktig

lesbare og storskala landskapet.

0g god balanse mellom helhet og

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
De slake, apne dalsidene med gardsbruk med vidt utsyn mot Mjgsa definerer i farste rekke landskapsbilde.
De apne jordbruksarealene avbrytes av brattere skogkledte arealer og kantvegetasjon i eiendomsgrenser, langs
bekker og langs strandkanten pa Mjgsa.

variasjon.

E6 er en formdannende komponent og barriere, men gar med god avstand til strandsonen.
Innslag av plantet skog er en kontrast som har en viss betydning, men da som forstyrrende element i det ellers

Delomradet vurderes & ha szerlig gode visuelle kvaliteter og gir et godt til spesielt godt totalinntrykk med saerpreg

Figur 5-2 Beskrivelse av delomrade Roterud- Strandengen.

Uten
betydning
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Figur 5-3 Bilde fra Roterud og sett nordover. Her er det et dpent kulturlandskap med vidt utsyn mot
Mjgsa. (Dronebilde AF 2020)

B —

. y .

Figur 5-4 Bilde fra Biristrand og sett nordover. Plantet granskog langs Mjgsa. Eksisterende 6 ligger i hovedsak
godt i terrenget, med mindre skjeering og fyllinger langs veien. (Dronebilde AF 2020)

N 1

Figur 5-5 Bilde fra omradene me
Maps)
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Det en del avstand mellom E6 og Strandengen leirsted sine bygninger og utearealer. E6
ligger pa en lav fylling som gker i hgyde nordover, men dagens veianlegg virker ikke seerlig
dominerende sett fra leirstedet. Ved Strandengen camping er veifyllingen hgyere, og det er
mindre avstand mellom veien og campingplassen. Her virker dagens veianlegg mere
dominerende sett fra rekreasjonsarealene.

Figur 5-6 Strandengen leirsted og camping sett fra sgr. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-7 Fra Strandengen leirsted og sett sgrover. Innslag av vegetasjon pa tvers av dalsidene,
langs strandkanten og som mindre skogdannende bestander danner mindre lokale rom i det store
landskapsrommet langs Mjgsa. (Dronebilde AF 2020)

\J NyeVeier
Side 50 av 150



E6 ROTERUD-STORHOVE
KONSEKVENSUTREDNING

Delomrade B: Strandengen-Stranda

Delomrade Strandengen-Stranda

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

Topografiske hovedformer Strekningen bestar av &pne og relativt vide dalsider

og brattere partier med mindre terrengformer ned

mot Mjgsa \Viktig
Romlige egenskaper ISkogkanter og hgydedrag danner avgrensning av

landskapsrommet i vest. Mot gst danner
haydedragene pa gstsiden av Mjgsa
avgrensninger av det store «Mjgsrommet».
Innslag av vegetasjon pa tvers av dalsidene,
langs strandkanten p& Mjgsa og som mindre
skogdannende bestander danner mindre lokale

rom \Viktig
Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Mjgsa

log opp til de skogkledte hgydedragene Viktig
Naturskapte ngkkelementer Mjgsa med sin store rolige vannflate utgjer et

sentralt landskapselement \Viktig til sveert viktig
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av ulike formdannende

elementer, bade naturlig blandingsskog og
plantefelt. Vegetasjon avtegner seg som mosaikk
log mgnstre i tillegg til enkelte litt starre treklynger  Viktig

IArealbruk Delomradet bestar i hovedsak av landsbruks-

arealer og noe skog. Fylkesveien og i seerlig grad

E6 preger arealbruken \Viktig til sveert viktig
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur Betydning uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Fylkesveien og i seerlig grad E6 danner visuelle
egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet \Viktig
Menneskeskapte Gardsbrukene i liene pa vestsiden av E6 danner
ngkkelelementer markerte innslag i kulturlandskapet \Viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

De slake, apne dalsidene med gardsbruk med vidt utsyn mot Mjgsa i kombinasjon med brattere terrengformer
definerer i farste rekke landskapsbilde.

De apne jordbruksarealene avbrytes av brattere skogkledte arealer og kantvegetasjon i eiendomsgrenser, langs
bekker og langs strandkanten pa Mjgsa.

E6 er en formdannende komponent og barriere.
Innslag av plantet skog er en kontrast som har en viss betydning, men da som forstyrrende element i det ellers
lesbare og storskala landskapet.

Delomradet vurderes & ha gode visuelle kvaliteter. Landskap og bebyggelse gir til sammen gir et godt
totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon.

Figur 5-8 Beskrivelse av delomrade Roterud—Stranda.
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Figur 5-9 Bilde fra Strandengen camping og sett nordover. Bekkedal langs Kalvedalelva midt i bildet.
Fra Strandengen og et stykke nordover er landskapet langs E6 forholdvis lukket med delvis sidebratt terreng og

vegetasjon inn mot veien. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-10 Bilde fra Nordre Myre ca. 1 km sgr for Stranda. Fra Asroa (ca. 2 km sgr for til Stranda) apner
landskapet seg opp igjen med vidt utsyn over Mjgsa. Vegetasjon i eiendomsgrenser pa tvers av dalsidene danner
mosaikk og mgnstre og deler det store landskapsrommet opp i mindre lokale rom. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-11 Bilde fra plantet skog mellom Biristrandvegen og E6 sgr for Steinset. For landskapsbilde representerer
de ensartede plantefeltene et fremmedelement som virker forstyrrende pa det ellers lesbare og storskala
landskapet.
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Figur 5-13 Bilde fra Stranda og sett sgrover, med Stranda camping (neermest i bilde) og Furuodden camping.
(Dronebilde AF 2020)

\J NyeVeier
Side 53 av 150



E6 ROTERUD-STORHOVE
KONSEKVENSUTREDNING

5.1.2 Pavirkning og konsekvens

i\_ a7~ i . Biristrand
E6 Roterud - Storhove | g
— Ny E6

Verdiomrader landskap
' Middels verdi
[0 Stor verdi

0 500 m
|

Kartverket, Geovekst, kommuner og OSM - Geodata AS

Figur 5-1. Kartet viser vurdert veilinje
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KDP-linjen

Delomrade A: Roterud—Strandengen

Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa delstrekningen Roterud-Strandengen og illustrerer
de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-14 Bilde fra modell som viser planlagt E6 fra Roterud og nordover. De nye nordgdende feltene gst for
dagens E6 blir liggende pa haye fyllinger som er eksponert mot neeromradene og mot det store landskapsrommet
langs Mjgsa.

Figur 5-15 Bilde fra modell som viser Rogne kulvert. Lange tilfgrselsveier medfarer er bredt veirom.
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Figur 5-16 Bilde fra modell som viser Strandengen sett fra sgr med stgyskjerm forbi leirstedet og
campingplassen.

E6 ligger pa fyllinger mot jordbruksarealene ved Mjgsa, og ved Strandengen camping og
leirsted vil veifylling og arrondering for jordbruksarealer gi tap av naturlig terreng. Her
forsvinner ogsa noe av kantskogen mot veien og mosaikken med vegetasjon i
eiendomsgrensene. Den nye veien vil framsta som mer dominerende sett fra deler av
rekreasjonsarealet. Landsbruksunderganger med tilfardselsveier gir til sammen et bredt
veirom og medfarer inngrep bl.a. i bekkedaler. Tiltaket vurderes stedvis & dominere over
landskapets skala, og delomradet vurderes som forringet.

Sterkt

Forbedret Ubetydelig Noe forringet Forringet forringet
|

I | endring
| | I | I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)
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Delomrade B: Strandengen—Sranda

Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa delstrekningen Strandengen—Stranda, og illustrerer
de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-18 Bilde fra modell som viser bruer over Bjgrnstadelva i forkant av bildet, stayskjerrming langs
campingplassen og hgy skjeering pa gstsiden av veien nord for brua. Nord for bruene starter terrassert lgsning
mellom s@r- og nordgaende felt pa E6.

Figur 5-19 Bilde fra modell som viser den terrasserte lgsningen med lengda pa ca. 1,5 kilometer. Pa den bratteste
strekningen gér ny veifylling helt ned til strandsonen.
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Figur 5-20 Bilde fra modell som viser terrassert lgsning og fylling mot Mjgsa sett fra nordgaende kjgrefelt

Figur 5-21 Bilde sett fra Stranda og sgrover som viser ny veifylling og stayskjerming forbi Stranda og Furuodden
camping

E6 ligger med terrassert lgsning og store skjeeringer/ fyllinger nord for Strandengen,
delvis helt ned mot Mjgsa. Sgr for Furuholmen og Stranda camping kan arrondering
for jordbruksarealer gi tap av naturlig hellende terreng, mosaikken med mindre
omrader med treer og vegetasjon i eiendomsgrensene. Ny E6 vil bli mere
dominerende sett fra rekreasjonsarealene pa Stranda. Tiltaket vurderes stedvis &
dominere landskapets skala, og delomradet vurderes som forringet.

Ubetydelig ) . Sterkt
I ForbedretI endring INoeforrlngetI Forringet forringet

I | | I I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi (pa grensen mot stor) og pavirkningsgrad
«forringet» gir konsekvensgrad 2 minus (- -)
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5.2 Delstrekning Stranda-Vingrom kirke
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Figur 5-22 Verdikart for delstrekning Stranda- Vingrom kirke.
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5.2.1 Delomrader og verdivurdering

Delomrade C: Stranda-Vingrom

Delomrade Stranda-Vingrom

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

Topografiske hovedformer Strekningen bestar i hovedsak av apne og relativt

vide dalsider med innslag av brattere partier og

mindre terrengformer ned mot Mjgsa Svaert viktig
Romlige egenskaper ISkogkanter og hgydedrag danner avgrensning av

landskapsrommet i vest. Mot gst danner
hegydedragene pa gstsiden av Mjgsa
lavgrensninger av det store «Mjgsrommet».
Innslag av vegetasjon pa tvers av dalsidene,
langs strandkanten og som skogdannende

bestander danner mindre lokale rom \Viktig til sveert viktig
Naturskapte visuelle egenskaper |Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Mjgsa

og opp til de skogkledte hgydedragene Viktig
Naturskapte ngkkelementer Mj@sa med sin store rolige vannflate utgjer et

sentralt landskapselement Sveert viktig
\Vegetasjon \Vegetasjonen bestar av ulik formdannende

elementer, bade naturlig blandingsskog og
plantefelt. Vegetasjon avtegner seg som mosaikk
og mgnstre. Det er stedvis sparsomt med

vegetasjon langs Mjgsa (pa gamle veifyllinger) \Viktig
Arealbruk Delomradet bestar i hovedsak av landsbruks-

arealer. Fylkesveien og i seerlig grad E6, preger

arealbruken ISveert viktig
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur Betydning uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Fylkesveien og i seerlig grad E6 danner visuelle
egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet \Viktig
Menneskeskapte Gardsbrukene i liene danner markerte innslag i
ngkkelelementer kulturlandskapet \Viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
De slake, apne dalsidene med gardsbruk med vidt utsyn og naerhet til Mjgsa definerer i farste rekke
landskapsbilde.

De apne jordbruksarealene avbrytes av brattere skogkledte arealer og kantvegetasjon i eiendomsgrenser, langs
bekker og langs strandkanten pa Mjgsa.
E6 er en formdannende komponent og barriere, og er delvis lokalisert langs strandsonen.

Delomradet vurderes & ha seerlig gode visuelle kvaliteter og gir et spesielt godt totalinntrykk med szerpreg og god
balanse mellom helhet og variasjon.

Figur 5-23 Beskrivelse av delomrade Stranda—Vingrom.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
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Figur 5-24 Fra Vingrom sett sgrover mot Stranda. Slake dalsider med gardbruk og utsikt mot Mj@sa. (Dronebilde
AF 2020)

Figur 5-25 E6 i strandkanten av Mjgsa like sgr for Vingrom. Friomradet Vingromdammen til hgyre i bildet.
(Fra Google Maps)

Figur 5-26 Strandsonen langs Mjgsa sett fra utlgpet av Rinna og sett sgrover. Hovedinntrykket av strandsonen
sett fra Vingromdammen er at den er vegetasjonskledd.
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Delomrade D: Neeringsarealer Vingrom sentrum

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer

Omradene bestéar av flate arealer i Vingrom

sentrum Viktig
Romlige egenskaper Omradet ligger innenfor landskapsrommet i

Vingrom sentrum. Innslag av vegetasjon

samt E6 deler opp landskapsrommet i

mindre, lokale rom Mindre viktig

Naturskapte
visuelle egenskaper

Delomradet har ingen spesielle naturskapte
visuelle egenskaper

Betydning uvesentlig

Naturskapte ngkkelementer

Delomradet har ingen spesielle naturskapte
ngkkelelementer

Betydning uvesentlig

\Vegetasjon Innslag av vegetasjon finnes i delomradet,

men denne har ingen vesentlig form- eller

strukturdannende funksjon Mindre viktig
Arealbruk Delomradet bestar i hovedsak av

neeringsarealer og E6 forbi sentrum pa

Vingrom Sveert viktig
Byform og arkitektur Delomradet er en del av Vingrom sentrum.

Omradene er fragmenterte og har har ingen

tydelig tettstedsstruktur Viktig
Menneskeskapte visuelle E6 danner en kraftig visuell sammenheng og
egenskaper barriere i landskapet Sveert viktig

Menneskeskapte
nokkelelementer

Delomradet ha ingen spesielle

menneskeskapte ngkkelelementer

Betydning uvesentlig

Delomradet har lite seerpreg.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Det preges av nzeringsarealer og er uten noen tydelig tettstedsstruktur.

E6 danner en kraftig visuell sasmmenheng og barriere i landskapet.

| delomradet vurderes landskap og bebyggelse/ anlegg til sammen a gi et noe redusert totalinntrykk.

Figur 5-27 Beskrivelse av delomrade Vingrom sentrum.

Uten

betydning Noe

A
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Figur 5-28 Vngrom sentrum sett fra s@r. Neeringsarealer i forgrunnen, friomrade Vingromdammen gst for E6
pé nordsiden av Rinna. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-29 Neeringsarealer pa vestsida av E6 sgr for sentrum.

Figur 5-30 Rinna og E6 (ca. midt i bildet) sett fra vest. Elva Rinna er et positivt landskapselement, men
kanalisering og forbygning langs elva reduserer variasjon og seerpreg. | de nedre delene av sentrum (nsermest
E6), renner elva giennom neeringsarealer der tettstedsstrukturene er fragmentert og omradet har lite seerpreg.
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Figur 5-31 Vingrom sett fra gst. E6 er en kraftig visuell barriere. Omrader mellom E6 og fylkesveien inneholder
bebyggelse uten tettstedsstrukturer og med lite saerpreg. Ytre deler av Vingrom sentrum (pa gstsiden av E6) samt
omgivelsene rundt har vesentlig bedre visuelle kvaliteter. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-32 E6 med ved kjgreundergang og gangkulvert til Vingromdammen. E6 ligger vesentlig hgyere enn
omradene rundt og er en visuell barriere mellom sentrum og Mjgsa / Vingromdammen. Undergang til friomrade
har darlig design.
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Delomrade Vingromdammen-Ullhammeren

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

Topografiske hovedformer

Strekningen bestar i hovedsak av friomrade
Vingromdammen som er en flat slette nord for
utlgpet av Rinna samt den bratte kystlinja nord for
denne opp til Ullhammeren

Sveert viktig

Romlige egenskaper

Apninger i skogvegetasjon danner lokale rom ved
Vingromdammen. Vegetasjonskanter i friomradet
samt skraningen nordover mot Ullhammeren
danner lokale avgrensninger av Mjgsrommet

\Viktig til sveert viktig

Naturskapte visuelle egenskaper

De flate arealene pa Vingromdammen utgjar en
Vviktig grgnntstruktur

Viktig

Naturskapte ngkkelementer

Ullhammeren har seerlig gode visuelle kvaliteter
med stort seerpreg

ISveert viktig

\Vegetasjon

Ved Vingromdammen danner vegetasjon en buffer
mellom strandomradene og E6. Mot veien er er det
tette bestander av stgrre treer. Mot Mjgsa er det
innslag av enger og tregrupper/ enkelttreer som gir
\variasjon og samtidig danner en visuell helhet.

Fra Vingromdammen til Ullhammeren danner
blandingsskogen i vegskraningen og pa
Ullhammeren en visuell helhet.

Viktig

IArealbruk

Delomradet bestar av offentlig friomrade,
vegskraning og naturarealer

Viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Friomrade ved Vingromdammen med vegetasjon,
stisystemer og aktiviteter har gode visuelle kvaliteter

\Viktig til sveert viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Delomradet innholder ingen menneskeskapte

nokkelelemeneter

Betydning uvesentlig

forste rekke landskapsbilde.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
De flate skogbevokte sletta ved Vingromdammen og den bratte skogkledte kystlinja nord for denne definerer i

Friomrade ved Vingromdammen med vegetasjon, stisytemer og aktiviteter har gode visuelle kvaliteter.
Odden Ullhammeren har saerlig gode visuelle kvaliteter med stort seerpreg.

Totalt sett vurderes delomradet & ha seerlig gode visuelle kvaliteter og et spesielt godt totalinntrykk med saerpreg
0g god balanse mellom helhet og variasjon.

Figur 5-33 Beskrivelse av delomrade Vingromdammen — Ullhammeren.

Uten

betydning Noe Middels
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Figur 5-35 Bilde av strandlinje sgr for Ullhammeren mot Vingrom. Vingromdammen friomrade sees til venstre i
bildet. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-36 Bilde av strandlinja sgrover til Vingrom sett fra Ullhammeren. Omradet har seerlig gode visuelle
kvaliteter med stort saerpreg.
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Delomrade F: Vingrom—-Rgyne

Delomrade Vingrom—Rgyne

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer Strekningen bestar av den flate dalbunnen i

sentrum av Vingrom og forholdsvis bratte dalsider

ned mot sentrum og mot Mjgsa Viktig
Romlige egenskaper ISkogkanter og hgydedrag danner avgrensning av

landskapsrommet i vest. Mot gst danner
haydedragene pa gstsiden av Mjgsa
avgrensninger av det store «Mjgsrommet».
Ved Vingrom dannes et eget landskapsrom pa
tvers av det store landskapsrommet.

Innslag av vegetasjon som bestander.

langs strandkanten og som skogdannende
bestander danner mindre lokale rom Viktig til sveert viktig
Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Rinna
log Mjgsa og opp til de skogkledte hgydedragene  Viktig

Naturskapte ngkkelementer Mjgsa med sin store rolige vannflate utgjer et

sentralt landskapselement Sveert viktig
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av ulike formdannende

elementer og bestander som bidrar til variasjon og

danner samtidig en visuell helhet \Viktig til sveert viktig
Arealbruk Delomradet bestar i hovedsak av bebygde arealer

og landsbruksarealer. Fylkesveien og i seerlig grad

E6, preger arealbruken \Viktig
Byform og arkitektur Bebyggelse, infrastruktur og landskap danner

tilsammen gode og lesbare omgivelser \Viktig
Menneskeskapte visuelle Fylkesveien og i seerlig grad E6 danner visuelle
egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet \Viktig
Menneskeskapte Gardsbrukene i liene danner markerte innslag i
ngkkelelementer kulturlandskapet \Viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Den flate dalbunnen med tettstedet Vingrom og dalsidene med gardsbruk med vid utsyn og nzerhet til Mjgsa
definerer i farste rekke landskapsbilde.

De apne jordbruksarealene avbrytes av brattere skogkledte arealer og kantvegetasjon i eiendomsgrenser, langs
bekker og langs Mjgsa. E6 er en formdannende komponent og barriere, og er delvis lokalisert naer strandsonen.
| tettstedet Vingrom danner bebyggelse, infratruktur og landskap tilsammen gode og lesbare omgivelser

Delomradet vurderes & ha gode visuelle kvaliteter. Landskap og bebyggelse/ anlegg gir til sammen gir et godt
totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon.

Figur 5-37 Beskrivelse av delomrade Vingrom — Rayne.

Uten Sveert
betydning Noe Middels Stor stor
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Figur 5-38 Bilde av arealer for planlagt kryss nordgst for Ullhammeren. Omradet bestar av forholdsvis bratte
skogkledte arealer mot Mjgsa med innslag av flatere dyrketmark og bebyggelse oppe i lia.

Figur 5-39 Bilde av deler av arealer for planlagt kryss nord, sett fra like nord for Ullhammeren. P& strekningen fra
Vingrom til Rgyne er det sidebratt og skog langs stradsonen. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-40 Bilde av Vingrom sentrum sett fra gstsiden av Mjgsa. Ullhammeren til hgyre i bildet. Ny E6 fra Roterud
til @yresvika vil veere godt synlig fra flere partier langs @stsiden av Mjgsa fra Lillehammer og sgrover.
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Delomrade G: Ragyne — Vingrom kirke

Delomrade Rgyne-Vingrom kirke

Kategorier Omtale Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

Topografiske hovedformer Strekningen bestar av &pne og vide dalsider ned
mot Mjgsa ISveert viktig
Romlige egenskaper ISkogkanter og hgydedrag danner avgrensning av

landskapsrommet i vest. Mot gst danner
haydedragene pa gstsiden av Mjgsa

lavgrensninger av det store «<Mjgsrommet» ISveert viktig
Naturskapte visuelle egenskaper [Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Mjgsa

log opp til de skogkledte hgydedragene Viktig
Naturskapte ngkkelementer Mj@sa med sin store rolige vannflate utgjer et

sentralt landskapselement Sveert viktig
\Vegetasjon Vegetasjonen bestar av ulik formdannende

elementer. Det er stedvis sparsomt med vegetasjon
langs Mjgsa (pa gamle veifyllinger) og langs

eiendomsgrensene Viktig
Arealbruk Delomradet bestar i hovedsak av landsbruksarealer.

Fylkesveien og i seerlig grad E6, preger

arealbruken Sveert viktig
Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur Betydning uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Fylkesveien og i seerlig grad E6 danner visuelle
egenskaper sammenhenger og barrierer i landskapet \Viktig til sveert viktig
Menneskeskapte Vingrom kirke er et landemerke og et viktig element
ngkkelelementer i det vakre kulturlandskapet.Gardsbrukene i liene

danner ogsa markerte innslag ISveert viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
De slake, apne dalsidene med gardbruk med vid utsyn og neerhet til Mjgsa definerer i farste rekke
landskapsbilde.

\Vingrom kirke er et landemerke og et viktig element i dette kulturlandskapet
E6 og fylkesveien er en formdannende komponent og barriere, og er delvis lokalisert langs strandsonen.

Delomradet vurderes & ha seerlig gode visuelle kvaliteter og gir et spesielt godt totalinntrykk med szerpreg og god
balanse mellom helhet og variasjon. Omradet vurderes a veere av regional verdi.

Figur 5-41 Beskrivelse av delomrade Rgyne—Vingrom kirke.

Uten Sveert
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Figur 5-42 Bilde av omradet fra Rgyne (garden oppe i lia til venstre i bildet) til Vingrom kirke. E6 ligger langs

strandkanten med sparsomt med vegetasjon i strandlinja. P& denne strekningen er det ogsa lite vegetasjon langs
eiendomsgrensene og landbruksarealene er sveert apne. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-43 Bilde av Vingrom kirke som er et landemerke i det vakre kulturlandskapet sgr for Lillehammer by.
Kirka ligger plassert pa en liten hgyde i det &pne jordbrukslandskapet, og er ekpsponert mot store deler av den
nordligste delen av landskapsrommet langs Mjgsa. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-44 Bilde av Vingrom kirke sett fra nord.
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5.2.2 Pavirkning og konsekvens

E6 Roterud - Storhove
- Ny E6
@ Kryss

Verdiomrader landskap
- Noe verdi
[ Middels verdi

[ Stor verdi

\
O ngrom kryss nord.
Ullhammeren \

Frydenlund \

grom kryss midt

(E) Vingromdammen -
Ullhammeren

ingrom 3

@ Vingrom kryss ser

(B) Strandengen - Stranda

Figur 5-2. Kartet viser vurdert veilinje og kryssplasseringer
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5.2.2.1 KDP-linjen—=Vingrom kryss sgr

Delomrade C: Stranda—Vingrom

Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa delstrekningen Stranda—Vingrom, og illustrerer de
landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-45 Bilde fra modell som viser Bakke camping med stgyskjerming i forgrunnen og planlagt tursti langs
Mjgsa. Stien har bredde 3 meter fra Stranda til Vingrom. Fra campingen og fram til Rinna gér veifylling og tursti
neert strandkanten eller pa fylling ut i Mjgsa. (Det skal ikke veere grgnn midtdeler pa denne strekningen)

Figur 5-46 Bilde fra modell som viser kryss sar pa planprogramlinjen.
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Figur 5-47 Bilde fra modell som viser kryss sgr fra gyehgyde pa Mjgsa. Tusti er ikke lagt inn i modellen.
(Hele asen vest for Mj@sa gar ikke fram av bildet).

Veilinjen for E6 og lokalveien har en myk linjefaring og romkruve som til en viss grad
harmonerer med landskapets karakter. E6 og turstien ligger neer strandkanten og gar pa
lengre strekninger pa fylling ut i Mjgsa. For & begrense inngrepet i strandsonen er
turstitraseen justert noe i forhold til opprinnelig trasé, slik at lokale landskapsverdier i form av
f. eks. kantsoner, i starre grad kan bevares. P& strekningen rett sgr for kryssomradet
medfarer E6 og turstien utfylling i strandsonen. Selve kryssomradet er hovedsakelig trukket
bort fra strandsonen, men vil virke dominerende sett fra naeromradet inkl. nordre deler av
friluftsomradet Vingromdammen. Tiltaket vil ogsa vaere godt synlig fra Mjgsa og omradene
rundt. Delomradet vurderes totalt sett som forringet.

Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring | forringet 9 forringet

|
[ | | I I I

A

Forbedret |

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)
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Delomrade D: Neeringsarealer Vingrom sentrum
Modellutsnittet nedenfor viser ny E6 gjennom Vingrom sentrum, og illustrerer de
landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

N\

Figur 5-48 Bilde fra modell som viser naeringsarealer til venstre og midt i bildet.

Tiltaket medfarer i liten grad fragmentering av omradet. Veianlegget vurderes & ha en
naturlig sammenheng med naeringsarealene, og i sgr kan tiltaket gi en viss forbedring ved at
det forsterker det lokale landskapsbildets karakter. Totalt sett vurderes endringen som
ubetydelig.

; Sterkt
Ubetydelig Noe . ‘
| Forbedret | endring | forringet Forringet  forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av noe verdi og ubetydelig endring gir konsekvensgrad
ubetydelig (0)
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Delomrade E: Vingromdammen—Ullhammeren

= —

7;1 T~ . ‘A"‘j‘; \ -

Figur 5-49 Bilde fra modell som viser E6 forbi sentrum og friomrade pa Vingromdammen. Ny veilinje gar noe
hgyere enn dagens E6 og kommer naermere Mjgsa forbi Vingromdammen.

i
——

Cw—

Ny hgyde og linjefaring pa E6 vil gi et mere dominerende veianlegg sett fra
Vingromdammen. Fjerning av kjarekulvert og ramper vil tilbakefare arealer til friluftsomradet,
som kan istandsettes slik at dette er bedre tilpasset landskapsbildet her.

Nordover mot Ullhammeren vil tiltakene harmonere darlig med landskapets skala og medfare
betydelige inngrep, med bergring av verdifulle strandlinjer.

De haye jord- og fiellskjeeringene vil veere eksponert over et stort omrade mot Mjgsa og
omradene rundt. Delomradet vurderes totalt sett som forringet.

) Sterkt
Forringet forringet

A

Forbedret Ubetydelig Noe
I | endring I forringet I
I

[ [ |

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)
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Delomrade F: Vingrom—Rgyne

Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingrom—Rgyne, og illustrerer de
landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-50 Bilde fra modell som viser E6 med stgyskjerm forbi Vingrom sentrum. Eksisterende kjgrekulvert og
ramper til E6 utgar og deler av omradet kan istandsettes til grgntarealer. Inntrykket av veianlegget kan med dette
dempes fra deler av sentrum, bl.a. fra skoleomradet. Ny gangkulvert til Vingromdammen inngar i tiltaket

Figur 5-51 lllustrasjon som viser E6, istandsatte tidligere veiarealer og ny gangkulvert til friomrade
Vingromdammen.

Figur 5-52 Bilde fra modell med Ragyne gard ca. midt i gvre del av bildet. (Ramper til kryss nord helt i forkant av
bildet skal ikke inngd i alternativet). Tiltaket medfarer en forholdsvis lang og hay fiellskjeering pa vestsiden av
lokalveien og fylling i deler av strandsonen. Tursti langs Mjgsa falger eksisterende og nyetablerte stier.
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I Vingrom sentrum vil eksisterende undergang og rampe til E6 fjernes, og her kan arealer
istandsettes til parkmessige arealer. Turstien langs Mjgsa falger bade eksisterende og
nyetablerte stier. Det anlegges sti i 1 meter bredde (kalt trdkk) der hvor det er bratt og
krevende fylling mot Mjgsa, som kobler seg pa eksisterende veisystem. Pa denne maten
begrenses stiens inngrep i strandsonen.

Nord for sentrum ligger E6 og lokalveien med forholdsvis store skjeeringer i terrenget. Nord
for Ullhammeren medfarer tiltaket en forholdsvis lang og hay fijellskjeering pa vestsiden av
lokalveien og fylling i deler av strandsonen. Her vurderes tiltaket & dominere over
landskapets skala, og i sum vurderes delomradet som forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring , forringet Forringet  forringet

[ | | I I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)

Delomrade G: Rgyne-Vingrom kirke
Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa strekningen Rgyne-Vingrom kirke, og illustrerer de
landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

-
—
‘g™

e —

Figur 5-53 Bilde fra modell som viser strekningen fra litt nord for Rgyne og til Vingrom kirke. Kryssing til
strandsonen (Rayne kulvert) ca. midt pa strekningen fram til kirka. Tursti langs Mj@sa fglger delvis eksisterende
terreng og delvis nyetablert strandlinje.
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Figur 5-54 Bilde fra modell fra Vingrom kirke og sett mot sgr. Rgyne gard er markert med fiolett ca. midt oppe i lia.
Foran kirka skal det etableres en stgyskjerm.

E6 og fylkesveien danner en kraftig barriere mot strandsonen. E6 og tursti ligger delvis pa
fylling i Mjgsa, og medfgrer omfattende inngrep i strandsonen. | vurderingene forutsettes
imidlertid at strandsonen tilbakefgres til tiineermet naturlik tilstand, slik at de negative
virkningene for landskapsbildet begrenses. Tiltaket vil uansett vaere eksponert mot Mjgsa og
omradene rundt, og vurderes & dominere over landskapets skala. Delomradet vurderes som
forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring : forringet Forringet forringet

[ | | I I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)
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5.2.2.2  KDP-linjen-Vingrom kryss midt

Delomrade C: Stranda—Vingrom

Mellom Stranda og omradet for Vingrom kryss sgr vil Vingrom kryss midt ha den samme
utformingen og pavirkningen pa landskapsbildet som kryss sgr, og det vises til omtalen i
kapittel 5.2.2.1.

Videre fram mot Vingromdammen vil E6 og tursti legges pa fylling ut i Mjgsa, men gir naturlig
nok et mer begrenset inngrep i dette omradet enn kryss sar. Tiltaket medfarer for gvrig
omlegging av fylkesveien med vesentlig haydeforskjell mot E6 og etablering av ny skraning
mellom veien og landbruksarealene. Delomradet vurderes som forringet.

Figur 5-55 Bilde fra modell fra like sar for Vingrom sentrum. E6 og ny tursti gar nzert strandkanten eller pa fylling
ut i Mjgsa. Tiltaket medfgrer omlegging av fylkesveien med vesentlig hagydeforskjell mot E6 og etablering av ny
skraning mellom veien og landbruksarealene.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring : forringet : Forringet forringet

[ I | I I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)
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Delomrade D: Neeringsarealer Vingrom sentrum

Ny EG6 ligger hgyere enn dagens EG6 forbi sentrum og nye ramper og rundkjgringer vil
beslaglegge arealer, men tiltaket er ikke vurderte & forringe naeringsarealene i sentrum
vesentlig, da de i liten grad bryter med landskapsbildets karakter i dette omradet. Omradet
vurderes som noe forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring , forringet Forringet  forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av noe verdi og «noe forringet» gir konsekvensgrad
1 minus (-)

Delomrade E: Vingromdammen-Ullhammeren
Modellutsnittet nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingromdammen—-Ullhammeren, og
illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-56 Bilde fra modell som viser kryss midt sett fra gst. E6 ligger hgyere enn dagens E6 og naermene
Mjgsa. Ny E6 med ramper og ny rundkjgring vil beslaglegge arealer, medfgre skiemmende inngrep og virke
dominerende fra deler av friomradet.

Ved Vingromdammen vil ny hagyde og linjefgring pad E6 samt ramper og rundkjaring vil gi et
veianlegg som ikke harmonerer med landskapets skala. Tiltaket vil bli dominerende sett fra
friomradet, og det vil medfgre et omfattende arealbeslag her.
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Nordover mot Ullhammeren vurderes veien ogsa som darlig tilpasset landskapets skala, og
ny vei bergrer verdifulle strandlinjer. De hgye jord- og fjellskjeeringene vil veere eksponert
over et stort omrade mot Mjgsa og omradene rundt. Delomradet vurderes som forringet,

opp mot sterkt forringet.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaelig Forringet  forringet

Forbedret endring forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» (mot «sterkt
forringet») gir konsekvensgrad 3 minus (- - -)
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Delomrade F: Vingrom—Rgyne
Modellutsnittet nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingrom—R@yne, og illustrerer de
landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-57 lllustrasjon av kryss midt med friomrade Vigromdammen til hayre. E6 ligger hgyere enn dagens E6 og
neermene Mjgsa. Ny E6 med ramper og rundkjgring beslaglegger arealer mot sentrum. Tursti er ikke lagt inn pa
illustrasjonen.

Ny hgyde pa E6 samt ramper og rundkjgring vil gi et veianlegg som ikke harmonerer med
landskapets skala. Det vil medfgre en enda starre visuell barriere mot Mjgsa og
Vingromdammen og veianlegget vil virke dominerende sett fra sentrum.

Nord for sentrum gir E6 og lokalvei et noksa omfattende inngrep i form av forholdsvis hgye
skjeeringer. Nord for Ullhammeren medfgrer tiltaket en forholdsvis lang og hgy fjellskjeering
pa vestsiden av lokalveien og fylling i deler av strandsonen. Delomradet vurderes som
forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring : forringet Forringet  forringet

[ | I | I I

A
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Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)

Delomrade G: Rgyne—Vingrom kirke
Tiltaket vil medfgre den samme pavirkningen for landskapsbilde som KDP-linjen—Vingrom
kryss sgr, og det vises til omtalen i kapittel 5.2.2.1.

) Sterkt
Forringet  forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)

Ubetydelig Noe

Forbedret endring forringet

5.2.2.3 KDP-linjen—Vingrom kryss nord

Delomrade C: Stranda—Vingrom
Tiltaket vil medfare den samme pavirkningen pa landskapsbilde som KDP-linjen—Vingrom
kryss midt, og det vises til omtalen i kapittel 5.2.2.2.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaelig Forringet  forringet

endring forringet

A

Forbedret

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)

Delomrade D: Neeringsarealer Vingrom sentrum
Hayere veilinje gir et mere dominerende veianlegg, men tiltaket vurderes ellers & medfgre
liten pavirkning pa neeringsarealene i sentrum.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaelig Forringet  forringet

endring forringet

A
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Konsekvens: Sammenstilling av noe verdi og pavirkningsgrad «noe forringet» gir
konsekvensgrad ubetydelig (0)

Delomrade E: Vingromdammen—Ullhammeren

Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingromdammen-Ullhammeren, og
illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-58 Bilde fra modell som viser strekningen fra Ullhammeren og sgrover.
Trakk med bredde 1 m langs Mj@sa er lagt inn i modellen,

Figur 5-59 Bilde fra modell for KDP-linjen, sett i gyehayde. (Hele asen vest for Mjgsa gar ikke fram av bildet).

Ved Vingromdammen vil tiltaket medfare den samme pavirkningen pa landskapsbilde som
KDP-linjen-Vingrom kryss sgr, og det vises til omtalen i kapittel 5.2.2.1.

Pa strekningen fra Vingromdammen til Ullhammeren vil ny E6 og omlagt fylkesvei medfare et
betydelig inngrep som harmonerer darlig med landskapets skala. | tillegg vil tiltaket i stor
grad bergre verdifulle strandnaere omrader. Rundkjgringa pa Ullhammeren ligger hayt over
eksisterende terreng, pa bratte fyllinger, og vurderes som spesielt skiemmende. Tiltaket er
eksponert over et stort omrade mot Mjgsa og omradene rundt. Delomradet vurdere som
forringet, pa grensen til sterkt forringet.
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] Sterkt
Forringet I forringet

| I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» (pa grensen mot
sterkt forringet) gir konsekvensgrad 3 minus (- - -)

Ubetydelig Noe

Forbedret endring | forringet
I

Delomrade F: Vingrom—Rgyne
Modellutsnittet nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingrom—R@yne, og illustrerer de
landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

Figur 5-60 lllustrasjon med kryss nord og Vingrom i forkant av bildet. Tursti/ trakk langs Mjgsa er ikke lagt inn i
illustrasjonen.

| Vingrom sentrum er pavirkningen pa landskapsbilde tilsvarende som for KDP-linjen—
Vingrom kryss sgr, og det vises til omtalen i kapittel 5.2.2.1. Pa strekningen videre nordover
vil veianlegget i delomrade (vest for E6) harmonere darlig med landskapets skala, og
medfare omfattende inngrep med hgye jord- og fjellskjeeringer som er eksponert over et stort
omrade mot Mjgsa og omradene rundt. Delomradet vurderes som forringet.

) Sterkt
Forringet  forringet

I I
A
Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -)

Ubetydelig Noe
I Forbedret | endring I forringet I
I

[ [ |

Delomrade G: Rgyne—Vingrom kirke
Tiltaket vil medfgre den samme pavirkningen som for KDP-linjen-Vingrom kryss sar,
og det vises til omtalen i kapittel 5.2.2.1.
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Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir

konsekvensgrad 2 minus (- -)

5.3 Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika
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Figur 5-61 Verdikart for delstrekning Vingrom kirke—@yresvika.

5.3.1 Delomrader og verdivurdering
Delomrade H: Vingrom kirke-@yresvika
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Delomrade Vingrom kirke—@yresvika

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer

Strekningen bestar i hovedsak av dpne og vide
dalsider, med innslag av brattere terrengformer i
nord

Sveert viktig

Romlige egenskaper

ISkogkanter og hgydedrag danner avgrensning av
landskapsrommet i vest. Mot gst danner
hoydedragene pa gstsiden av Mjgsa

avgrensninger av det store «Mjgsrommet».
Brettengshaugen avgrenser landskapsrommet i nord.
Innslag av vegetasjon pa tvers av dalsidene,

langs bekker og strandkanten og som skogdannende
bestander danner mindre lokale rom

Sveert viktig

Naturskapte visuelle
egenskaper

Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Mjgsa
0g opp til de skogkledte hgydedragene

\Viktig til sveert viktig

Naturskapte ngkkelementer

Mjgsa med sin store rolige vannflate utgjer et sentralt
landskapselement

ISveert viktig

\Vegetasjon

Vegetasjonen bestar av ulik formdannende elementer.
Vegetasjon avtegner seg som mosaikk og mgnstre. |
strandkanten er det partier med opprinnelig terreng og
vegetasjon, langs gamle vegfyllinger sparsomt med
vVegetasjon. Ved Hov nordre er det er en staselig
gammel alle fra fylkesveien og opp til gardstunet

\Viktig til sveert viktig

IArealbruk

Delomradet bestar i hovedsak av landsbruksarealer.
Fylkesveien og i seerlig grad E6, preger arealbruken

Sveert viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Fylkesveien og i seerlig grad E6 danner visuelle
sammenhenger og barrierer i landskapet

\Viktig til sveert viktig

Menneskeskapte
nakkelelementer

Gardsbrukene i liene, pa vestsiden av E6, danner
markerte innslag i kulturlandskapet. Allen ved Hov
nordre er et landemerke

\Viktig til sveert viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
De slake, apne dalsidene med staselige gardsbruk med vidt utsyn mot Mjgsa definerer i farste rekke
landskapsbilde. De apne jordbruksarealene avbrytes av kantvegetasjon i eiendomsgrenser, langs bekker og
langs strandkanten av Mjgsa. Allen ved Hov nordre er et spesielt verdifult innslag og et landemerke. E6 er en
formdannende komponent og barriere, og gar stedvis neert inntil Mjgsa.

Omradet vurderes & gi et godt til spesielt godt totalinntrykk, med seerpreg og god balanse mellom helhet og
variasjon. Visuelle kvaliteter vurderes & vaere av regional verdi.

Figur 5-62 Beskrivelse av delomrade Vingrom kirke—@yresvika.

Uten
betydning
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Figur 5-64 Bilde fra Hov norde og sett mot @yresvika. Brettengshaugen avgrenser landskapsrommet mot nord
ca. midt i bildet.

Figur 5-65 Bilde fra @yresvika mot sgr med Bulung gard og vidt utsyn mot Mjgsa.
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Figur 5-66 Bilde fra Bulung gard mot panlagt pahuggsomrade. Brettengshaugen avgrenser lokalt Iandskaps-
rommet mot nord (i venstre del av bildet). Omradet er en del av det store «Mjgsrommet» ved nordre del av Mjgsa
og er synlige fra deler av Lillehammer by.

Figur 5-67 Bilde fra planlagt portalomrade og sett mot sgr. Vegetasjon avtegner seg som mosaikk og manstre.
Alleen p& Hov nord og Vingrom kirke ved Mjgsa til hgyre i bildet. Landskap og bebyggelse gir tilsammen et
spesielt godt totalinntrykk og omradet vurderes a veere av regional betydning for landskapsbilde.

Figur 5-68 Bilde fra planlagt portalomrdde mot Bulung gard. Delomrade har en szerlig god balanse mellom
variasjon og helhet, og er et omrade med stort szerpreg.
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Figur 5-69 Bilde fra @yresvika og sett sgrover. Bulung gard i hayre del av bildet. | strandkanten er det partier med
opprinnelig terreng og vegetasjon, langs gamle veifyllinger er det sparsomt med vegetasjon. Fylkesveien og i
seerlig grad E6 danner visuelle sammenhenger og barrierer i landskapet. E6 ligger i dag forholdsvis godt i
terrenget uten starre skjeering eller fyllinger. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-70 Bilde av @yresvika sett fra sgr. Vegetasjon avtegner seg som mosaikk og mgnstre og deler landskapet
opp i mindre landskapsrom. (Dronebilde AF 2020)
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Figur 5-71 Bilde sett fra Sgre Al kirke. Bulung gard og @yresvika sett fra motsatt side av Mjgsa..
Planomradet er godt synlig fra starre partier av sgndre og delvis fra sentrale, gvre deler av Lillehammer by.
Det er ogsa godt synlig pa partier videre sgrover pa gstsiden av Mjgsa.

Figur 5-72 Bilde fra Lillehammer camping av omradet fra Rayne til Vingnes.
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5.3.2 Pavirkning og konsekvens

Vingnes »

@yresbrettingen
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Mjosa
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— NyE6
@ Kryss
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Figur 5-3. Kartet viser vurdert veilinje og kryssplassering
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5.3.2.1 KDP-linjen + @yresvika halvt kryss

Delomrade H: Vingrom kirke—@vyresvika

Modellutsnittene nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingrom kirke - @yresvika, og
illustrerer de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

)y

Figur 5-73 Bilde fra modell som viser lokalvei, Hov kulvert foran og Hov nordre til venstre i bildet.
Fram til kulverten skal det etableres tursti med bredde 3 meter langs Mjgsa, fra kulverten og
nordover trakk med bredde 1 meter. Tilsammen utgjar veiene et bredt og dominerende veirom.
Det ma etableres ny strandsone pa store deler av strekningen fra Vingrom kirke til @yresvika.

Figur 5-74 Bilde fra modell som viser halvt kryss i @yresvika, arrondering for jordbruksarealer ved
Bulung gard og portalomradet.
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Figur 5-75 lllustrasjon som viser halvt kryss i @yresvika, arrondering for jordbruksarealer ved
Bulung gard og portalomradet etter at ny vegetasjon er etablert.

Figur 5-76 Bilde fra modell som viser pahugg, portaler og de store lgsmassekjzeringene ved portalen
i Dyresvika.
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Fir 5-77 Bilde fra modell som viser Vingrom kirke til venstre i bildet, Bulung gard ca midt i bildet og

portalomrade til hgyre for dette.
_— ’

Figur 7-78 Bilde fra modell som viser omrader fra Vingrom kirke til Vingnes. Portalomradt sees til venstre for
bebyggelsen pa Vingnes.

Tiltaket utgjer et bredt og dominerende veianlegg som vurderes a bryte med landskapets
skala. Veilinjen inn mot portalomradet bryter i stor grad med landskapsbildets linjefaring og
karakter og medfgrer et omfattende inngrep. Veianlegget samt arrondering av
jordbruksarealer ved Bulung endrer i stor grad de naturlige terrengformene rundt garden
Bulung og den fine mosaikken av vegetasjon i omradet. Det ma etableres ny strandlinje
langs store deler av strekningen. Som nevnt tidligere forutsettes det at strandsonen
tilbakefares til tilneermet naturlik tilstand, slik at de negative virkningene for landskapsbildet
begrenses. Tiltaket vil uansett vaere eksponert for store deler av Lillehammer by og mot
Mjgsa med omradene rundt, og delomradet vurderes som forringet.

Ubetydelig ) . Sterkt
endring lNoeforrlnget Forringet forringet

|
[ [ I | I I

A

Forbedret

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» pa grensen til
sterkt «forringet» gir konsekvensgrad 3 minus (- - -)
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5.3.2.2  P-linjen + @yresvika trekvart kryss

Delomrade H: Vingrom kirke—@yresvika
Modellutsnittet nedenfor viser ny E6 pa strekningen Vingrom kirke - @yresvika, og illustrerer
de landskapsmessige virkningene av det nye veianlegget.

S

Figur 5-79 Bilde modeII som viser trekvart kryss i @yresvika. Bulung gard til venstre i bildet.

Pavirkningen pa landskapsbilde er tilsvarende som @yresvika halvt kryss,

med unntak av selve kryssomradet i @yresvika. Trekvart kryss er vesentlig mer
arealkrevende enn Igsningen med halvt kryss, og medfarer et stort inngrep i dyrket mark ved
Bulung gard. Tiltaket medfarer et starre veianlegg som bryter enda mere med
landskapsbildets karakter enn halvkrysset. Delomradet vurderes som sterkt forringet.

) Sterkt
Forringet I forringet

A

Ubetydelig Noe
I Forbedret | endring | forringet I
I

[ [ |

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad sterkt «forringet» gir
konsekvensgrad 3 minus (- --)
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Figur 5-80 Verdikart for delstrekning @yresvika—Storhove.
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5.4.1 Delomrader og verdivurdering

Delomrade I: Lia vest for Lagen

Delomrade I. Lia vest for Lagen

Kategorier lOmtale Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer Delomrade bestar av en forholdsvis bratt dalside
ned til Lagen Viktig til sveert viktig
Romlige egenskaper Dalsiden danner en tydelig avgrensning av

landskapsrommet langs nedre deler av Lagen og av
det store landskapsrommet med Lillehammer by \Viktig til sveert viktig
Naturskapte visuelle egenskaper |Dalsidene danner ubrutte sammenhenger fra Lagen
og opp til de skogkledte haydedragene pa vestsiden

av elva \Viktig til sveert viktig
Naturskapte ngkkelementer Delomradet har ingen naturskapte ngkkelelementer Betydning uvesentlig
\Vegetasjon Mellom Jgrstadmovegen (som gar langs Lagen) og

Kastrudvegen (som gar oppe i lia) er det en
blanding av jordbruksarealer og vegetasjonen som
bestar av ulik formdannende elementer. Vegetasjon
avtegner seg som mosaikk og mgnstre i dalsiden  Viktig

Arealbruk Delomradet bestar av jordbruksarealer og skog Viktig

Byform og arkitektur Delomradet har ingen tettstedsstruktur Betydning uvesentlig
Menneskeskapte visuelle Flere kraftlinjer gar gijennom omrédet

egenskaper Viktig
Menneskeskapte Gardsbrukene i liene danner markerte innslag i

ngkkelelementer kulturlandskapet \Viktig til sveert viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:

Dalsiden p& vestsiden av Lagen danner en tydelig avgrensning av landskapsrommet langs nedre deler av Lagen
og det store rommet med Lillehammer by. Omradet bestar av en blanding av jordbruksarealer og skog.
\Vegetasjonen avtegner seg som mosaikk og mgnstre i dalsiden. Hagyspentlinjene som gar gjennom omradet
oppleves som forstyrrende elementer.

Delomradet vurderes & ha gode visuelle kvaliteter. Landskap og bebyggelse/ anlegg gir til sammen gir et godt
totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon.

Figur 5-81 Beskrivelse av delomrade lia vest for Lagen.
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Figur 5-82 Bildet er tatt fra gvre deler av Lillehammer by. Dalsiden pa vestsiden av Lagen danner en tydelig
avgrensning av landskapsrommet langs nedre deler av Lagen og det store rommet med Lillehammer by.

Figur 5-83 Bilde av lia pa vestsiden av Lagen med jordbruksarealer som danner mosaikk og magnstre i den
hovedsakelig skogkledte lia. Garden Trosset til venstre i lia og Kolberg oppe i lia til hgyre. (Dronebilde AF 2020)

~&

Figur 5-84 Bilde av lia pa vestsiden av Lagen sett mot nord med jordbruksarealene pa
Trosset i forkant. (Dronebilde AF 2020)
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Delomrade J: Omrader langs Lagen

Kategorier

lOmtale

Betydning uvesentlig —
mindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer

Delomrade bestar av LAgen med gyer og
elveskraninger. Elveskraningen pa vestsiden er
forholdsvis bratt, pa gstsiden har den mere
varierende helning og er hovedsakelig slakere.
@yene i Lagen er lave

Sveert viktig

Romlige egenskaper

Elveskraning pa vestsiden av Lagen danner
(sammen med lia opp for denne) en tydelig
avgrensning av landskapsrommet langs elva.
Elveskraningene pa gstsiden er lavere og har mere
varierende helning, og danner en mindre tydelig
vegg. Vegetasjon pa gyene i Lagen deler
landskapsrommet i mindre rom

Sveert viktig

Naturskapte visuelle egenskaper

Lagen danner et sammenhengende elverom
gjennom delomrade og utgjer et sveert sentralt
landskapselement

Sveert viktig

Naturskapte ngkkelementer

@yene i elva (LAgendelta) gir omradet seerpreg

IAvgjgrende

\Vegetasjon

\Vegetasjonen bestar av ulik formdannende
elementer, med kantskog og trekynger langs elva
og pa gyene

\Viktig til sveert viktig

IArealbruk

Delomradet bestar av vann, jordbruksarealer, skog
0g noe bebyggelse

Viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Langs elva finnes en del gardsbruk og boliger.
Flere kraftlinjer krysser elva

Viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Delomradet har ingen menneskeskapte

nokkelementer

Betydning uvesentlig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Lagendelta med sine gyer og saerpreg definerer landskapsbilde. Omradet langs elva framstar som forholdsvis
urgrt med unntak av noe bebyggelse og kraftlinjer.

Omradet vurderes & gi et godt til spesielt godt totalinntrykk, med seerpreg og god balanse mellom helhet og
variasjon. Visuelle kvaliteter vurderes a vaere av regional betydning.

Figur 5-85 Beskrivelse av delomrade omrader langs Lagen.

Uten

betydning Noe Middels
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Figur 5-86 Bilde av nedre deler av L&gen sett mot sgr. @yene Valgya i forkant av bildet og Trossetvollen litt
lenger s@r i Lagen. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-87 Bilde av nedre del av Lagen sett mot gst med nordre deler av Lillehammer by. Valgya til venstre i
bildet og Trossetvollen til hgyre. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-88 Bilde sett nordover nord for garden Hovemoen med gya Storvollen til venstre i bildet.
@yene i Lagendelta gir omradet seerpreg og er med pa a gi delomradet spesielt gode visuelle kvaliteter.
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Figur 5-89 Bilde av elveskraning pa gstsiden av Lagen med Hovemoen gard til hayre i bildet
Kraftlinjerer krysser elva ca. midt i bildet. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-90 Bilde av elveskraning pa vestsiden av Lagen og lia opp for denne.
Kolberg géard oppe i lia til hgyre i bildet. Deler av skogen i lia er tatt ut og flere kratlinjer krysser elva.
(Dronebilde AF 2020)

Figur 5-91 Bilde fra Hovemoen gard og sett mot vest med Valgya ca. midt i bildet.
Rydding for kraftlinjene skaper markerte linjer i landskapet.
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Delomrade K: Hovemoen

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
Imindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

'Topografiske hovedformer

Omradet bestar i hovedsak av opprinnelig flate
arealer pA Hovemoen samt noen skranende

arealer ned mot Lagen Viktig
Romlige egenskaper \Ved garder og bebygde arealer danner vegetasjon

mindre lokale landskapsrom Mindre viktig
Naturskapte visuelle egenskaper [Den skogkledte flata pa4 Hovemoen gir omradet

karakter Viktig

Naturskapte ngkkelementer

Delomradet har ingen naturskapte
ngkkelelementer

Betydning uvesentlig

\Vegetasjon

Store deler av omradet er skogkledt.

\Ved friomrader, garder og bebygde arealer danner
vegetasjon mosaikk og mgnstre i samspill med
bebyggelsen. Furu er det dominerende treslaget,
andre deler bestar av blandingsskog

Viktig til sveert viktig

IArealbruk

Delomradet bestar hovedsakelig av skog med
innslag av bebyggelse, jordbruks- og lagerarealer.
Flere kraftlinjer krysser omradet.

Deler av omradet er regulert til naering. Her vil
skogen sannsynligvis bli tatt ut og terrenget
senket.

Sveert viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Omradet er preget av menneskelig aktivitet og
kraftlinjerer

Viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Delomradet har ingen menneskeskapte
ngkkelementer

Betydning uvesentlig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Den skogdekte flata definerer i farste rekke landskapsbilde, pa andre deler er nzerhet til Lagen det viktigste.
Gjennom omradet gar det flere kraftlinjer, noe som oppleves som et fremmedelement.
Deler av omradet er regulert til naering. Her vil skogen sannsynligvis bli tatt ut og terrenget senket.

Delomradet vurderes i dag & ha gode visuelle kvaliteter. Landskap og bebyggelse/ anlegg gir til sammen et godt
totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon. Unntak fra dette er de store kraftlinjene gjennom
omradet. Deler som er regulert til neeringsarealer vil sannsynligvis miste deler av sitt seerpreg, og dette vil
redusere landskapsverdien pa disse arealene.

Figur 5-92 Beskrivelse av delomrade Hovemoen.

Uten

betydning Middels

A

\J NyeVeier

Noe

Sveert

Stor stor

Side 103 av 150



E6 ROTERUD-STORHOVE
KONSEKVENSUTREDNING

al

2 2 Be-go s, e ¢33
- ft 3 o
RRTe P S . i

Figur 5-93 Bilde sett mot Hovemoen. Store deler av omradet er skogkledt. | tillegg finnes det en del garder,
boligbebyggelse og friomrade med mere innenfor delomradet. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-94 Bilde sett fra Storhove som viser skogkledte arealer i vestre deler av Hovemoen. Deler av dette
omradet vil endre karakter ved utbygging av neeringsarealer. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-95 Bilde av skogen pa Hovemoen sett fra vest. Furu er det dominerende treslaget,
pa andre deler er det blandingsskog. (Dronebilde AF 2020)
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Delomréde Hovemoen

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
Imindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

[Topografiske hovedformer

Delomradet inneholder lite av opprinnelig terreng

Betydning uvesentlig

Romlige egenskaper

Omradet inneholder ingen vesentlig naturlige eller
menneskeskapte romlige egenskaper

Betydning uvesentlig

Naturskapte visuelle egenskaper

Delomradet er sterkt berart av inngrep og har
sveert lite igjen av de naturskapte visuelle
egenskapene

Betydning uvesentlig

Naturskapte ngkkelementer

Delomradet har ingen naturskapte
ngkkelelementer

Betydning uvesentlig

\Vegetasjon

Delomradet inneholder lite vegetasjon. Noen
bestander av blandingsskog danner strukturer og
buffer imellom ulike arealer i omradet, bl.a. mot
dagens E6

Viktig

IArealbruk

Delomradet bestar i hovedsak av grustak og andre
neeringsarealer, kraftanlegg og veier.
Flere kraftlinjer krysser omradet.

Viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Omradet er preget av menneskelig aktivitet og
kraftlinjerer. Omradet inneholder fa overordnede
struktur og star fram som et omrade uten saerpreg

Viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

Delomradet har ingen menneskeskapte
ngkkelementer

Betydning uvesentlig

seerpreg.

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Omradet bestar i hovedsak av grustak og andre nzeringsarealer, kraftanlegg og veier.
Flere kraftlinjer krysser omradet. Omradet inneholder fa overordnede struktur og star fram som et omrade uten

Omradet er et delomrade der landskap og bebyggelse/ anlegg til sammen gir et darlig totalinntrykk
En god istandsetting av uttaksomradene og av nye neaeringsarealer vil kunne heve landskapsverdien av omradet.

Figur 5-96 Beskrivelse av delomrdde Hovemoen.

Uten
betydning

A
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Figur 5-97 Bilde av naeringsarealene pa Hovemoen sett mot sgr. Dagens E6 til venstre i bilde og Lagen til hayre.
Skogen er tatt ut og terrenget er senket. Mot E6 er det er en buffersone med vegetasjon. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-98 Bilde av neeringsarealene sett mot sgr med Lillehammer by og Lagendeltaet bak i bildet. I tillegg til
grusuttak og andre naeringsarealer, er omradet sterkt preget av kraftanlegg. (Dronebilde AF 2020)
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Delomrade M: Neeringsarealer pa Storhove

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
Imindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

Topografiske hovedformer

Omréadet bestar i hovedsak av forholdsvis flate
arealer med svakt fall ned mot Lagen

Viktig

Romlige egenskaper

Omradet ligger i landskapsrommet der
Gudbrandsdalen mgter Gausdal. Dette rommet har
gode visuelle kvaliteter. Selve delomrade har ingen
vesentlig naturlige eller menneskeskapte romlige
egenskaper

Mindre betydning

Naturskapte visuelle egenskaper

Delomradet er omformet og har lite innhold av
naturskapte visuelle egenskaper

Mindre betydning

Naturskapte ngkkelementer

Delomradet har ingen naturskapte
ngkkelelementer

Betydning uvesentlig

\Vegetasjon Delomradet inneholder noe vegetasjon som danner
strukturer og buffer imellom ulike arealer i omradet |Viktig
Arealbruk Delomradet bestér i hovedsak av nzeringsarealer
0g veianlegg Viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Omradet er preget av mange veier og naeringsbygg
med store lager- og parkeringsplasser.

IArealet inneholder noen overordnede strukturer,
med lesbarheten i omradet er varierende pga av de
mange veiene og rundkjgringene.

E6 og det gvrige veinettet danner visuelle

sammenhenger og kraftige barrierer i landskapet  [Sveert viktig
Menneskeskapte | eksisterende veianlegg er det benyttet naturstein i
ngkkelelementer murer og deler av rabattene Viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Omradet er preget av mange veier og neeringsbygg med store lager- og parkeringsplasser. Arealet inneholder
noen overordnede strukturer, med lesbarheten i omradet er varierende pga mange veier og rundkjgringer.

Opparbeidelsesgrad og materialbruk pa veinettet utenfor E6 er tildels god bl.a. med bruk av natursteinsmurer.

Omradet er et delomrade der veier, landskap og bebyggelse/ anlegg til sammen gir et noe redusert totalinntrykk.

Figur 5-99 Beskrivelse av delomrade neeringsarealer Storhove.
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Figur 5-100 Bilde av veianlegg og nzeringsarealer sett fra sgr. Omrade inneholder mange veier og rundkjgringer.
Det reduserer lesbarheten av omradet. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-101 Bilde av veianlegg og neeringsarealer sett fra nord. Ved naeringsarealene er det store arealer med
lager og parkering. (Dronebilde AF 2020)
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Delomrade K: Storhove

Kategorier

Omtale

Betydning uvesentlig —
Imindre viktig- viktig —
sveert viktig - avgjgrende

Topografiske hovedformer

Omradet stiger mot de skogkledte pa hgydene i
lzst, og bestar av forholdsvis flate arealer med
innslag av mere kupperte omrader

Viktig

Romlige egenskaper

Omradet ligger i landskapsrommet der
Gudbrandsdalen mgter Gausdal. Dette rommet har
gode visuelle kvaliteter. | delomradet deler
vegetasjon delomradet i mindre lokale rom

Viktig

Naturskapte visuelle egenskaper

Delomradet er en del av en sammenhengende flate
fra hgydedragene og ned mot Lagen

Viktig til sveert viktig

Naturskapte ngkkelementer

Delomradet har ingen naturskapte
ngkkelelementer

Betydning uvesentlig

\Vegetasjon Delomradet inneholder vegetasjon som danner
mgnstre og strukturer Viktig
Arealbruk Delomradet bestér i hovedsak av jordbruksarealer

og undervisninganlegg, bl.a. Hagskolen i Innlandet

Viktig til sveert viktig

Byform og arkitektur

Delomradet har ingen tettstedsstruktur

Betydning uvesentlig

Menneskeskapte visuelle
egenskaper

Delomradet bestar av en fin
veksling mellom &pne jordbruksarealer og
bebyggelse med gode visuelle kvaliteter

Viktig til sveert viktig

Menneskeskapte
ngkkelelementer

| omradet finnes en del fine treklynger og
enkelttraer

\Viktig til sveert viktig

Fastsatt karakter for landskapsbilde:
Delomradet bestar av en fin veksling mellom apne jordbruksarealer og bebyggelse med gode visuelle kvaliteter,
bl.a. Hagskolen i Innlandet. | omradet finnes en del fine treklynger og enkelttreer.

Delomradet vurderes & ha gode visuelle kvaliteter. Landskap og bebyggelse/ anlegg gir til sammen gir et godt
totalinntrykk med god balanse mellom helhet og variasjon.

Figur 5-102 Beskrivelse av delomrade Storhove.

Uten

betydning Middels
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Figur 5-103 Bilde av skoleanleggene pa Storhove (Hagskolen i Innlandet) ca. midt i bildet. Omrade har gode
visuelle kvaliteter bl.a. med en del fine treklynger og enkelttraer. (Dronebilde AF 2020)

Figur 5-104 Bilde av omradet sett fra sar. Ny E6 er planlagt over jordbruksarealene i forkant av bildet.
Jordet er regulert til naeringsformal. (Dronebilde AF 2020).
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5.4.2 Pavirkning og konsekvens

E6 Rotérud - Storhove

= Justert linje

=== Planprogram-linje

= KDP-linje

@ Kryss
Verdiomrader landskap

[0 Uten betydning
| Middels verdi

[0 Stor verdi N
0 200m A
[

Kartverket, Geovek 0g OSM - Geod

Figur 5-4. Kartet viser vurderte veilinjer og kryssplasseringer
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Delstrekning @yresvika- Storhove har fem ulike alternativer for brukryssing av Lagen:

Justert linje med kassebru (kalt KB)
Justert linje med frittfrembygg-bru (kalt FF)
KDP-linjen med FF

Planprogramlinje med KB
Planprogramlinje med FF

5.4.2.1 Justert linje

Delomrade I: Lia vest for LAgen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av de to ulike
brukonseptene i justert linje.

Figur 5-106 Bilde fra modell med kassebru. Kollefallbekken til hgyre for portalen.
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Figur 5-107 Bilde fra modell med kassebru, med portalomrade og fylkesvei i kulvert under E6. Kollefallbekken
med nytt lgp til hagyre for brua.

En bru over Lagen bryter med landskapsbildets karakter og vurderes & medfere et
skiemmende inngrep i et verdifullt omrade. Tiltaket vil veere eksponert mot nedre deler av
Lagen og store deler av Lillehammer by. Frittfrembygg- brua er 3 m hgyere enn kassebrua,
men dette gir ikke noe vesentlig utslag pa pavirkningen innenfor dette delomradet.
Delomradet vurderes som forringet.

Ubetydelig . ) Sterkt
I ForbedretI endring INoeforrlngetI Forringet forringet

[ | I | I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -) Kassebrua og frittfrembygg- bru vurderes a gi tilneermet
samme hegative konsekvens.
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Delomrade J: Omrader langs Lagen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av de to ulike
brukonseptene i justert linje.

Figur 5-108 Bilde fra modell med frittfrem-bygg bru som viser omradet der brua treffer land pa Trossetsiden.
Brua treffer land p& oppsiden av fylkesveien. Lokalveien som senkes noe under brua. Tiltaket medfarer ingen
vesentlig fylling i Lagen.

Figur 5-109 Bilde fra modell med kassebru som viser omradet der brua treffer land p& Trossetsiden.
Fylkesveien legges om og gar i kulvert under E6. Brulengde medfarer en del fylling i Lagen.
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forskjeller mellom hvordan kassebrua og frittfrembygg-brua treffer land, med unntak av at frittfrembygg-brua ligger
3 m hgyere og dermed litt lettere i elveskraningen. Dette medfarer ogsa lettere tilpasning av tursti under brua.

Figur 5-111 Bilde fra modell med frittfrembygg-bru. Dette er en litt tyngre bru enn kassebrua. Hgyde og lengde pa
Trossetsiden medfgrer at denne treffer land renere og bedre for landskapsbilde enn kassebrua.

Figur 5-112 Bilde fra modell med kassebru. Dette er en visulet sett ettere bru. Den virker imidlertid a ligge litt lavt i
terrenget. Brua treffer ikke land pa en god mate i forhold til landskapsbilde. Dette gjelder seerlig pa Trossetsiden.

Figur 5-113 lllustrasjon som viser fjernvirkning av kassebru.
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Figur 5-114 lllustrasjon om viser kassebru sett fra sgr

Brua har en god linjefaring forholdsvis vinkelrett pa Lagen. Kassebrua er en slankere og
visuellt sett lettere bru enn frittfrembygg- brua, men denne virker a ligge litt tungt i terrenget
og treffer land pa Trossetsiden pa en mate som ikke er forankret i landskapsbildets karakter.
Tiltaket vil veere eksponert mot nedre deler av Lagen og store deler av Lillehammer by.
Delomradet vurderes som forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring : forringet Forringet forringet

[ | | I I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor pa grensen til sveert stor verdi og pavirkningsgrad
«forringet» gir konsekvensgrad 2 minus (- -).

Kassebrua vurderes & ha en litt stgrre negativ konsekvens enn frittfrembygg-brua, uten at
dette far utslag pa konsekvensgraden.
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Delomrade K: Hovemoen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av den nye veilinjen
gjennom Hovemoen.

Figur 5-115 Bilde fra modell som viser E6 dypt iterrenget over Hovemoen. Skjematisk utforming av rensebasseng
er lagt inn nord for E6.

Figur 5-116 Bilde fra modell som viser starten av veien over Hovemoen.

E6 gar dypt i terrenget over Hovemoen, og medfgrer et omfattende inngrep og en barriere
gjennom skogsomradet. Deler av de hgye skjeeringene vil imidlertid sannsynligvis forsvinne
nar de regulerte nzeringsarelene er ferdig opparbeidet. Rensebasseng nord for E6 vil ogsa
utgjare et betydelig landskapsinngrep. Delomradet vurderes som noe forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
I Forbedret | endring | forringet Forringet IfOrrlnget

| | 1 ! | |

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad noe «forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (-)
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Delomrade L: Neeringsarealer pa Hovemoen
Modellutsnittet nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av veilinjen gjennom
naeringsarelene.

MGG Y.

Figur 5-117 Bilde fra modell som viser ny E6 over nzeringsarealene pa Hovemoen.

Titaket gar over neeringsarealer uten strukturer eller karakter og vurderes ikke & endre
landskapskarakteren vesentlig. Delomradet vurderes som ubetydelig forringet.

Sterkt

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet forringet

I | endring I forringet
| | I

Konsekvens: Sammenstilling av ubetydelig verdi og pavirkningsrad ubetydelig endring gir
konsekvensgrad ubetydelig (0)
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Delomrade M: Neeringsarealer pa Storhove
Modellutsnittet nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av veilinjen gjennom
naeringsarealene.

Figur 5-119 Bilde fra modell som viser ny E6 med kryss nord ved neeringsarealene pa Storhove sett fra sar.

Ny E6 vil bli liggende noe hgyere og vil danne en kraftigere barriere gjennom
neeringsarealene. Delomradet vurderes derfor som noe forringet.

Sterkt

Forbedret Ubetydelig Noe Forringet  forringet

I l endring I forringet I
I

[ [ |

A
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Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (-).

Kryss nord vurderes & veere litt mindre lettleselig og a ha en en darligere arkitektonisk helhet
enn kryss midt. Kryss nord vurderes & ha en litt starre negativ konsekvens enn kryss midt,
uten at dette far utslag pa konsekvensgraden.

Delomrade N: Storhove
Modellutsnittet nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av veilinjen gjennom
delomradet.

Figur 5-120 Bilde av ny E6 gjennom kulturlandskapet og skolesenteret p& Storhove. Det er i dette omradet ny E6
Roterud-Storhove vil bli koblet mot E6 Storhove- @yer. Denne kobling gar ikke fram av illustrasjonen.

Ny E6 blir liggende hayere i terrenget enn dagens vei for & treffe parsellen mot nord. Tiltaket
vil dominere noe over landskaps skala og bryte med landskapsbildets karakter. Jordet til
venstre i bildet er avsatt til neering. Delomradet vurderes som noe forringet.

Ubetydelig Noe . Sterkt
[ Forbedret | endring | forringet Forringet  forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgradoe «forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (-)
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5.4.2.2 KDP-linjen

Delomrade I: Lia vest for L&gen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av KDP-linjen.

Figur 5-121 Bilde fra modell som viser pahuggsomrade, forskjaering og fylling fer E6 gar over pa bru til hgyre i
bildet.

Figur 5-122 Bilde fra modell som viser pAhuggsomrade, forskjeering og fylling far veien gar over pa brua.
Trosset gard ca. midt i bildet.

Veilinjen inn mot portalomradet bryter i stor grad med landskapsbildets linjefering og karakter
og medfarer et stort, skiemmende inngrep. Tiltaket vil veere eksponert mot nedre deler av
Lagen og store deler av Lilehammer by. Delomradet vurderes som sterkt forringet.

Ubetydelig . . Sterkt
I Forbo:-zdretI endring INoeforrlngetI Forringet forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels mot stor verdi og pavirkningsgrad sterkt «forringet»
gir konsekvensgrad 3 minus (---)
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Delomrade J: Omrader langs Lagen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av KDP-linjen over
Lagen.

Figur 5-123 Bilde fra modell som viser omradet der brua treffer land. Brua kommer inn pa land langt mere skrétt

og vesentlig hgyere enn ved de andre alternativene. Dette gir en et starre omrade med inngrep som er eksponert
mot elva enn tilfelle er for alternativene som kommer mere vinkelrett pa.

Figur 5-124 Bilde av brua fra modell fra Lillehammer. Hgyde og linjefgring gir et tiltak som i stor grad bryter med
landskapets karakter og skala.

Figur 5-125 Bilde av brua fra modell fra nord sett fra Jgstadmovegen.
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Figur 5-126 lllustrasjon som viser bru etter KDP-linja sett fra sar

Figur 5-127 lllustrasjon som viser fjernvirkning av brua.

Tiltaket medfarer en hgy, lang og dominerende bru som bryter med landskapsbildets
karakter og skala. Den kommer inn pa land mere skratt og vesentlig hayere enn ved de
andre alternativene. Dette medfgrer store og skiemmende inngrep pa Trossetsiden og et
stgrre omrade med inngrep som er eksponert mot Lagen pa Hovemosiden. Tiltaket vil bli
mere synlig og dominerende fra Lillehammer by med omgivelser enn tilfelle er for de korte og
lavere bruene som gar mere vinkelrett over LAgen. Omradet vurderes som forringet, opp
mot sterk forringet.

Ubetydelig Noe Forringet Sterkt
endring I forringet 9 Iforrlnget

[
[ | I | | I

A

Forbedret

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» mot sterkt
«forringet» gir konsekvensgrad 3 minus ( - - - ) pa grensen til 4 minus
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Delomrade K: Hovemoen
Modellutsnittet nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av veilinjen gjennom
Hovemoen.

Figur 5-128 EB6 ligger forholdsvis lett i terrenget over Hovemoen.

Tiltaket ligger mye lettere i terrenget over Hovemoen enn tilfelle er for justert linje. Deler av
veien kan bli liggende pa en fylling nar de regulerte neeringsarelene er ferdig opparbeidet.
Omradet vurderes som noe forringet» opp mot forringet.

Ubetydelig Noe ) Stgrkt
| Forbedret | endring l forringet Forringet  forringet

I | I | I |

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (-)

Delomrade L: Neeringsarealer pa Hovemoen
Tiltaket vil medfare tilneermet samme pavirkning pa landskapsbilde som justert linje over
neeingsarealene p& Hovemoen, og det vises til omtalen i kapittel 5.4.2.1.

_ Sterkt
Forringet forringet

| I I

Forbedret Ubetydelig Noe
I | endring l forringet
I

| |
A

Konsekvens: Sammenstilling av ubetydelig verdi og og pavirkningsgrad ubetydelig endring
gir konsekvensgrad ubetydelig (0)
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Delomrade M: Neeringsarealer pa Storhove
Tiltaket vil medfare tilneermet samme pavirkningen pa landskapsbilde som justert linje over
Hovemoen, og det vises til omtalen i kapittel 5.4.2.1.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaellg Forringet  forringet

endring forringet

A

Forbedret

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (-)

Kryss nord vurderes a veere litt mindre lettleselig og a ha en en darligere arkitektonisk helhet.

Kryss nord vurderes & ha en litt stgrre negativ konsekvens enn kryss midt, uten at dette far
utslag pa konsekvensgraden.

Delomrade N: Storhove

Tiltaket vil medfgre tilneermet samme pavirkningen som justert linje over Hovemoen, og det
vises til omtalen i kapittel 5.4.2.1.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
ydelig Forringet  forringet

endring forringet

A

Forbedret

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad noe «forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (-)
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5.4.2.3 Planprogramlinjen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av planprogramlinjen.

Figur 5-131 Bilde fra modell som viser pahuggsomrade for begge brualternativene.
Kolberg gard gverst til hgyre i bildet.

Bruene ligger hayere enn bruer pa justert linje, 5 meter for kassebrua og 3 meter for
frittfrembygg- brua. Bruene treffer land p& Trossetsiden pa nordsiden av Kollefallbekken,
med tilnaermet lik utforming for begge brutypene som for justert linje.

Tiltaket bryter med landskapsbildets karakter og medfgrer et skiemmende inngrep, og
omradet vurderes som forringet.

Ubetydelig - ; St_erkt
endring INoeforrlnget Forringet forringet

[
[ | I | I I

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (- -). Konsekvensene er lik for begge brutypene.
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Delomrade J: Omrader langs Lagen

Modellutsnittene nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av planprogramlinjen
over Lagen.

Figur 5-132 Bilde fra modell som viser hvordan bruer etter planprogramlinjen vil treffe land pa Trossetsiden.
Med hgyde 20 meter over hgyeste regulerte vannstand gar bruene med god av stand over fylkesveien,
og istandsetting av elveskraninger etter anleggsarbeider kan gis en god utforming.

Figur 5-133 Bilde fra modell sett fra Kolberg som viser hvordan bru etter planprogramlinjen treffer land pa
Hovemosiden. Veilinje treffer elveskraningen mere skratt og vesentlig hayere enn ved justert linje. Dette kan gi et
stgrre omrade med inngrep som er eksponert mot elva.

C ————————e..
Figur 5-134 Bilde fra modell av kassebru etter planprogramlinje (sett fra Trossetvollen).
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Pa Trossetsiden treffer brua land pa tilnaermet samme vis som brua pa justert linje, men
treffer land noe hgyere. (5 meter hgyere enn kassebru og 2 meter hgyere enn frittfrembygg-
bru). P4 Hovemosiden treffer brua land vesentlig hayere. Dette gir et starre omrade med
inngrep som er eksponert mot elva. Tiltaket vil veere eksponert mot nedre deler av Lagen og
store deler av Lillehammer by.

Ubetydelig Noe . Stg—:rkt
I Forbedret | endring | forringet Forringet fOFFIngetl

I | I | I |

A

Konsekvens: Sammenstilling av stor verdi og pavirkningsgrad «forringet» gir
konsekvensgrad 2 minus (--)

Kassebrua er en slankere bru enn frittfrembygg- bru. Kassebrua vurderes som den mest
fordelaktige brutypen uten at dette far utslag pa konsekvensgraden.

Delomrade K: Hovemoen

Modellutsnittet nedenfor illustrerer de landskapsmessige virkningene av veilinjen gjennom
Hovemoen.

Figur 5-135 EB6 ligger forholdsvis lett i terrenget over Hovemoen. Deler av veien kan bli liggende pa en fyliing nar
de regulerte naeringsarelene er ferdig opparbeidet.

Tiltaket vil medfare tilneermet samme pavirkningen som KDP-linjen over Hovemoen, og det
vises til omtalen i kapittel 5.4.2.2. Rensebasseng kan veere lettere 4 tilpasse omgivelsene
nar E6 kommer mere vinkelrett inn pa land enn hva tilfelle er for KDP-linjen.

Ubetydelig Noe ) Sterkt
I Forbedret | endring I forringet Forringet fOrrlngetl

I | I I I I

A
Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad «noe forringet» opp mot
forringet gir konsekvensgrad 1 minus (- )
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Delomrade L: Neeringsarealer p4 Hovemoen
Tiltaket vil medfare tilneermet samme pavirkningen pa landskapsbilde som justert linje over
neeringsarealene pa Hovemoen, og det vises til omtalen i kapittel 5.4.2.1.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaellg Forringet  forringet

endring forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av ubetydelig verdi og pavirkningsgrad ubetydelig endring gir
konsekvensgrad ubetydelig (0 )

Forbedret

Delomrade M: Neeringsarealer pa Storhove
Tiltaket vil ligger noe hgyere i terrenget enn tilfelle er for justert linje.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaelig Forringet forringet

endring forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad noe «forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (- )

Forbedret

Kryss nord vurderes & veere litt mindre lettleselig og & ha en en darligere arkitektonisk helhet.
Kryss nord vurderes & ha en litt stgrre negativ konsekvens enn kryss midt, uten at dette far
utslag pa konsekvensgraden.

Delomrade N: Storhove
Tiltaket vil medfare tilneermet samme pavirkningen pa landskapsbilde som for justert linje
over Storhove, og det vises til omtalen i kapittel 5.4.2.1.

Sterkt

Ubetydeli Noe ;
yaelig Forringet  forringet

endring forringet

A

Konsekvens: Sammenstilling av middels verdi og pavirkningsgrad noe «forringet» gir
konsekvensgrad 1 minus (- )

Forbedret
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5.5 Oppsummering av konsekvenser

5.5.1 Delstrekning Roterud-Stranda

Delstrekningen har kun ett alternativ, som er kommunedelplanlinjen, med de justeringene/
forbedringene som er foretatt i forbindelse med detaljprosjekteringen.

KDP-linjen
Hovedutfordringen i forhold til landskap pé strekningen Roterud—Stranda er at det nye
veianlegget stedvis ikke harmonerer med landskapets skala.

Fra Roterud til Strandengen gar de to nye nordgaende feltene pa fylling mot Mjgsa. Nord for
Strandengen er det en strekning med terrassert lgsning. Pa denne strekningen blir det lange
og forholdvis haye skjaering og fyllinger. Den terrasserte lgsningen vil bidra til & redusere
fyllingshgyden og omfanget av fylling i strandsonen.

Ny E6 vil medfare feerre og starre kulverter. Dette gir lengre tilfgrselsveier langs E6 enn ved
dagens E6. Nye kulverter med tilfarselsveier gir et bredt veirom og inngrep bl.a. i bekkedaler.
Nytt veianlegg og arrondering for jordbruksarealer medfarer at deler av kantskog og mosaikk
med vegetasjon i eiendomsgrensene forsvinner. Tiltaket vil bli en kraftigere visuell barriere
enn tilfellet er for dagens E6. Det vil virke mer dominerende i de naermeste omgivelsene, og
fra det store «Mjgsrommet».

Tabell 5-1. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa delstrekning
Roterud—Stranda, KDP-linje.

Delomrade |Verdi Pavirkning |Vurdering |Konsekvens

A:

. Tiltaket dominerer over
Roterud- Forringet landskapets skala
Strandengen
B: _ _
Strandengen Middels Forringet Tiltaket dominerer over

landskapets skala

Stranda

5.5.2 Delstrekning Stranda—-Vingrom kirke

Delstrekningen har én prosjektert veilinje (justert / forbedret KDP-linje), og tre ulike
kryssalternativer pa Vingrom.

Hovedutfordringen i forhold til landskap ogsa pa strekningen Stranda — Vingrom kirke er at
det nye veianlegget stedvis ikke harmonerer med landskapets skala.

Pa denne strekningen skal det opparbeides ny tursti/ nytt trakk i strandsonen der
eksisterende sti ikke kan beholdes og bergrte strandsoner skal reetableres. Det nye
veianlegg blir et bredt veirom med stedvis hgye skjeering og fyllinger. Nytt veianlegg og
arrondering for jordbruksarealer medfgrer at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i
eiendomsgrensene forsvinner. Tiltaket vil utgjere en kraftigere visuell barriere enn dagens E6
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og fylkesvei, og vil virke mer dominerende i de neermeste omgivelsene og fra det store
«Mjgsrommet».

De tre kryssalternativene pa Vingrom vi medfgre ulike pavirkninger pa landskapsbilde. Dette
gjelder i saerlig grad ved friomrade Vingromdammen, Vingrom sentrum og strandlinja mellom
friomradet og Ullhammeren.

KDP-linjen — Vingrom kryss sgr

Selve kryssomradet er plassert pa tilnzermet flate arealer uten spesielle stgrre verdier.

Det er delvis trukket bort fra strandsonen, men vil veere godt synlig fra naeromradet inkl.
s@ndre deler av Vingrom sentrum, fra nordre deler av friluftsomradet Vingromdammen, fra
Mj@sa og fra omradene rundt. Dette gjelder i saerlig grad rundkjgring og rampesystem pa
Mjgssiden av E6.

Fjerning av kjarekulvert og ramper vil tilbakefare arealer til frilutslivsomradet
Vingromdammen og til sentrum. Disse arealene kan istandsettes slik at de er bedre tilpasset
lanskapsbildet her.

Nordover mot Ullhammeren vil tiltakene harmonere darlig med landskapets skala og medfare
betydelige inngrep, med bergring av verdifulle strandlinjer. De hgye jord- og fjellskjeeringene
vil veere eksponert over et stort omrade mot Mjgsa og omradene rundt.

Nord for Ullhammeren medfarer tiltaket en forholdsvis lang og hgy fjellskjeering pa vestsiden
av lokalveien og fylling i deler av strandsonen.

Tabell 5-2 Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomrédene pa delstrekning
Stranda- Vingrom kirke, KDP-linje med kryss sgr.

Delomréade

Pavirkning |Vurdering Konsekvens

C: Kryss sgr dominerer over landskaptes
Stranda—Vingrom Forringet skale_l og vil veere noe eksponert mot
omgivelsene

: Tiltak df ili d

. l iltaket medferer i liten grad -
N_aermgsarealer Ubetyde 9 skijemmende inngrep i delomradet
Vingrom endring
E: Fjerning av kjgrekulvert og ramper vil

frigjgre arealer ved Vingromdammen
som kan istandsettes. Betydelige
inngrep nordover mot Ullhammeren
med bergring av verdifulle strandlinjer
og hgye jordskjeeringer

Vingromdammen—
Ullhammeren

Forringet

F: Tiltaket medfgrer betydelige inngrep

Vingrom-— Forringet nord for sentrum med lange og haye
jord og fjellskjeeringer

Rgyne

G: Tiltaket dominerer i stor grad over

Royne— Forringet landskapets skala. E6 og fylkesveien

danner en kraftig barriere mot
strandsonen og medfarer omfattende
inngrep i strandsonen

Vingrom kirke
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Nytt kryss i sentrum av Vingrom vil redusere starrelse pa friomradet ved Vingromdammen og
gi et stort og dominerende veianlegg sett fra friomradet, fra Vingrom sentrum og fra
landskapsrommet ved sentrum. Det vil medfgre ny rampe mot sentrum og en enda stgrre
visuell barriere mellom sentrum og Mjgsa/ Vingromdammen.

Nordover mot Ullhammeren vil tiltakene harmonere darlig med landskapets skala og medfare
betydelige inngrep med bergring av verdifulle strandlinjer. De hgye fyllingene og jord- og
fiellskjeeringene vil veere eksponert over et stort omrade mot Mjgsa og omradene rundt.

Nord for Ullhammeren medfgrer tiltaket en forholdsvis lang og hgy fiellskjaering pa vestsiden
av lokalveien og fylling i deler av strandsonen.

Tabell 5-3. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa delstrekning

Stranda- Vingrom kirke, KDP-linje med kryss midt.

Delomréade Verdi

C.
Stranda— Vingrom

Pavirknin

Forringet

Vurderin Konsekvens
Medfgrer samme pavirkning som kryss
sar fram til kryssomradet, men mer
begrensede inngrep i omradet for kryss
sgr. Omlegging av fylkesveien
medfarer vesentlig hgydeforskjell mot

E6

D:
Neeringsarealer
Vingrom

Ubetydelig
endring

Tiltaket medfarer i liten grad
skjemmende inngrep i delomradet

E:
Vingromdammen—
Ullhammeren

Forringet

Tiltaket vil bli dominerende sett fra
Vingromdammen, og medfgre et
omfattende arealbeslag innenfor dette
omradet. Nordover mot Ullhammeren
vurderes veien ogsa som darlig
tilpasset landskapets skala. Det bergrer
verdifulle strandlinjer og medfarer hgye
jord- og fjellskjeeringer

F:
Vingrom—
Rgyne

Forringet

Tiltaket medfgrer betydelige inngrep
nord for sentrum med lange og haye
fyllinger samt jord- og fjellskjeeringer

G:
Rayne—
Vingrom kirke

Forringet

Tiltaket dominerer i stor grad over
landskapets skala. E6 og fylkesveien
danner en kraftig barriere mot
strandsonen og medfgrer omfattende
inngrep i strandsonen

.
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KDP-linjen — Vingrom kryss nord
Sgr for sentrum gir E6 og lokalvei et noksa omfattende inngrep i form av forholdsvis hgye
skjeeringer.

Fjerning av kjarekulvert og ramper vil tilbakefere arealer til frilutslivsomradet
Vingromdammen og til sentrum. Disse arealene kan istandsettes slik at de er bedre tilpasset
landskapsbildet her.

Kak

Pa strekningen fra Vingromdammen til Ullhammeren vil ny E6 og omlagt fylkesvei medfare et
betydelig inngrep som harmonerer darlig med landskapets skala og karakter. | tillegg vil det
bergre verdifulle strandnaere omrader. Rundkjgringa pa Ullhammeren ligger pa bratte
fyllinger hayt over eksisterende terreng og vurderes som spesielt skiemmende. Ramper og
rundkjagringer ved Ullhammeren og hgye fyllinger, jord- og fjellskjeeringene vil vaere sterkt
eksponert over et stort omrade mot Mjgsa og omradene rundt.

Ogsa nord for Ullhammeren medfgrer kryssomradet betydelige inngrep samt en forholdsvis
lang og hay fiellskjeering pa vestsiden av lokalveien. Det medfarer ogsa fylling i deler av
strandsonen.

Tabell 5-4. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa delstrekning
Stranda- Vingrom kirke, KDP-linje med kryss nord.

Delomréade Pavirkning |Vurdering Konsekvens
D:

. . Tiltaket dominerer over landskapet
N?erlngsarealer Forringer skala. Omlegging av fylkesveien
Vingrom medfarer vesentlig haydeforskjell mot

E6
D: . -
Neeringsarealer Noe T|I_taket medfe_frer i Ilte_n grad .
. . skijemmende inngrep i delomradet
Vingrom forringet
E: Fjerning av kjgrekulvert og ramper vil

frigjgre arealer ved Vingromdammen
som kan istandsettes.

Nordover mot Ullhammeren vil ny E6
med rampe og rundkjgring mot Mjgsa
medfgre et betydelig inngrep som
harmonerer darlig med landskapets
skala og karakter. Det bergrer verdifulle
strandlinjer og medfarer hgye jord- og
fiellskjeeringer

Vingromdammen—
Ullhammeren

Forringet

F: Ny E6 med ramper og rundkjgring samt

Vingrom-— Forringet omlegging av lokalvei vil medfare
omfattende inngrep med lange og haye

Royne fylling og skjeeringer

G: Tiltaket dominerer i stor grad over

Royne— Forringet landskapets skala. E6 og fylkesveien

danner en kraftig barriere mot
strandsonen og medfgrer omfattende
inngrep i strandsonen

Vingrom kirke
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5.5.3 Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika

Delstrekningen har én prosjektert veilinje (justert/ forbedret KDP-linje), og to ulike
krysslgsninger i @yresvika.

Omradet fra Rayne til @yresvika vurderes & inneholde visuelle kvaliter av regional betydning.
Et nytt veianlegg i dette omradet medfarer betydelig pavirkning pa landskapet.

KDP-linjen + @yresvika halvt kryss

Tiltaket utgjer et bredt og dominerende veianlegg som vurderes a bryte med landskapets
skala. Veilinjen inn mot portalomradet bryter i stor grad med landskapsbildets linjefaring og
karakter og medfgrer et omfattende inngrep.

Veianlegget samt arrondering av jordbruksarealer ved Bulung endrer i stor grad de naturlige
terrengformene rundt garden og den fine mosaikken av vegetasjon i omradet.

Strandsonen bergres og reetableres langs store deler av strekningen.

Tiltaket vil veere eksponert for store deler av Lillehammer by og mot Mjgsa med omgivelser.

Tabell 5-5. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvens for delstrekning Vingrom kirke - @yresvika,
KDP-linje med halvt kryss.

Delomrade | Verdi |Pé’1virkning |Vurdering Konsekvens
H: Tiltaket medfgrer et stort veianlegg som
bryter med landskapets linjefaring,
karakter og skala

Vingrom kirke— Forringet
@yresvika

KDP-linjen + @yresvika trekvart kryss
Pavirkningen for trekvart kryss er tilsvarende som for halvt kryss med unntak av selve
kryssomradet i @yresvika.

Tabell 5-6. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvens for delstrekning Vingrom kirke - @yresvika,
KDP-linje med trekvart kryss.

Delomrade |Verdi | Pavirkning |Vurdering Konsekvens
H: Trekvart kryss er vesentlig mer
Vingrom kirke— Sterkt arealkrevende enn Igsningen med
. . halvt kryss, og medfgrer et stort
Dyresvika forringet

inngrep i dyrket mark ved Bulung
gard. Tiltaket medfarer et sterre
veianlegg som bryter enda litt mere
med landskapet karakter og skala enn
tilfelle er for halvt kryss
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5.5.4 Delstrekning @yresvika—Storhove

Delstrekningen har fem ulike alternativer for brukryssing av Lagen:
- Justert linje med kassebru (kalt KB)
- Justert linje med frittfrembygg-bru (kalt FF)
- KDP-linje med FF
- Planprogramlinje med KB
- Planprogramlinje med FF

Omradet der ny bru krysser Lagen vurderes & inneholde visuelle kvaliter av regional
betydning. Et nytt og stort veianlegget i dette omradet medfarer betydelig pavirkning pa
landskapet.

Felles for alle alernativene er at de far tilneermet lik og hovedsakelig liten pavirkning pa
neeringsarealene pa Hovemoen og Storhove samt pa kulturlandskapet p& Storhove.

Kryss midt vurderes som litt bedre enn kryss nord da dette kan oppfattes som mere
oversiktlig samt lettere a tilpasse omgivelsene.

Justert linje

Tilltaket medfgrer et skiemmende inngrep i lia pa vestsiden av Lagen. Frittfrembygg-brua er
3 meter hgyere enn kassebrua pa Trossetsiden, men dette gir ikke noe vesentlig utslag pa
pavirkningen i selve portalomradet.

Justert linje har en forholdsvis lav og kort bru og gar tilneermet vinkelrett pa Lagen.
Kassebrua er en slankere og mere elegant bru enn frittfrembygg brua, men denne virker a
ligge litt tungt i terrenget og treffer land pa Trossetsiden pa en mate som ikke er forankret i
landskapsbildets karakter. Tiltaket vil veere eksponert mot nedre deler av Lagen og store
deler av Lilehammer by.

E6 gar med lav linjefgring over Hovemoen. Her er det regulert nzeringsarealer og
terrenghgyder kan bli justert.

Tabell 5-7. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa delstrekning
@yresvika- Storhove, justert linje.

Delomrade |Verdi | Pavirkning |Vurdering \ Konsekvens \
| KB Portalomradet bryter med
Lia vest for Middels |Forringet landskapsbildets karakter og tiltaket
o medfarer et skiemmende inngrep
Lagen
FF Portalomradet bryter med
Forringet landskapsbildets karakter og tiltaket
medfgrer et skiemmende inngrep
J: KB Bru og tiltak langs Lagen i dette

omradet bryter med

Omrader langs landskapsbildets karakter

Lagen
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Kassebrua er en lett og elegant bru,
men denne virker & ligge litt tungt i
terrenget og treffer land pa
Trossetsiden p& en mate som ikke
er forankret i landskapsbildets
karakter

FF
Forringet

Bru og tiltak langs Lagen i dette
omradet bryter med
landskapsbildets karakter.
Frittfrembygg-bru er en tyngre og
mere dominerende brutyppe enn
kassebrua, men denne treffer land
pa en vesentlig bedre mate pa
Trossetsiden enn kassebrua.
Landskapstilpasningen her vurderes
som viktigere enn brutypen

K: KB Tiltaket ligger dypt i terrenget over
Hovemoen Middels |Noe forringet Hovemoen. Deler av de hﬂy? =
skjeeringene kan forsvinne nar de
regulerte naeringsarealene er ferdig
opparbeidet
EE Tiltaket ligger dypt i terrenget over -
Noe forringet Hovemoen. Deler av de hgye
skjeeringene vil forsvinne nar de
regulerte naeringsarealene er ferdig
opparbeidet
. Jten «B Tiltaket medf i lit d
: : ; iltaket medfarer i liten gra
Neeringsarealer |betydning Ubet.ydellg skjemmende inngrep i delomradet 0
Hovemoen endring
Fr Tiltaket medf i lit d
; iltaket medfarer i liten gra
;J:jrti)r/%ellg skiemmende inngrep i delomradet 0
M: KB _ . _
Neeringsarealer |Middels |Noe forringet ‘I_'|Itake°t vurderes a ha forholdsvis -
liten pavirkning pa landskapet i
Storhove delomradet
EF Tiltaket vurderes & ha forholdsvis -
Noe forringet liten péyirkning pa landskapet i
delomradet
N: KB Tiltaket vurderes & ha forholdsvis
Storhove Middels | Noe forringet liten péyirkning pé landskapet i =
delomradet
EE Tiltaket vurderes & ha forholdsvis
Noe forringet liten pavirkning p& landskapet i )
delomradet
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KDP-linjen

KDP- linjen medfgrer en hgy, lang og dominerende bru som i stor grad bryter med
landskapsbildets karakter og skala. Den kommer inn pa land mere skratt og vesentlig hgyere
enn ved de andre alternative veilinjene og bruene. Dette medfarer store og skiemmende
inngrep pa Trossetsiden og et stgrre omrade med inngrep mot Lagen pa Hovemoen.

Den hgye og lange brua vil inneholde flere og mere skiemmende inngrep som er eksponert
mot Lillehammer by med omgivelser enn tilfelle er for de korte og lavere bruene.

E6 gar med vesentlig hgyere linjefgring over Hovemoen enn justert linje, og ligger lett i
terrenget pa denne strekningen.

Tabell 5-8. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa delstrekning
@yresvika- Storhove, KDP-linje.

Vurdering Konsekvens

Portalomradet med forskjeeringer og

Delomrade

Lagen

fyllinger bryter i stor grad med

LI? vest for L= Forminget landskapsbildets karakter og tiltaket

Lagen medfarer et stort og skiemmende
inngrep

J: Tiltaket medfarer en lang og hay

Omrader langs Forringet frittfrembygg-bru som i linjefaring

bryter sterkt med landskapsbildets
linjefgring og karakter

K:

Hovemoen Middels | Noe forringet 'I_'|Itake°t vurderes a ha forholdsvis =
liten pavirkning pa landskapet i
delomrédet

L: ) o

Neeringsarealer |Uten Ubetydelig Tiltaket medfgrer i liten grad o 0

. ; skiemmende inngrep i delomradet

Hovemoen betydning | endring

M:

Neeringsarealer |Middels |Noe forringet 'I_'|Itake°t vurderes a ha forholdsvis -
liten pavirkning pa landskapet i

Storhove delomradet

N: . 9 :

Storhove Middels | Noe forringet 'I_'|Itake°t vurderes a ha forholdsvis -
liten pavirkning pa landskapet i
delomradet
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Planprogramlinjen
Veilinja kommer ut i lia litt hgyere enn tilfelle er for bruene ihht. justert linje, men dette gir ikke
noe vesentlig utslag pa pavirkningen i selve portalomradet. Tilltaket medfarer et skiemmende
inngrep i lia pa vestsiden av Lagen.
Planprogramlinjen har litt lengre bru enn justert linje. Den gar med tilnsermet samme linje

linjefgring som denne, men litt lengre nord.
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E6 gar med vesentlig hgyere linjefaring over Hovemoen enn justert linje, og ligger lett i
terrenget pa denne strekningen.

Tabell 5-9. Oppsummering av verdier, pavirkning og konsekvenser for de ulike delomradene pa delstrekning
@yresvika- Storhove, planprogramlinjen.

Delomrade
I

Lia vest for
Lagen

Middels

Pavirknin
KB
Forringet

Vurderin
Portalomradet bryter med
landskapsbildets karakter og tiltaket
medfgrer et skiemmende inngrep

Konsekvens

FF
Forringet

Portalomradet bryter med
landskapsbildets karakter og tiltaket
medfgrer et skiemmende inngrep

J:
Omrader langs
Lagen

KB
Forringet

Bru og tiltak langs Lagen i dette

omradet bryter med landskapsbildet

karakter.
Kassebrua er en lettere og mere
elegant bru

FF
Forringet

Bru og tiltak langs Lagen i dette

omradet bryter med landskapsbildet

karakter. En frittfrembygg-bru med
samme hgyde som kassebrua
vurderes med sin tyngre utforming
som et darligere alternativ enn
kassebrua

K: KB Tiltaket vurderes & ha forholdsvis
Hovemoen Middels | Noe forringet liten pévirkning pa landskapet i -
delomradet
FF Tiltaket vurderes & ha forholdsvis -
Noe forringet liten pavirkning pa landskapet i
delomradet
L: KB . - 0
Neeringsarealer |Uten Ubetydelig T|I_taket medfq rer I|te_n grad o
Hovemoen betydning | endring skiemmende inngrep i delomradet
Fr Tiltak df ili d 0
; iltaket medfarer i liten gra
::derti)r/%e“g skiemmende inngrep i delomradet
M: KB Tiltaket vurderes a ha forholdsvis -
Neeringsarealer |Middels |Noe forringet liten pay|rkn|ng pa landskapet |
h delomradet
Storhove EE Tiltaket vurderes & ha forholdsvis -
Noe forringet liten pavirkning p& landskapet i
delomrédet
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N: KB Tiltaket vurderes & ha forholdsvis
Storhove Middels | Noe forringet liten péyirkning pa landskapet i -
delomradet
FF Tiltaket vurderes & ha forholdsvis
Noe forringet liten pavirkning p& landskapet i _
delomradet
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6 KONSEKVENSER | ANLEGGSPERIODEN

Anleggsfasen vil medfgre en stor endring av det visuelle inntrykket i forhold til dagens
situasjon. Fgr ny vegetasjon blir etablert vil store bergrte arealer, og da seerlig strandkanten
og store skjeering og fyllinger, oppleves som sar i landskapet. Omradene som benyttes til
rigg, mellomlagring av masser, midlertidige anleggsveier, annen anleggsaktivitet og tiltak
forgvrig vil kunne gi tilsvarende midlertidige negative virkninger.

Det henvises til fglgende fagrapporter: RAPP-plp-005-Anleggsgjennomfaring og RAPP-plp-
006-Massedisponeringsplan.
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7 SKADEREDUSERENDE TILTAK

7.1 Permanent situasjon

7.1.1 Generelle tiltak

Ifalge KU-forskriftens § 23 skal konskevensutredningen beskrive tiltak som er planlagt for a
unnga, begrense, istandsette og hvis mulig kompensere for vesentlige skadevirkninger for
miljg og samfunn. Gjennom detaljplanlegging av veilinjen har prosjektet E6 Roterud—
Storhove gjort en rekke justeringer av den opprinnelige KDP-linjen for a redusere negativ
pavirkninger pa omgivelsene. Nye krysslgsninger pa Vingrom og i @yresvika, samt nye
lgsninger for brukryssing over Lagen er prosjektert for & begrense negative konsekvenser for
landskapsbilde. Prosjektet omfatter ogsa istandsetting av arealer. Disse tiltakene inngar i
kostnadsoverslaget og er en del av utredningsgrunnlaget. Under hver delstrekning beskrives
tiltak som planlegges som en del av prosjektet, og tiltak som anbefales gjennomfart i tillegg,
for & redusere negative virkninger ytterligere.

Det er utarbeidet en estetisk oppfalgingsplan for den planlagte strekningen med
utgangspunkt i prinsippene i Estetisk veileder for Nye Veier. Oppfglgingsplanen danner
rammen for videre prosjektering og bygging av ny E6 med sidearealer, og avklarer
utformingsprinsipper for veianlegget. Planen beskriver tiltak for permanent situasjon. Planen
er delt inn i generelle utformingsprinsipper samt fokusomrader som er strekninger med stor
kompleksitet med hensyn til landskapstilpasning og utforming. Den generelle delen viser
utformingsprisnipper vedr. terrengforming, vegetasjonsetablering, portalomrader, murer,
konstruksjoner, stgyskjerming ol. Strandomrader langs Mjgsa, strekningen Rgyne —
@yresvika og Lagenkryssinga er valgt ut som fokusomrader der oppfalgingskrav er beskrevet
spesifikt. Aktuelle tiltak som omhandles i dette kapitellet er utdypet i Estetisk oppfglgingsplan
for E6 Roterud- Storhove.

7.1.2 Stedsspesifikke tiltak

Delstrekning Roterud-Stranda

Anbefalte tiltak

Strekningen inneholder feerre og starre kulverter med lengre tilfardselsveier enn tilfelle er for
dagens E6. Terreng ved kulverter kan gjerne gis en apen utforming for & sikre sikt og
lysinnslipp og for & innby til bruk. Dette er spesielt viktig der det ferdes mange folk til
strandsonen.

Ved campingarealene ved Strandengen og Stranda kan bevaring av mest mulig eksisterende
terreng og vegetasjon samt supplering med ny vegetasjon reduseres de negative
pavirkningene pa rekreasjonsarealene.
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Delstrekning Stranda—=Vingrom kirke

Prosjekterte tiltak

Som kompensasjon for veiens inngrep i strandsonen langs Mjgsa og dertil negative
konsekvenser for landskapsbilde, er det planlagt reetablering av bergrte strandsoner og
sammenhengende tursti fra Stranda til @yresvika.

Pa Vingrom har prosjektet arbeidet med alternative krysslgsninger for & begrense inngrep i
grgntarealene ved friluftsomradet Vingromdammen. Det viktigste tiltaket til fordel for
Vingromdammen og Vingrom sentrum vil veere & unnga & bygge KDP-lgsningen Vingrom
kryss midt. Dette gir betydelige arealbeslag i det granne friarealet og gir et mere
dominerende veianlegg sett fra sentrum.

Anbefalte tiltak

Ved utfylling i Mjgsa bar strandsone utformes slik at den gir variasjon med etablering av sma
odder og viker. Denne utformingen er delvis ivaretatt gjennom prosjekteringen. Vi ser
imidlertid behov for utarbeidelse av mere detaljerte planer for utfoming av ny strandlinje i den
videre prosjekteringen. Ved inngrep i strandsoner ma det tilrettelegges for revegetering og
naturlig innvandring av stedegen vegetasjon tilsvarende som i dag. Supplerende beplantning
kan vurderes.

| den videre prosessen vedr. utfoming av krysslgsninger pa Vingrom foreslar vi at det
vurderes fglgende:

- Ved valg av kryss sgr kan det vurderes a flytte veilinje litt lengre bort fra Mjasa for a
bevare starre del av eksisterende strandsone/ ha en bredere strandsone.

- Ved valg av kryss nord kan det vurderes tiltak for & stramme opp krysset og for &
redusere bredden pa veiarealet, f.eks ved en sentral rundkjgring over E6 eller bru
uten sgyle i midtdeler.

- Ved valg av kryss sar eller kryss nord pa Vingrom: Veiarealer som utgar kan
opparbeides til parkarealer som kan skjerme mot E6 oqg tilfgre positive verdier til
sentrumsomradet.

Bredere kulvert med belysning og evt. vingemurer parallelt med E6 kan vurderes for & fa en
mest mulig hyggelig adkomst fra sentrum til friomradet ved Vingromdammen.

Pa sentrale arealer, f. eks. i kryss- og sentrumsomradet pa Vingrom, kan det vurderes a
plante busker og treer.

Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika

Prosjekterte tiltak

Som nevnt er det planlagt sammenhengende tursti fra Stranda til dyresvika. Prosjektet har
gjort justeringer av turstitraseen og turstibredden slik at den medfagrer mindre inngrep i
strandsonen/ mindre utfylling i Mjgsa pa strekningen nord for Hov. Dette gjar at man stedvis
kan bevare deler av strandsonen. Der man ikke unngar fylling ut i sjgen skal strandlinjen
formes og revegeteres slik at den blir mest mulig naturlik.
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Anbefalte tiltak
For & dempe inntrykket av de store skjeeringene ved portalomradet kan det etableres en
hgyere voll mellom E6 og Dyresvika.

Delstrekning @yresvika—Storhove

Prosjekterte tiltak

Prosjektet har arbeidet med en ny lgsning for brukryssing av Lagen (justert linje) for &
redusere negative virkninger for landskapsbilde og andre ikke-prissatte temaer. Bru- og
portallengder, omradene der brua treffer land samt bevaring/ istandsettinga av strandsoner
er viktige tema for landskapsbilde. Prosjektet har derfor jobbet bl.a. med forming av terreng
for at portal- og landingsomrader for bruene skal bli en best mulig skal tilpasses landskapet.

Anbefalte tiltak

Alle portalomradene pa Trossetsiden medfgrer forskjaeringer av fjell og lasmasser og
skjemmende inngrep. For justert linje vil litt lengre tunnelportaler og tilbakefylling av masser
medfare en vesentlig bedre landskapstilpasning. Lengre bruer slik at de treffer godt inn pa
land uten fyllinger ut mot Lagen vil ogsa medfare en vesentlig bedre landskapstilpasning.
Dette gjelder i seerlig grad kassebrua pa justert linje pa Trossetsida.

Pa sentrale arealer, f. eks. i kryssomradet pa Storhove, kan det vurderes & plante busker og
treer. Sedimentasjonbassenget pa Hovemoen bgr gis en utforming som harmonerer med
omgivelsene. Terreng mellom E6, lokalveger, ramper ol. pa Storhove formes slik at
veianlegget blir bedre integrert i landskapet.

7.2 Anleggsperioden

Anleggsfase og nytt anlegg vil medfare en stor endring av det visuelle inntrykket i forhold til
dagens situasjon. Far ny vegetasjon blir etablert vil store bergrte arealer, og da seerlig
strandkanten og store skjaering og fyllinger, oppleves som sar i landskapet.

- Eksisterende vegetasjon (og evt. andre forhold) av saerlig verdi for landskapbilde
legges inn i rigg- og markiskringsplaner og bevares. Etablering av sikringsgjerder
vurderes.

- Eksisterende vegetasjon som kan skjerme mot innsyn i anleggsomrader pa szerlig
kritiske omrader bevares om mulig.

- Delomrader som ferdigstilles revegeteres sa raskt som mulig. Dette er seerlig viktig
ved omrader som er viktig for landskapbilde f.eks. ved store eksponerte skjeeringer og
fyllinger og i deler av strandkantene. Dette vil i tillegg veere viktig for & redusere faren
for erosjon far arealene er revegetert.

7.3 Behov for oppfalgende undersgkelser

Registrering av vegetasjon som er viktig for landskapsbilde utfares.
Det er ikke vurdert andre behov for andre oppfglgende undersgkelser for dette temaet.
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8 SAMMENSTILLING AV KONSEKVENSER

| det felgende gis en vurdering av de samlede konsekvensene for landskapsbilde pa hver
delstrekning. Sammenstillingen av konsekvenser for hvert bergrt delomrade er en avveining
ulike konsekvensgrader og en vurdering av hvilken konsekvensgrad som er representativ for
hele delstrekningen. Prosjekterte skadereduserende tiltak er hensyntatt i vurderingen av
konsekvenser. Anbefalte skadereduserende tiltak er ikke en del av utredninsgrunnlaget, og
vil ikke pavirke konsekvensgrader eller rangering av alternativer.

Delstrekning Roterud—Stranda har kun ett alternativ, som er kommunedelplanlinjen (KDP-
linjen), med de justeringene/ forbedringene som er foretatt i forbindelse med
detaljprosjekteringen.

Fra Roterud til Strandengen gar de to nye nordgaende feltene pa fylling mot Mjasa. Nord for
Strandengen er det en strekning med terrassert Ilgsning. Her medfarer E6 store skjeering og
fyllinger. Fyllingshgyden mot Mjgsa ville blitt starre uten terrassering. Nye kulverter med
tilfareselsveier medfarer et bredt veirom og inngrep bl.a. i bekkedaler. Nytt veianlegg og
arrondering for jordbruksarealer medfarer at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i
eiendomsgrensene forsvinner. Tiltaket vil bli en kraftigere visuell barriere enn tilfellet er for
dagens E6. Det vil virke mer dominerende i de neermeste omgivelsene, og bl.a. fra det store
«Mjgsrommet».

Delstrekningen inneholder omrader som vurderes a veere av middels til stor verdi for
landskapsbilde. Veianlegget vil stedvis dominere over landskapets skala og samlet
konsekvens vurderes som «middels negativ» pa delstrekningen.

Delstrekning Stranda—Vingrom kirke har én prosjektert veilinje (justert / forbedret KDP-
linje), og tre ulike kryssalternativer pa Vingrom.

- Kryss nord like nord for Vingrom sentrum er det krysset det er foretatt justeringer/

forbedringer pd i forbindelse med detaljprosjekteringen

| tillegg er det vurdert fglgende kryss:

- Kryss s@r like s@gr for sentrum (er plassert ihht planprogramlinjen)

- Kryss midt i sentrum av Vingrom (er plassert ihht KDP-linje fra 2017)
De ulike kryssalternativene medfgrer pavirkninger pa ulike steder ved friomrade
Vingromdammen, Vingrom sentrum og strandlinja mellom friomradet og Ullhammeren.

Pa denne strekningen skal det opparbeides ny tursti/ nytt trakk i strandsonen der
eksisterende sti ikke kan beholdes og bergrte strandsoner skal reetableres. Det nye
veianlegget blir et bredt veirom. Nytt veianlegg og arrondering for jordbruksarealer medfarer
at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i eiendomsgrensene forsvinner. Tiltaket vil
utgjare en kraftigere visuell barriere enn dagens E6 og fylkesvei. Veianlegget vil ogsa virke
mer dominerende i de naermeste omgivelsene, som Vingromdammen og Vingrom sentrum,
og fra det store «Mjgsrommet».
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Delstrekningen inneholder i hovedsak omrader som vurderes & vaere av middels til stor verdi
for landskapsbilde. Veianlegget dominerer stedvis over landskapets skala og samlet
konsekvens vurderes som «middels negativ» pa delstrekningen.

- Kryss s@r vurderes som det mest fordelaktige krysset. Dette er plassert pa
tilneermet flate arealer uten spesielle stgrre verdier og er mindre eksponert mot
Mjgsa enn kryss nord.

- Kryss nord vurderes som det nest beste alternativet i forhold til landskapsbilde, selv
om dette krysset medfgrer omfattende inngrep, bergrer Ullhammeren sterkt og gir et
stort og dominerende veianlegg sterkt eksponert mot Mjgsa.

- Nytt kryss i sentrum av Vingrom vil redusere stgrrelse pa friomradet ved
Vingromdammen og gi et dominerende veianlegg sett fra friomradet, fra Vingrom
sentrum og fra landskapsrom ved Vingrom og er vurdert som det minst fordelaktige.

Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika har én prosjektert veilinje (justert/ forbedret KDP-
linje), og to ulike krysslgsninger i @yresvika.

- Halvt kryss i @yresvika

- Trekvart kryss i @yresvika
De to alternativene er like med unntak av selve kryssomradet.

Langs strandkanten skal det etableres ny tursti/ nytt trakk. | tillegg skal eksisterende stier
beholdes der dette er mulig. Tiltaket utgjar et stort og bredt veianlegg som dominerer over
landskapets skala. Nytt veianlegg og arrondering for jordbruksarealer, seerlig ved garden
Bulung, medfarer at deler av kantskog og mosaikk med vegetasjon i eiendomsgrensene
forsvinner. Veilinjen inn mot portalomradet bryter i stor grad med landskapsbildets linjefaring
og karakter og medfarer et omfattende inngrep. Tiltaket vil veere eksponert mot store deler
av Lillehammer by og mot Mjgsa med omradene rundt. Veianlegget vil utgjgre en kraftigere
visuell barriere enn tilfelle er for dagens E6 og fylkesvei.

Delstrekningen inneholder visuelle kvaliter som er vurdert a vaere av regional betydning. Et
stort veianlegget i dette omradet medferer betydelig pavirkning pa landskapet.
Samlet sett vurderes tiltaket & ha «stor negativ» konsekvens.

- Halvt kryss er & foretrekke framfor trekvart kryss da dette medfarer det minste
veianlegget og det anlegget som bryter minst med landskapbildets karakter.

- Trekvart kryss vurderes som mindre fordelaktig da dette medfgrer et anlegg som
bryter mere med landskapsbildets karakter, szerlig ved jordene pa garden Bulung.
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Delstrekning @yresvika—Storhove har fem ulike alternativer for brukryssing av Lagen:
- Justert linje med kassebru (heretter kalt KB)
- Justert linje med frittfrembygg bru (herretter kalt FF)
- KDP-linje med FF
- Planprogramlinje med KB
- Planprogramlinje med FF

Omradet der ny bru krysser Lagen vurderes & inneholde visuelle kvaliter av regional
betydning. Et nytt stort veianlegg i dette omradet medferer betydelig pavirkning pa
landskapet. Ved vurdering av konskvensgrad for delstrekningen er Lagenkryssinga tillagt
starst vekt.

Siden de negative konsekvensene for Lagenkryssinga tillegges starst vekt, vurderes samlet
konsekvens for hele delstrekningen for tema landskapsbilde som «stor negativ» for KDP-
linjen og «middels negativ» for justert linje og plangrogramlinjen. Disse vurderingene
gjelder begge brualternativene pa justert linje og planprogramlinjen og for begge
kryssalternativene pa Storhove.

Justert linje med lav, kort bru tilneermet vinkelrett pa Lagen vurderes a veere den mest
skansomme Igsningen.

- Kassebrua vurderes som den visuelt letteste og minst dominerende brutypen,
men denne ligger tungt i terrenget og treffer land pa Trossetsiden pa en en
uheldig mate som ikke er optimalt forankret i landskapsbildets karakter.

- Frittfrembygg- brua er en kraftigere og tyngre kontruksjon enn kassebrua, men
denne treffer land pa Trossetsiden pa en langt bedre mate. Samlet sett er dette
vurdert & vaere viktigere enn en slankere bru.

Justert linje med frittfrembygg- bru er altsa vurdert som det mest fordelaktige brualternativet.

Planprogramlinjen med litt lengre bruer som gar noe hayere over Lagen vurderes som de
nest mest fordelaktige alternativene. Her blir kassebrua som en enklere og mere elegangt
bru foretrukket framfor frittfrembygg- brua. Begge brutypene medfgrer tilneermet de samme
konskvensene der bruene treffer land.

KDP-linjen vurderes som det klart darligste alternativet for kryssing av Lagen. Denne
medfarer en hgy, lang og dominerende bru som bryter med landskapsbildets linjefgring,
karakter og skala. Brua vil bli det klart mest synlig og dominerende brualternativet sett fra
Lagen og fra Lillehammer by med omgivelser.

Over Hovemoen gar justert linje vesentlig lavere i terrenget enn tilfelle er for KDP- og
planprogramlinjen. Dette vil veere negativt far terrenget evt. senkes som fglge opparbeidelse
av framtidige neeringsarealer. God landskapstilpasning anses imidlertid som vanskeligst for
alternativene med hgy linjefaring over Hovemoen. Plassering av nytt rensebasseng pa
Hovemoen kan gi lokale negative virkninger i dette omradet.

Av de to kryssalternativene pa Storhove vurderes kryss midt & veere det mest oversiktlige og
vurderes a veere litt mere fordelaktig for landskapbilde enn kryss nord.
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Tabell 8-1. Sammenstilling av konsekvenser og rangering av alternativer, alle delstrekninger

Delomrader

A

Roterud—
Strandengen
B:
Strandengen—
Stranda
Avveining

Alternativer

KDP-linjen

Konsekvenser vurderes til middels negativ pa hele delstrekningen

Samlet vurdering

Middels negativ konsekvens

Delstrekning Stranda-Vingrom kirke

KDP-linjen + Vingrom
kryss sar

C:
Stranda—Vingrom
D:
Neeringsarealer
Vingrom

E
Vingromdammen—
Ullhammeren

F:
Vingrom—Rgyne
G:

Rayne—

Vingrom Kirke
Avveining

Kryssplassering og
falgende for friomradet
og Vingrom sentrum
tillegges starst vekt
sammen med omfang og
pavirkning av kryssene
nord og sgr for Vingrom

KDP-linjen + Vingrom
kryss midt

Kryssplassering og
falgende for friomradet
og Vingrom sentrum
tillegges starst vekt
sammen med omfang og
pavirkning av kryssene
nord og sgr for Vingrom

KDP-linjen + Vingrom
kryss nord

Kryssplassering og
falgende for friomradet
og Vingrom sentrum
tillegges starst vekt
sammen med omfang og
pavirkning av kryssene
nord og sgr for Vingrom

sentrum. sentrum. sentrum.
Samlet vurdering Middels negativ Middels negativ Middels negativ
konsekvens konsekvens konsekvens
Rangering 1 3 2
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Forklaring til
rangering

Kryss sgr er plassert pa
tilngermet flate arealer
uten spesielt store
verdier. Krysset vurderes
som mindre skiemmende
0g mindre eksponert mot
Mjgsa enn tilfelle er for
kryss nord

Stor negativ konsekvens
for Vingromdammen og
Vingrom sentrum er
utslagsgivende for at
dette vurderes som det
minst fordelaktige

Kryss nord medfarer
skjiemmende inngrep,
bergrer strandsonen
sterkt og gir et stort og
dominerende veianlegg
sterkt eksponert mot
Mjgsa

Delstrekning Vingrom kirke—@yresvika

KDP-linjen + @yresvika halvt kryss

H:
Vingrom kirke—
@yresvika

KDP-linjen + @yresvika trekvart
kryss

Avveining

konsekvens

Samlet vurdering

Begge tiltakene har stor negativ

Begge tiltakene har stor negativ
konsekvens

Rangering 1 2
Forklaring til Tiltaket medfarer et stort veianlegg Tiltaket medfarer et starre veianlegg
rangering som bryter med landskapsbildets om bryter enda mere med

karakter

landskapsbildets karakter enn tilfelle er
for halvkrysset.

Delstrekning @yresvika—Storhove

Justert linje

KDP-linjen

Planprogramlinjen

KB

l:
Lia vest for LAgen
J:

Omrader langs
Lagen

K: -
Hovemoen

FF

KB FF

L: 0
Neeringsarealer
Hovemoen

M: -
Neeringsarealer
Storhove

N: -
Storhove

Lagen-
kryssinga
tilegges
stgrst vekt

Avveining

vekt

Lagen-
kryssinga
tillegges starst

Lagen-kryssinga
tillegges starst vekt

Lagen-
kryssinga
tillegges
stgrst vekt

Lagen-
kryssinga
tillegges
stgrst vekt
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Samlet vurdering Middels |Middels negativ| Middels Middesl
negativ konsekvens negativ negativ
konsekvens konsekvens | konsekvens

Rangering 2 1 5 3 4

Forklaring til Beste linje, [Beste linje, Darligste linje og Dérligere  |Dérligere

rangering beste darligste brukonsept linje enn linje enn
brukonsept, |brukonsept, justert linje jjustert linje
men har en |beste og FF noe
darligere landskapstil- darligere
landskapstilp [pasningen pa brukonsept
asning pa land enn KB
land
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