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Gatebruksplan Lillehammer
Rapport fra 1. workshop

5. februar 2019, Statens vegvesen (Industrigata 1)
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Forord

| prosjektet Byutvikling Lillehammer jobber aktgrer fra Lillehammer kommune, Statens vegvesen,
Fylkesmannen i Oppland, Oppland Fylkeskommune og naeringslivet sammen om a utforme strategier og
tilrettelegge for giennomfgring av tiltak innen samordnet areal- og transportutvikling. Samarbeidsaktgrene har
som mal & jobbe sammen om en langsiktig og helhetlig utvikling av Lillehammer som en levende og attraktiv by,
under visjonen;

Lilehammer - tett pa alt.

Som en oppfglging av byutviklingsstrategien «Byutvikling 2044 Strategi for areal- og transportutvikling med
handlingsprogram: Lillehammer 2044 — 10 minuttersbyen» jobber Byutvikling Lillehammer med en
gatebruksplan for Lillehammer. Bakgrunnen for gatebruksplanarbeidet er gnske om et strategisk dokument
som skal styre utviklingen og bruken av gatenettet i et langsiktig perspektiv, for a bygge opp under malene i
byutviklingsstrategien.

Medvirkning i prosessen er sentralt, og 5. februar 2019 ble det arrangert verkstedsamling i lokalene til Statens
vegvesen pa Lillehammer. 38 personer deltok pa samlingen. Disse kom fra nzeringsliv, politikk og offentlige
etater. Espen Johnsen, ordfgrer i Lillehammer kommune, Ingrid @vsteng fra Statens vegvesen var prosessleder
for verkstedet.

Denne rapporten inneholder en oppsummering av innlegg og gruppeoppgaver pa samlingen.

Presentasjonene fra samlingen er tilgjengelige pa kommunen sin hjemmeside:
https://www.lillehammer.kommune.no/workshop-1-gatebruksplan

Lilehammer 5. mars 2019


https://www.lillehammer.kommune.no/workshop-1-gatebruksplan.6199523-447170.html

Velkommen v/ ordfgrer Espen Johnsen
Ordfgrer gnsket velkommen til samlingen.

Han orienterte om at byutvikling Lillehammer er et tverretatlig samarbeid og at gatebruksplan er en del av
byutviklingsarbeidet. Gatebruksplanen skal veere et strategisk dokument som fastsetter prinsipper for utvikling
av gatene. Parallelt jobbes det med revisjon av Byplan og kommuneplan, som legger overordnede fgringer for
utvikling av byen.

Ordfgreren papekte at apen dialog med god prosess og bred involvering er ngdvendig for a fa forankring.
Prosjektet er avhengig av innspill fra alle involverte. Malet med workshopen er og kvalitetssikre og supplere
kunnskapsgrunnlaget.

Oppvarming og gruppeoppgave 1
For a bli litt kjent med hverandre ble deltakere bedt om a presentere seg selv og om a gruppere seg etter to
kategorier:

- «Hvem representerer dere?»
Neeringsliv

Statens vegevsen
Kommune
Fylkeskommune

Politikk

Kommunale rad og utvalg

O O O O 0 ©°

Og

- «Hva slags bruker av byen er dere?»
Bilist

Syklist, gdende

Beboer

Arbeidsplass

O O O O

Gruppa ble relativt jevnt fordelt begge gangene.



Deltakere ble ogsa spurt om hvilke forventninger de har til arbeidsmgtet i lys av sin rolle. Fglgende ble sagt:
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Dele kunnskap

@kt kunnskap

Bedre forstaelse
Helhet

Delaktighet

Innspill

Pavirke

Bli kjent med planen
Leere

Ideer

Klare malsetninger
Tilgjenlighet til sentrum
Framkommelighet
Samspill

Forankring
Meninger

Supplere

=
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Medvirkning |

Tilgjenlighet for alle o
Tilgjenlighet for varelevering
Fortelle hvor skoen trykker i naeringslivet

Lytte og se ting med andre gynene

Erfaringer fra arbeidet med en gatebruksplan v/Lene Stenersen og
ordfagrer i Gjgvik Bjgrn lddberg

Lene Stenersen fra Statens vegvesen Region sgr og Bjgrn Iddberg, Gjgvik kommune, presenterte hvordan deres
byer har jobbet med gatebruksplan og hvordan den brukes i dag. Lene har vart prosjektleder for gatebruksplan
i Tonsberg, mens Bjgrn Iddberg fulgte prosessen i Gjgvik fra sin posisjon som ordfgrer.

Kunnskapsgrunnlag og gruppeoppgave 2

Arbeidsgruppa presenterte kunnskapsgrunnlaget i korte trekk gjennom flere sma presentasjoner. Deltakere ble
delt i grupper og bedt om 3 skrive ned det de tenker om presenterte temaer. Oppsummeringen nedenfor viser
innspillene som ble gitt, fordelt pa temaer.

Byrom

Byrom

, gange, sykkel og kollektiv

e Byrom og parkering, hvilke byrom kan apnes opp

e Kunnskapsgrunnlaget ma ogsa omfatte de store arbeidsplassene i nord, Storhove
¢ Alle vil ha en levende by — og bylivet skjer i gatene

e Tydeliggjgre sammenhenger, parkering — byrom, buss — oppstuving osv.

¢ Mye hytteturister — hva er deres behov, hvordan bruker de byen?

e For mye fokus pa gange og sykkel, og for lite pa byen som et levende handelssted
¢ Se bredere pa behovene til mange grupper




Kollektiv

Gange

Sykkel

e Selv om privatbilene bgr fa restriksjoner, ma varetransporten og kollektiv fram

e  Kollektivtransporten skal prioriteres og skal bli mer etterspurt — framkommeligheten ma
bedres

e Vima slutte a snakke om bussen, vi ma snakke om de kollektivreisende — det er de som skal
prioriteres

e Hva er reisemgnstrene? Statistikk ma synligjgre hvor folk skal

e Det bgr veere direktebusser fra sgr til nord i byen

e Det bgr lages en tverrforbindelse til Sgre Al

¢ Avgangsfrekvens for buss er ikke problematisk i Varsetergrenda og Rgyslimoen

e  Statistikk pa hva som er effektive tiltak basert pa annen erfaring

e Konsekvensen av Faberg gata — Storgata for buss, negativt med gkt trafikk i Faberg gata
e  Gratis buss, stor effekt pa reisevaner

e  Skyttelbusser inn til sentrum vil vaere positivt

e Det bgr bli lyskryssprioritering for bussene fra Rosenlund og inn mot byen

e Det er sterkt fokus pa gange, sykkel og kollektivtransport. Varetransport i byen blir ikke/lite
nevnt. Sistnevnte skaper til tider store utfordringer for framkommelighet generelt sett — og
kanskje spesielt for gaende og syklende. Vi ma derfor fa mer kunnskap om dette — dagens
varetransportlgsninger — men hva skal til for a legge til rette for andre typer Igsninger?
* Flere gnsker a ga, sykle og reise kollektivt, da ma det tilrettelegges, sommer som vinter
¢ Topografi en utfordring — gater gst-vest er en stor utfordring for trafikken pa vinterstid
e Store deler av befolkningen bor gst for Storgata — derfor viktig med trafikksikker kryssing av
vegnettet — f.eks. Sigrid Undsets vei, Anders Sandviks gate
¢ Ved undergangen mellom sjukehuset og gamle blodbanken: Her er det ikke gjennomgaende
gang- og sykkelveg, men et kort stykke med tursti som verken blir brgytet eller strgdd. Hvis
stubben med tursti blir bygd om til gang- og sykkelveg, blir det sammenhengende g/s som
knytter Maihaugen og byen tettere sammen
¢ Flere traseer for sykkel, mange gangtraseer er sveert viktig
o Skal vi virkelig tilrettelegge for a ga pa ski i byen?

o Det er konflikt nar det gjelder drift — svart og hvitt underlag.
e Det er bra at kunnskapsgrunnlaget har med folkehelse. Argumenter knyttet til folkehelse bgr
fremheves enda mer

Trafikk, parkering, byfortetting

Trafikk

Personbilbruken kan gjerne fa restriksjoner, men varetransport ma prioriteres
Varetransport ma skilles fra biltrafikk

Begrensninger for varelevering med tidspunkter kan skape problemer

Sikre ngdvendig areal for varetransport — biloppstillingsplasser. Arbeidstilsynet er viktig nar en

tenker Igsninger for yrkessjafgrer — for eksempel i forhold til trafikksikkerhet.

Analyser beskriver ikke hvordan folks reisevaner er i forhold til handel. Kan det vaere et

studentprosjekt?

Hvordan oppnar vi at folk reiser til og fra jobb pa annen mate?

Hva skjer med arbeidsreiser om arbeidsplasser forsvinner?

60% private og 40% offentlige arbeidsplasser

OK a tenke stort jf. mulighetsstudiet og ny trasé til sentrum

Lgsningene ma ikke basere utviklingen pa prosjekter det er urealistisk a finansiere

Det ma politisk vilje til for store grep, ref. ny Mesnadalsarm

Flere eldre bor lenger hjemme - hvordan skape deres mobilitet?

Kunnskapsgrunnlaget mangler noe om Universell utforming og tilgjengelighet for alle

Det er tatt bort kjgreveier samtidig som befolkningen vokser — ikke rart det blir flaskehalser!
Mange biler kjgrer bare gjennom byen pa vei fra sgr til nord og omvendt — er det mulig a

finne Igsninger for «gjennomfartstrafikken»?



o Parkering er vesentlig a Igse, turister, innpendling og regionalt senter gir behov for parkering
e Arbeidsplassparkering ma innga i vurdering av parkering

e Tallene som ligger til grunn er utdatert - 350 p-plasser borte, ma sgrge for riktig antall

e Parkeringsanlegget i fiell kan gi god tilgjenlighet til sentrum og mulighet for at folk bruker
bade Strandtorget og sentrum samtidig

o Parkering i fjell — kort adkomst er viktig for at dette skal bli realiserbart. Adkomst(ene)er en
viktig faktor for framtidige trafikklgsninger — og evt. nye veglenker. Foreslatt lokalisering er god
bl.a. for naerheten til Skysstasjonen. Ma ha flere innkjgringer.

e P-alternativet/ene ma komme fg@r p-plasser fjernes

¢ Dersom det blir restriksjonen pa parkering, ma en likevel sgrge for plasser for varetransport
og annen ngdvendig yrkestransport. (Her ble Nymosvingen og spgrsmal om hva som skjer her
drgftet — blir forhodene gode nok for de ulike trafikantgruppene)

Parkering

e Savner faktagrunnlag og argumentasjon rundt hvorfor det skal fortettes og hvorfor alle
funksjoner skal samles i sentrum?

¢ Det savnes statistikk over hvem som kjgper leiligheter i sentrum?

¢ Bokvaliteten kan forringes for veldig mange nar det fortettes i stor grad.

¢ Vima bygge tett — ikke bare i sentrum, men ogsa der det er bebyggelse fra for -
vedlikeholdsvekst! Bydelssentrene er ogsa et utgangspunkt for fortetting.

¢ Hva er malet for Lillehammer som bgr veere et levende sentrum

e Huvor er fortettingspotensialet? Kommentar: Aksen Storgata-Skysstasjonen-Standtorget -
viktigste fortettingsprosjekt som skjer na

Fortetting

Gatebruksplan for Lillehammer — gruppeoppgave 3

Metoden for dette gruppearbeidet var kafedialog der hvert bord hadde ulike tema. Her fikk deltakerne fritt
velge tema, hvor bordvertene noterte det som ble sagt og videreformidlet dette til neste gruppe som kom. Alle
deltakere jobbet med 2 temaer og nedenfor fglger tematisk oppsummering.

Parkering:
Hvordan fungerer det i dag? Arbeidsplass? Bolig? Handel? Hva er utfordringene? Hvem trenger parkering hvor?
Hva er mest kritisk G lgse?

e Lillehammer Museum har 200.000 besgkende i aret. Gode parkeringslgsninger i byen er sentralt for
museene da de besgkende i hovedsak kommer med bil. Hytteturistene kommer i stadig gkende grad
til museet. Det er grovt sagt kun gruppereiser som i dag kommer med buss til museet.

e  Hytteturister er viktige. De ma ivaretas. De utgjgr 30% av handelen i sentrum. Parkeringen ma ivareta
alle som bor og kommer utenfra sentrum.

e Det ma ikke tas bort parkeringsplasser uten at det tilfgres nye plasser. Nar parkeringene ved
Mesnasenteret forsvant opplevde mange det veldig vanskelig & parkere. Et stgrre sentralt p-punkt er
viktig a finne pa kort sikt

e Det eridag mange p-plasser, men de kan vaere vanskelige a finne for de som ikke er kjent. Bedre
skilting av p-plasser vil veere til hjelp, seerlig for turister/bespkende. Parkering ma skiltes fra
Bankenkrysset med skilt som viser antall ledige plasser hvor.

e Langtidsparkeringen til Bane NOR er kun 5 timer pa stasjonen. Det ma skiltes hvor man kan
langtidsparkere ved Skysstasjonen

e Det er en utfordring a fa satt fra seg store biler i sentrum.

e Erdet nok plasseridag?

e Hvor mange parkeringsplasser disponerer de private i dag? Trenger a fa dette inn i
kunnskapsgrunnlaget.

e Det er samme behov for parkering i sentrum som pa Strandtorget. Det stilles aldri krav til parkering i
sentrum pa samme mate som det gjgr ved utvidelser pa Strandtorget/Rosenlund.

e Bakgarden til Kulturhuset Banken skal brukes til andre formal.
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e P-hus er Igsningen for fremtiden.
o Oppganger ma veere plassert sentralt i sentrum (se kartet)
o Gode adkomstlgsninger er viktig
o Forafatatti bruk parkeringskjellerne er det viktig at parkeringen pa bakkeniva blir
begrenset.
o Kunstmuseet trenger mer magasinplass og kan se det i sammenheng med parkeringskjeller.
Det ma vaere en nedkjgring fra sgr og en fra nord.
o Det ma ligge en analyse til grunn der blant annet boligutviklingen legges til grunn fgr en
bestemmer seg for hvor det skal vaere nedkjgringer.
o Vivil ikke ha innkjgring til parkeringskjeller i Brubakken. Det ma vaere innkjgring pa egnede
plasser, ikke bare pa gnskede plasser.
Hvor tett innpa sentrum skal innkjgringen til parkeringskjelleren vaere?
Innkjgring ved Bliksethjgrnet kan vaere et godt alternativ.
En forutsetning for a fa parkering i fjell er a fjerne parkeringer pa overflaten.
Det ma regnes pa ulike parkeringslgsninger under fjell. Det ma tenkes stort fgrst for a finne
den gode Igsningen for parkeringslgsningen i fjell. Det ma tenkes pa dette som utvikling i
flere faser.
o Bane NOR og knutepunktutviklingen er viktig med tanke pa finansiering av
parkeringslgsningen.

O

o O O O

Tegnforklaring til kartet:

X Overflateparkering som kan fjernes nar p-hus i
fiell er pa plass

Grgnne punkter/sirkler: Mulige nedkjgringer til p-
hus i fjell

Rosa punkter: Mulige nedkjgringer til p-hus i fjell
Rgde punkter/sirkler: Mulige oppganger fra p-hus i
fiell




Trafikksikkerhet:
Hvor opplever dere trafikkfarlige situasjoner? GGende? Bilist? Syklist? Steder som oppleves utrygge? Konflikter
mellom trafikanter?

Bankenkrysset og skolevei bgr forbedres

Langesgate, forkjgrsvei, enveiskjort, eller stenges. Eventuelt
buss i Jernbanegata

Storgata ved Sgndre park, ren kollektivgate

Oppvarmede bakker der hvor bussen kjgrer

Forlengelse av Bryggeriveien og stengning av Jernbanegata
for gjennomkjgring

Flere krysningspunkter og bedre krysningspunkter Sigrid
Undsetsveg og forbindelse til Gamlevegen

Blinkende fotgjengeroverganger i Sigrid Undsetsveg
Forbedre kryss for buss, gjelder szerlig i bakkene
Familienshus - trafikkfarlig parkeringslgsning, rygging ut i vei
Siktproblemer i Breisethvegen, avkjgringer ikke synlige med
gjerder osv

Maihaugvegen - farlig krysning til sykehuset og snarvei til
byen

Kurs i El-sykling

Avkjgrsler i Fredric Colletsveg - darlig sikt fra avkjgrsler

Bil i jobben:
Hvordan fungerer dette i dag? Varelevering? Tjenesteyter? Utfordrende omrader? Konfliktpunkter?

Utfordringer med stor bil:
o Bratte bakker kombinert med hgyreregulering er problematisk vinterstid.
o Bratte bakker vinterstid er problematisk hvis varelevering ma skje herfra.
o Trange kryss er utfordrende.
o Vanskelig a gjgre noe med dette — bortsett fra a gruse godt.
Er det mulig 3 tenke seg andre Igsninger? For varetransporten — omlasting til mindre kjgretgy?
o Dette er dyrere og blir derfor et problem uten offentlige midler.
o Kan veaere vanskelig med naeringsmidler — strenge regler
o Utfordring vedrgrende ansvar ved skader pa varer
o  1stk. stor lastebil tilsvarer 19 store varebiler som gir vesentlig mer utslipp.
o Eksempel —hvordan blir det i Nymosvingen ved eventuell stengning av Lilletorget for biler og
utbygging av terrassen? Det skal vaere plass til varelevering og sykkel, blant annet.
Kan kommune har et transportsystem fra en HUB?
o Det ma da bevilges penger til dette.

o Avhengig av hva som blir levert
o Kan det etableres varelevering i tilknytning til fjellanlegget?
o Det er fordyrende med omlastning
o Det er mange varer som er sma og som godt kan leveres med mindre kjgretgy inn i
bysentrum.
Piloter

o Erdet mulig med pilot for bylogistikk?
Andre yrkesgrupper som trenger bil i arbeidsdagen

o Handverkere — behov for spesielle plasser

o Hjemmehjelp — mulig og ngdvendig med sentral plassering i byen

o Seppelbiler har krav til avstand — gjelder det ogsa varetransport?

o Generelt trangt i Lillehammer for varelevering — gjelder ofte i bysentra.
Hva skjer i Nymosvingen? Plan, veg og eiendom ma samarbeide om Igsning.



Kollektiv

Hvordan fungerer dette i sentrum i dag? Holdeplasser? Linjer? Utfordringer?

. Hvilket parkeringsbehov blir utlgst av manglende
korrespondanse buss- tog? r
. Kirkegata som "skysstasjon"
o Behov for a kartlegge avstigninger — dette forteller mer
om trafikkmgnster
. Forsinkelser i rush - hvordan kan man gi kollektivtrafikk
forrang?
. Kan Sigrid Undsetsvei brukes fra nord til sgr - ekspress
Sgre Al til Storhove
o Avlastningsveg opp fra Strandtorget opp Arettadalen
o Holdeplasser i neerheten av sentrum - Sgndre park,
Brubakken, Jernbanegata
. Jernbanegata ma ha parkeringsmulighet
. Parkering i fjell - kan gjgre om Kirkegata - den er ikke
attraktiv i dag
. Kollektivfelt i FAberggata - fordrer at man ser pa toveis
trafikk i Storgata nord
o Veg fra Rgyslimoen til Sgre Al - Veslelia-Hesmervegen -

ny bybusslinje erstatter linje 5

Syklist og fotgjenger vinterstid:

Finnes det omrdder som fungerer bra og darlig vinterstid (i sentrum)?

. Sykkelhovedrutene ma prioriteres nar det brgytes
o Ulik vinterdriftstandard mellom fylkeskommunale og kommunale veger - uheldig
o Nord-Sgr-aksen, inkl. Storgata, ma ha lik standard (kommunal/fylkeskommunal) siden dette
er ei hovedrute/ den viktigste sykkelruta
o Endriftsoperatgr for hele sentrum? Eller samme standard mellom kommunal og
fylkeskommunale veger/fortau/gang- og sykkelveger - bgr brgytes fgr arbeidstid pa begge
o Samme operatgr pa kommunale veger i samme omrade fra neste sesong — gjelder kun for
kommunale veger, ikke «samkjgring» mellom kommune og fylkeskommune, som det burde

vaere

o Storgata — ofte ikke brgyta, brgyter fortau, men ikke sykkelfelt

. Sykkeltelleapparater: bgr veere flere - eller bgr plasseres der Storgata og Breisetvegen mgtes.

. God vinterdrift er viktig for a opprettholde sykkelandelen om vinteren og framkommelighet for
barnevogn, rullator. Man ma ga ut i vegen flere steder pa grunn av darlig brgyting — det er darlig
trafikksikkerhet

. | forbindelse med nybygg ma man ta hensyn til snglagring

. Snarvegene er viktige a holde vedlike/oppgradere — ref. undergangen mellom sykehuset og gamle
blodbanken der det er et lite stykke med sti mens det er gang- og sykkelveg pa begge sider.

. Spark/ski: Er det mulig a strg halve der det er «dobbelt» fortau, dvs. fortau og sykkelveg — langs

Sigrid Undsets veg, Helsehuset-Storhove, Fr. Collets veg?



R@D markering i kartet (nederst) - tallene her korresponderer med de i kartet:

1. Bedre brgyting: Hammersengvegen darlig brgyta.
2. Storgata fra Mathisens gate til Hamarvegen — darlig vinterdrift for alle trafikantgrupper.

3. Missing link: Mellom Bankgata og Langesgate er det et lite stykke som er enveiskjgrt, syklister ma vike
plass for fotgjengere og sykle ut i vegen blant bilene. Her bgr det bli lov/mulig a sykle mot
kjgreretningen.

4. Storgata Nord — sykkelfeltet blir brukt til snpopplag, umulig & bruke om vinteren.

5. Sngrydding pa takene i Storgata ma gjgres.




Hva har vi glemt?

v' Gatebruk — tenk dynamiske
Igsninger baser pa «byens puls»

v" Konkretiser utfordringspunktene
for hovedtema

v" Konkrete forslag til Igsninger

v Forslag til overordnet
trafikklgsning

v Husk varelevering — logistikk i
gatebruksplan

Kommentar
To av deltakere ble bedt om & oppsummere samlingen og fortelle om forventninger til videre arbeid med
gatebruksplan. Her fglger et kort resymé av det som ble sagt.

Opplandstrafikk

Jgrn Tore Linberg fra Opplandstrafikk spurte hva malet med kollektivtrafikk er? Hvor vil vi? Det kan hende noe
ma prioriteres pa bekostning av noe annet. Men vi ma sta sammen om det. Gode Igsninger krever samarbeid
og kompromiss. Som eksempel pa prioritering som burde gjgres brukte han Langesgate. Er det forsvarlig a la
bussene kjgre der om vinteren, nar vi vet at de sklir ut, samtidig som skolebarn gar der?

Lilehammer senfrum drift

Wenche K. Haug Almestrand, daglig leder i Lillehammer sentrum drift papekte at bysentrum er byens identitet,
hvor man skal bo, jobbe, handle og leve. For 3 tilrettelegge for disse aktivitetene ma man jobbe tverrfaglig. Vi
mangler fortsatt noe informasjon, som for eksempel hvilke handlevaner har vi? Dette ma undersgkes.

Hva skjer videre?

Innspillene fra arbeidsverksted tas med videre i prosessen. Vi skal oppdatere rapporten med
kunnskapsgrunnlaget og starte med struktureringen av arbeidet videre. Vi gar nd i gang med en mer aktiv
analysefase, og etter hvert som vi kommer i gang med det, vil vi ha behov for en ny workshop hvor vi ser pa
konkrete gatelgp og Igsninger bade for enkelte trafikantgrupper og for gatelgpene som helhet.

Hvor skal vi ga og sykle?

Hvor skal kantparkering prioriteres?

Ma vi stenge noen gater?

Apne noen gater?

Hvordan kan vi prioritere kollektivtrafikken?
Hvordan skal vi sikre tilgjengelighet til sentrum?
Hva med varelevering?
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Dette er noe av tematikken vi ma se naermere pa utover varen
og sommeren.
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Denne workshopen var den fgrste i rekke av tre, og hadde formal a belyse og fa innspill pa dagens situasjon.
Framdriften er ganske raskt og ambisigst. For a fa et best mulig resultat gnsker vi bred deltakelse og
medvirkning.

Milepzeler Tid for gijennomfering

Workshop 1 - 5. Februar
Kunnskapsgrunnlag

Workshop 2 — Analyse og  Mai/luni
forslag til Igsning

Forelgpig Workshop 3 — P4 vei mot  September/Oktober
fremdrift ferdig plan
Ferdig forslag til Desember
gatebruksplan
Offentlig h@ring av lan/Februar
forslaget
Politisk vedtak av Var 2020
gatebruksplan
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Hvilket gatemiljg vil vi ha? Hvordan skal vi fa varene fram?
Hvor skal bil, buss, sykkel og gange prioriteres? Hvor skal vi
parkere?

Vilager ny veg- og gatebruksplan for Lilehammer sentrum og trenger dine innspill.
Viinviterer derfor fil felles arbeidsmate:

5. februar 2019, fra kl. 14.30 - 19.00 hos Statens vegvesen (Industrigata 1)

Mgtet legger opp fil informasjonsdeling og arbeid i grupper med ulike tema. Det er de ulike
brukergruppenes behov som stér sentralt, samt & etablere en felles forstdelse av hva en veg-
og gatebruksplan og hvordan den kan brukes.

Vi fér hgre erfaringer fra Tensberg og Gjgvik som har iverksatt sine planer.

Forelgpig program - mer info om de arbeidsgrupper kommer senere:

14.30 Pizzaservering

15.00 Velkommen / Espen Granberg Johnsen, Ordfgrer Lillehammer

15.20 Hvordan bruker du byen? / gruppearbeid

15.40 Hva er en gatebruksplan? Erfaringer fra Tensberg /Lene Stenersen, Statens vegvesen
16.00 Arbeidet med gatebruksplan sa langt /presentasjon og gruppearbeid

17.30 Erfaringer fra Gjavik /Bjern Iddberg, Ordfgrer Gjgvik

18.45 Hva nd? Avslutning /Inger Stubsjgen, Byplansjef

Mellom innslagene i det oppsatte programmet vil det legges opp til sparsmal og
gruppearbeid.

Et utkast til rapport om kunnskapsgrunnlaget vil bli sendt ut i forkant til pdmeldte.
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Wenche Haug Almestrand
Hans Martin Asskildt
Birger Bakke

Kay Berg

Jurg Berger

Paul Berger

Lars Bergseng

Geir Fevang

Hanne Marie Flasnes

. Magne Flg

. Tommy Forseth

. Fredrik Frisenberg

. Mads Furu

. Espen Granberg Johnsen
. Bjgrn Iddberg

. Truls Hanssen

. Dag Eirik Johansen

. Jgrn Tore Linberg

. Cato Lgkken

. Torger Korpberget

. Astrid Kristiansen

. Bjarne Krabgl

. Bjgrgulv Noraberg

. Mizanur Rahaman

. Eli Ramstad

. Terje Rgnning

. Randi Sira

. Roar Skotvoll

. Lene Stenersen

. Inger Stubsjgen

. Kari Klynderud Sundfegr
. Kasia Szary-Skadell

. Marthe Torset

. Guttorm Tysnes

. Gro Vasbotten

. Trond Weehler

. Randi Katharina @verland
. Ingrid @vsteng
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