Navn Poststed Innspill fra offentlige etater

Den norske kirke - Hamar Hgringssvar - Planprogram for planarbeid for E6 Roterud - Storhove.

Hamar bispedgmme Hamar biskop har mottatt varsel om oppstart av planarbeid for E6 Roterud - Storhove. Denne ses i sammenheng med Statens Vegvesen Region @st sin hgring for E6 Vingrom - Ensby i 2017. Prosjektet er nd overfgrt til Nye Veier AS.
Nevnte strekning av E6-utbyggingen bergrer Vingrom kirke (1908), som ligger like vest for dagens E6-trasé, nord for Vingrom sentrum. Planarbeidet skisserer en bruforbindelse over ny E6 med gangforbindelse mellom Vingrom kirke og rasteplass langs E6 nordgaende. Som
adressert i hgringen i 2017, er Hamar bispedgmmerad og Hamar biskop sveert opptatt av at Vingrom kirke fortsatt skal veere et tydelig landemerke for reisende pa begge sider av Mjgsa.
Ved hgringen i 2017, fremmet bade Hamar bispedgmmerad og Hamar biskop innsigelse i planene for E6 forbi Vingrom kirke, i hovedsak grunnet st@yproblematikk. Etter drgftingsmgte med Statens Vegvesen Region @st 16.10.2017, trakk Hamar biskop og Hamar
bispedpmmerdd sine innsigelser under forutsetning om involvering i videre prosess
for planlegging og utarbeidelse av stgyskjerming ved Vingrom kirke. Hamar bispedgmmerad ser na sveert positivt pa at Lillehammer kommune og Nye Veier AS har fulgt opp dette i sitt videre planarbeid for ny E6:
Kap. 4.4 «l tillegg er det aktuelt med temamgter om for eksempel friluftsliv og Vingrom kirke.»
Kap. 6.1: «Stpyberegninger og staydempende tiltak mot bebyggelse, Vingrom kirkegard, friomrader og naturreservat skal utredes».
Kap. 6.2.4: «Stgyskjerm ved Vingrom kirke — plassering, hgyde og utforming av stgyskjerm mot kirkegérden» (...) «Bru over E6 ved Vingrom kirke (atkomst til Mjgsa og mulig fotopunkt). Plassering og utforming som underordner seg kulturmiljget. Plassering, konstruksjon og
tilpasning av brua til terrenget skal utredes. Utredningen skal omfatte hvordan brua i stgrst mulig grad kan vaere en trekonstruksjon og hvordan hensynet til universell utforming skal ivaretas. Utredningen skal utarbeides i samrad med Biskopen i Hamar, lokalt menighetsrad
og Lillehammer kommune.»
Vi minner likevel om, at Hamar biskop jf. Kirkeloven § 21 skal uttale seg i saker som pavirker kirkens omgivelser, som i dette tilfellet stgyskjerm mot kirkegarden. Vingrom kirke har vernestatus listefgrt, som szerlig bevaringsverdig. Dette betyr at den skal behandles med like
stor respekt som en fredet kirke. Etter delegert ansvar fra Riksantikvaren, skal Oppland fylkeskommune gi rad til biskopen i slike saker, fgr biskopen fatter sitt vedtak.
Videre skal Hamar bispedgmmerad uttale seg far kommunen gjgr vedtak, jf. Plan- og bygningsloven kapittel 11 og 12. Bispedgmmeradet skal ogsa godkjenne vesentlig endring av gravplass jf. Gravferdsloven § 4 fgrste ledd.
Stgyskjermingen blir viktig med tanke pa kirkelige handlinger som eks. gravferd, som krever ro og verdighet. | tillegg er det viktig 8 bevare opplevelsen av kirkestedet ogsa for reisende nordover og sgrover langs E6 - at kirken er synlig. Stpyskjermingen ma utarbeides i trad
med kirkens uttrykk og stil, og kirkens rolle som landemerke i omgivelsene langs Mjgsa ma ikke forringes.
Vedlikeholdsansvaret for stgyskjerm ved Vingrom kirke vil ligge hos utbygger, Nye Veier AS, de fgrste 20 ar. Vi forutsetter at det videre ansvaret utover disse 20 drene legges til annen myndighet enn Lillehammer kirkelige fellesrad.

Gjgvik kommune Gjgvik Interne uttalelser fra Gjgvik kommune til varsel om oppstart, se vedlegg

Fylkesmannen i Lillehammer Innspill i brev, se vedlegg

Innlandet

Biristrand skole Biristrand Etter at gang -og sykkelveien pa Biristrand ble bygget, kan de fleste elevene g eller sykle til Biristrand skole. Vi pa skolen gnsker at sa mange som mulig skal ga eller sykle til skolen. Dette er viktig bdde med tanke pa fysisk aktivitet for elevene, og trafikksikkerheten pa og ved
skolen. Imidlertid er det elever i skolekretsen som bor sgr og nord for dagens gang -og sykkelvei. Disse har etter var mening en farlig skolevei, og vi kan ikke tilrd at de ferdes alene langs fylkesveien.

Forsvarsbygg [oKe] E6 Roterud - Storhove - uttalelse til oppstart og planprogram
Uttalelse fra Forsvarsbygg fglger vedlagt.

Oppland Lillehammer  |Se vedlegg

fylkeskommune

Bane NOR SF Hamar Innspill fra Bane NOR til Lillehammer, vedlegg

Bane NOR SF HAMAR Parsellen gjennom Gjgvik bergrer ikke jernbanen. Vi viser til vart brev til Lillehammer kommune, se vedlegg.
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NVEs merknader - Varsel om oppstart og hering av planprogram -
Detaljreguleringsplan for E6 strekningen Roterud i Gjovik - til
Storhove i Lillechammer - Gjovik og Lillehammer kommuner

Vi viser til heringsdokument og varsel om oppstart datert 02.07.2019. Vi viser ogsa til avtale om utsatt
heringsfrist til 09.09.2019 med Nye Veier as v/Harald Monsen.

Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE) er nasjonal sektormyndighet med innsigelseskompetanse
innenfor saksomradene flom-, erosjon- og skredfare, allmenne interesser knyttet til vassdrag og
grunnvann, og anlegg for energiproduksjon og framfering av elektrisk kraft. NVE gir rad og veiledning
om hvordan nasjonale og vesentlige regionale interesser innen disse saksomradene skal tas hensyn til
ved utarbeiding av arealplaner etter plan- og bygningsloven. Forslagsstiller har ansvar for at disse
interessene blir vurdert i planarbeidet.

Ved oppstart av planarbeidet anbefaler vi 4 bruke felgende veiledere og verktey:

o NVESs karttjenester viser informasjon om flom- og skredfare, vassdrag og energianlegg.

e NVEs veileder 2/2017 Nasjonale og vesentlige regionale interesser innen NVEs saksomrader 1
arealplanlegging beskriver hvordan interessene ber ivaretas i planen, slik at en unngar
innsigelse.

e NVEs retningslinje 2/2011 Flaum- og skredfare i arealplanar beskriver hvilke flom- og
skredprosesser som kan utgjere fare, og hvordan disse farene ber utredes og innarbeides i
planen.

e NVEs sjekkliste for reguleringsplan er et nyttig verktoy, for & sikre at alle relevante saksomrader
er vurdert og godt nok dokumentert.

e www.miljokommune.no gir nyttige tips om overvannshéndtering i arealplanlegging.

o Flere nyttige veiledere og verktey finnes pA www.nve.no/arealplan.

Dersom planen bergrer NVEs saksomrader, skal NVE ha tilsendt planen ved offentlig ettersyn.

E-post: nve@nve.no, Postboks 5091, Majorstuen, 0301 OSLO, Telefon: 22 95 95 95, Internett: www.nve.no
Org.nr.: NO 970 205 039 MVA Bankkonto: 7694 05 08971

Hovedkontor Region Midt-Norge i Region Nord Region Ser egion Vest Region @st
Middelthunsgate 29 Abels gate 9 Kongens gate 52-54 Anton Jenssensgate 7 austdalsvegen. 1B Vangsveien 73
Postboks 5091, Majorstuen | Capitolgarden | Postboks 2124 | Postboks 4223
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https://www.nve.no/karttjenester/
http://publikasjoner.nve.no/veileder/2017/veileder2017_02.pdf
http://publikasjoner.nve.no/veileder/2017/veileder2017_02.pdf
http://publikasjoner.nve.no/retningslinjer/2011/retningslinjer2011_02.pdf
http://webfileservice.nve.no/API/PublishedFiles/Download/201403352/2213145
http://www.miljokommune.no/Temaoversikt/Vannforvaltning/Overvann/Overvann-i-planlegging
http://www.nve.no/arealplan
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NVE legger til grunn at kommunen vurderer om planen ivaretar nasjonale og vesentlige regionale
interesser. | plandokumentene mé det ga tydelig fram hvordan de ulike interessene er vurdert og
innarbeidet i planen. Alle relevante fagutredninger innen NVEs saksomrader mé vere vedlagt. Vi ber
om at alle plandokumenter sendes elektronisk til ro@nve.no.

Konkret tilbakemelding til planprogrammet

Detaljreguleringen av strekningen skal viderefore det arbeidet som ble gjennomfoert og de avklaringene
som ble gjort i forbindelse med kommunedelplanprosesser (kdp) pa den samme strekningen.
Kommunedelplanprosessene var omstendelige og detaljerte fordi vegstrekningen inneholder mange
komplekse problemstillinger. En del av disse problemstillingene krever lovavklaringer ogsa etter annet
lovverk enn plan- og bygningsloven. For NVEs del er dette tiltak som omfattes av energiloven og
vannressursloven. Fordi dette er prosesser etter annet lovverk som skal ga parallelt med planprosessen
etter plan- og bygningsloven, mener NVE det er vesentlig at vi er tydelige i en tidlig fase i forhold til
konkrete problemstillinger og faglige utfordringer som Nye Veger AS vil std overfor i planarbeidet.

Energianlegg, eksisterende anlegg

Anlegg bygget i medhold av anleggskonsesjon er i all hovedsak unntatt fra plan- og bygningslovens
bestemmelser, og for slike anlegg kan det derfor ikke vedtas planbestemmelser eller vilkar som del av
reguleringsplanen. Utgangspunktet er derfor at slike transmisjonsnettledninger i en reguleringsplan skal
inntegnes som ett planformal, men innarbeides i plankartet som hensynssone med SOSI-kode H740
(bandlegging etter energiloven) og tilherende reguleringsbestemmelser (pbl §§ 11-8 d) /12-6).

Folgende reguleringsbestemmelse mé knyttes opp mot hensynssonen for transmisjonsnettanleggene: Det
er ikke tillatt med ny bebyggelse innenfor hensynssonen, og alle tiltak i terrenget og anleggsarbeid
innenfor hensynssonen skal pd forhdnd avklares med ledningseier. 1 planprosessen ma man initiere en
tidlig dialog om krav til heydeforholdene mellom veganlegg og 300 kV ledninger fra Faberg
transformatorstasjon og nordover mot Vinstra.

Hensynssonen ber vaere identisk med ledningsanleggets byggeforbudsbelte. Byggeforbudsbeltet langs
denne transmisjonsnettledningen er totalt 40 meter, 20 meter malt horisontalt til hver side fra senter av
ledningen.

Det ma ikke iverksettes tiltak som medferer forringelse av adkomst til Statnetts anlegg. Det mé heller
ikke gjores inngripen i terrenget som medferer endring av overdekningen over kabler eller oppfylling av
terrenget som medferer redusert hoyde opp til luftledningsanlegg.

Energianlegg, framtidige arealbehov

Vi viser til vedtatt kommunedelplan for vegtiltaket og ber om at utbredelsen pa hensynssonen
viderefares inn i reguleringsplanarbeidet, da valg og vedtatt lasning for omlegging av de elektriske
anlegg per né ikke foreligger. Det kan benyttes hensynssone H740 X med bestemmelse om mulig
fremtidig trase for elektriske anlegg.

Tiltakshaver og Statnett mé ha dialog underveis ved utviklingen av reguleringsplanen og
konsesjonsprosess, slik at man kan tilpasse hensynssonene til hvordan de ser ut i konsesjonsprosessen pa
det tidspunktet reguleringsplanen legges ut til hering.

Vi viser ogsé til kommuneplanens arealdel for Lillehammer kommune som ble vedtatt i 2019, hvor det
er satt av areal til fremtidig ny Faberg transformatorstasjon. Vi ber om at dette arealet (hensynssonen i
kommuneplanen) blir med inn i reguleringsplanen for vegtiltaket. Denne hensynssonen er imidlertid
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ogsd i stor grad sammenfallende med hensynssonen til energianlegg som er i kommunedelplanen for E6
Vingrom — Ensby (pé sersiden av planlagt E6).

I planprosessen er det ogsa andre viktige forhold knytta til sentralnettet i omraddet som ma hensyntas. For
a sikre nedvendig beredskap, drift og vedlikehold av Féberg transformatorstasjon ma Statnett ha tilgang
til transformatorstasjonen degnet rundt, og adkomsten ma til enhver tid veere fremkommelig for lastebil
med svanehenger. Statnetts krav til transformatortransport m4 hensyntas i planene. Det betyr at dette
behovet ogsd mé vare innfridd gjennom hele anleggsfasen. NVE oppfordrer til tidlig dialog med
Statnett ogsé for denne problemstillingen.

Reguleringsplanen ma ta heyde for at fremtidig transformatortransport kommer langs E6 og opp til
krysset ved Storhove for sa & dreie serover. Her ma det i det videre planarbeidet legges til rette for & ta
av fra dagens E6/fremtidig avlastet E6 med venstresving inn til Féberg transformatorstasjon, eller at det
legges til rette for at transporten kan g& om dagens krysslosning litt lenger sor for sd & ta nordover
Hovemoenveien, Alternativt ma dagens E6/avlastet E6 fra Qyresvika benyttes. Det ma vere dialog i det
videre mellom Nye Veier og Statnett om de konkrete kravene Statnett har for dette, slik at man sikrer
forsvarlige losninger i trdd med Statnetts krav badde permanent og i byggefasen.

Energianlegg, behov for omlegginger og konsesjonsprosess

Statnett har i dag to 300 kV kraftledninger som gér serover fra Faberg transformatorstasjon mot Oslo.
Disse ledningene har tillatelse etter energiloven. Statnett har som kraftsystemansvarlig et sarlig ansvar
for & serge for a sikre stremforsyningen i Norge.

NVE har de siste minedene hatt kontakt med bdde Nye Veger, Statnett, Fylkesmannen i Oppland og
Lillehammer kommune angéende kommunedelplanens bestemmelser om omlegging av kraftledningene
til Statnett. NVE minner om at kraftledninger er unntatt behandling etter plan- og bygningsloven og at
man ikke kan sette vilkar knyttet til slike anlegg som en del av en reguleringsplan. Det er ikke anledning
til & utforme bestemmelser med hjemmel i plan- og bygningsloven eller p4 andre mater legge foringer
for en kommende behandling etter annet lovverk.

Videre finner NVE det nodvendig & pépeke at det er Statnett som netteier som har ansvar for & utrede og
eventuelt omsgke nye lgsninger for eksisterende kraftledninger. Det er ikke Nye Veger sin oppgave &
utrede dette. NVE mener derfor at det i planprogrammet for vegen ikke skal utredes ulike alternativer
for omlegging av eksisterende kraftledninger. Dette mener vi det ikke er anledning til, ettersom dette er
anlegg som er unntatt behandling etter plan- og bygningsloven. Vi mener det som en del av
planprogrammet kun skal redegjeres for om brualternativene vil komme i konflikt med eksisterende
ledninger og at en ev. omlegging vil kreve behandling etter annet lovverk (energiloven). Det ber ogsa
fremkomme hvordan dette kan pavirke fremdriftsplanen til Nye Veger og kommunen.

Kapittel 6.2 mé derfor endres i trdd med dette. En ev. ombygging av ledningsanleggene vil foregd med
egen planprosess etter energiloven, med Statnett som utreder og formell seker. Det er ikke lovmessig
grunnlag for & sette opp et planprogram eller planbestemmelser som gir feringer for de elektriske
anleggene. Manglende hensynssoner eller foringer i planbestemmelser som angér de elektriske
anleggene er i strid med vesentlige regionale og nasjonale interesser knytta til NVEs ansvarsomréder.

En omlegging som omfatter kabling i bru, mé prosjekteres i forbindelse med konsesjonsseknaden
dersom det blir aktuelt. Det betyr at detaljer rundt brutype og utforming ikke kan avklares for etter
konsesjonsprosessen.

Statnett har informert om at de planlegger 4 sende en melding for oppgraderinger av nettet mot Oslo ved
arsskiftet 2020/2021. NVE kan allerede na i tidlig planfase, vere klar pé at en konsesjonssgknad for
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omlegging av kryssing av Gudbrandsdalsldgen som ikke er sett i sammenheng med fremtidig utvikling
av transmisjonsnettet i omradet, ikke vil bli behandlet. Dette av bade ressursmessige- og
kraftforsyningsmessige &rsaker. Dersom Nye Veger og Statnett kommer til enighet om en lgsning for
midlertidig omlegging av ledningene, vil NVE behandle den etter gjeldende regelverk.

Det er viktig at disse forholdene ivaretas for at planen ikke skal vare i konflikt med nasjonale interesser
knytta til NVEs ansvarsomrader.

Framdrifisplan

Tidsplanen for nar konsesjon skal vaere avklart og nar planen deretter skal legges ut pa offentlig ettersyn
(Gf. planbestemmelsene i kdp pé strekningen) er ikke gjennomferbar. En enklere konsesjonsprosess for
en ev. midlertidig omlegging av ledningsnettet (med for eksempel heving av master eller mindre
flyttinger) vil kreve minimum 1 &rs saksbehandlingstid etter at seknad er utarbeidet og sendt NVE. I
tillegg kommer ev. klagebehandling i departementet. For en tradisjonell konsesjonsprosess for
omlegging, vil tidsrammen for utarbeiding av melding, konsesjonsseknad og deretter
konsesjonsbehandling vare betydelig lengre, sannsynligvis opp mot fem éar.

NVE mener plankravet fra kdp for samme strekning der det kreves en avklaring etter energiloven for
reguleringsplanen legges ut pé offentlig ettersyn, ikke er mulig & holde med det tidsskjemaet det legges
opp til. Dette plankravet ma derfor avklares med blant annet Fylkesmannen i Innlandet og Lillehammer
kommune.

Nye forslag i reguleringsplanen som ikke er konsekvensutredet i kommunedelplanen (kdp)

I tidlig planfase for reguleringsplanen har det kommet opp flere forslag til tiltak og lesninger som ikke
er en del av kdp pa strekningen. Slike tiltak ma utredes tilstrekkelig med tanke pa konsekvenser og ev.
behov for lovavklaringer (plan- og bygningsloven, vannressursloven, energiloven med flere) og/eller
avbgetende tiltak.

Et eksempel er nye lesninger og traséer for brukryssing av Gudbrandsdalsldgen. Disse er ikke utredet i
tidligere kdp. Brulesningen i vedtatt kdp kom som en folge av mange tverrfaglige hensyn. Blant annet
gikk dette pa hvor brua burde plasseres ut fra vernehensyn, og det gikk pa vassdragstekniske forhold.
Den forelepige vannlinjeberegningen for brulesningen i kdp tyder pa at tiltak i vannstrengen lett gir
oppstuvinger og endringer i stremningsbildet. Dette kan vaere forhold som er i strid med vesentlige
regionale og nasjonale interesser knytta til allmenne interesser i vassdrag (vannressursloven). Slike
vassdragstekniske hensyn ma ogsa ivaretas for andre permanente og midlertidige tiltak i vassdrag
generelt, men ogsé selvfoelgelig for nye losninger og tiltak (b&dde permanent og i anleggsfasen).

Grunnvannskilde

Tiltak i planen som terrenginngrep og endringer i nedbgrfeltet til kilden, inkludert tiltak i anleggsfasen
og avrenning som kan pévirke grunnvannskilden, mé& dokumenteres tilstrekkelig i reguleringsplanen, jf.
bestemmelser i kdp og hjemmelsgrunnlaget i vannressursloven. Aktsomhetsplikten i vannressursloven
gjelder ogsa grunnvann, jf. vannressursloven § 43 a. En ev. konsesjonsprosess kan tas i
reguleringsplanen (jf. vannressursloven § 20) dersom tiltaket er tilstrekkelig utredet og dokumentert i
planen. Det er en stor fordel om det tas i reguleringsplanen slik at man fér den nedvendige
lovavklaringen pa plass tidlig. Med en separat prosess i etterkant av reguleringsplanprosessen, vil
byggestart bli utsatt i lang tid i pdvente av avklaringen. Det ber vere en tidlig dialog med NVE 1 forhold
til utredningskrav og prosess rundt selve lovavklaringen for a hindre unedvendige forsinkelser rundt
prosessen etter vannressursloven. Fremdriftsplanen i planprosessen etter plan- og bygningsloven er
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stram, og man vil ikke ha rom for mange runder med avklaringer eller en separat konsesjonsbehandling,
dersom utredningene i reguleringsplanen ikke er gode nok.

Oppsummert er det flere forhold i planprogrammet, ref. vire merknader over, som kan veere i
strid med vesentlig regionale og nasjonale interesser knytta til NVEs ansvarsomrader. Vi
anbefaler at disse avklares i god tid fer planen skal legges ut pa offentlig ettersyn.

Med hilsen
Toril Hofshagen Kristin Hasle Haslestad
regionsjef Senioringenior

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.
Vedlegg:
Mottakerliste:

Asplan Viak AS - Hamar
Asplan Viak AS - Hamar v/Inger Nes

Kopi til:

FYLKESMANNEN I INNLANDET
Gjeovik kommune

Gjeovik kommune v/Anna Ekrem
Lillehammer kommune

Lillehammer kommune v/Marthe Torset
Nye Veier AS

Nye Veier AS v/Harald Monsen

Oppland fylkeskommune

Statnett SF

Statnett SF v/Lars Erik Vindfallet Lauritsen
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Planarbeid for E6 Roterud-Storhove - uttalelse til oppstart og

planprogram

Det vises til varsel om oppstart av reguleringsplanarbeid for E6 Roterud - Storhove, samt informasjon om

grunnerverv datert 13.08.2019.

Forsvarsbygg uttaler seg i denne type saker med det utgangspunkt & skulle ivareta forsvarssektorens

arealbruksinteresser.
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I det utsendte planprogrammet er det nd avsatt et
omrade pd Hovemoen som tidligere ikke har veert
omfattet av prosjektet, verken i kommuneplanen
eller i kommunedelplanen for Vingrom - Ensby.
Det star beskrevet at det er satt av langt mer
areal enn det som blir bergrt av et permanent
arealbeslag, samt at det i tillegg er lagt inn noe
nytt areal.

En del av dette nye arealet, vist i kartutsnitt, vil
bergre nordre del av Forsvarets etablering pa
Hovemoen gnr. 184 bnr. 51 og 54.

Planprogrammet beskriver ikke naermere hva
dette arealet skal brukes til, og hvorvidt det

dreier seg om et midlertidig eller et permanent arealbeslag. Forsvarets interesser, og konsekvenser knyttet til
nevnte arealbeslag, er heller ikke naermere beskrevet i planprogrammet.

Vi finner det utfordrende 8 komme med et konkret innspill basert pd informasjonen som foreligger. P3 et
generelt grunnlag opplyser vil om at Forsvarets adkomst til Hovemoen, med vaktbu, bom mv,, ligger i det

omrddet som nd er avmerket i planprogrammet.

Forsvarsbygg er gitt innsigelsesmyndighet for  kunne ivareta viktige militeere interesser i planer etter plan- og
bygningsloven. Det vises til Forsvarsbyggs arealplanveileder hvor det er synliggjort eksempler pa hvilke saker
som gir grunnlag for innsigelse.

https://www.forsvarsbygg.no/globalassets/02-dokumenter/arealplanveileder.pdf

Postadresse Fakturaadresse Telefon E-postadresse Org. nr lav2
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FORSVARSBYGG

Vi oppfordrer videre planmyndigheten til  ta saerskilt kontakt med Forsvarsbygg, slik at det er mulig a finne
gode lgsninger for partene, og samtidig unnga planforslag som vil medfgre innsigelse.

Ved eventuelle spgrsmal, ta kontakt med saksbehandler pa tIf. 91240104 eller epost
silje.osteras@forsvarsbygg.no.

Heidi Skjeeret Pedersen
Leder fag og prosjekt
Forsvarsbygg eiendomsforvaltning region gst

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og derfor ikke signert.

Kopi til:
Lillehammer kommune Postboks 986 2626 LILLEHAMMER
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fylkeskommune
NYE VEIER AS
Tangen 76
4608 KRISTIANSAND S
Var ref.: 201904613-14 Lillehammer, 5. september 2019

Deres ref.:

UTTALELSE TIL VARSEL OM OPPSTART OG HARING AV PLANPROGRAM - REGULERINGSPLAN
FOR E6 ROTERUD (GJ@VIK) - STORHOVE OG AVLASTET E6 VED LILLEHAMMER

Vi viser til brev fra Lillehammer kommune og Nye Veier med varsel om oppstart og forslag til
planprogram for E6 fra Roterud i Gjgvik kommune til Storhove i Lillehammer kommune samt
planprogram for avlastet E6 i Lilehammer kommune. Denne hgringsuttalelsen omfatter hele
prosjektstrekningen og samme uttalelse sendes til Lillehammer og Gjgvik kommune.

Bakgrunn
Forslagsstiller er Nye Veier AS. Formalet med planarbeidet er todelt;
o Tilrettelegge for bygging av firefelts E6 mellom Roterud og Storhove. Det skal utarbeides
detaljreguleringsplan med konsekvensutredning for hele strekningen som er pa totalt ca. 23 km.
o Tilrettelegge for bygging av tiltak pa avlastet E6 i Lillehammer kommune.

Vegstandard

Gjennom tidligere konseptvalgutredninger (KVU) og senere avklaringer med Samferdselsdepartementet
er det avklart at E6 skal bygges som firefelts veg forbi Lillehammer. Kommunedelplan for E6 Biri —
Vingrom og E6 Vingrom — Ensby, som ble utarbeidet av Statens vegvesen og vedtatt av Lillehammer
kommune i hhv 2013 og 2018, tilrettelegger for firefelts motorveg pa hele den aktuelle strekningen.

De gjeldende vegnormalene er revidert siden kommunedelplanene ble vedtatt. Dette har medfgrt
skjerpede krav til kurvatur og bredder for den aktuelle vegklassen i trad med Statens vegvesens
handbok N100. Med bakgrunn i denne endringen, samt behovet for a videreutvikle tekniske Igsninger
innenfor korridoren i vedtatte kommunedelplaner, fremmes det na et planprogram som gjgr rede for
rammene for utredningsbehov og den videre reguleringsplanprosessen.

Ny E6 Roterud-Storhove (kapittel 3)

Reguleringsplanen for E6 omfatter arealer til etablering av ca. 23 km firefelts E6 fra Roterud til Storhove.
E6 utvides og fglger dagens trasé fra Roterud og nordover. Det skal etableres et planskilt kryss ved
Vingrom. Ved @yresvika gar E6 inn i tunnel under Vingnes og videre ut pa bru over Lagen og Valgya.

Postadresse: Besgksadresse: Saksbehandler:
Postboks 988 Kirkegt. 76, Lillehammer Kari Hanne Klynderud Sundfgr
2626 LILLEHAMMER Bankkonto: 2000 09 50018 Telefon:

Org. nr: 961382335 E-post: postmottak@oppland.org E-post: Kari.Hanne.Klynderud.Sundfor@oppland.org



Reguleringsplanen vil ta utgangspunkt i kommunedelplanene, men det apnes na for a se pa fglgende
alternative lgsninger:

e Plassering av kryss ved Vingrom

e Tunneltrasé

e Kryssing av Lagen

Figur av normalprofil, vegklasse H3 for ny E6. Illustrasjonen er fra Hindbok N100 (Statens vegvesen
2019).

Vegstandard
Det legges til grunn vegklasse H3, for ny E6 i reguleringsplanen i samsvar med ny handbok N100 fra

Statens vegvesen. Kommunedelplan for E6 Biri-Vingrom la til grunn horisontalkurveradius R=700m og et
tverrprofil pa 19m, mens kommunedelplan for E6 Vingrom-Ensby la til grunn horisontalkurveradius
R=700m og et tverrprofil pa 20m. Ny handbok N100 krever na at det planlegges med minsteradius
R=800m og et tverrprofil pa 23m. Det betyr at arealbeslaget til ny E6 vil bli stgrre enn forutsatt i
gjeldende kommunedelplaner.

Plankrav

| kommunedelplan for E6 Vingrom — Ensby, planbestemmelsene for Lillehammer kommuner, er det
vedtatt fglgende plankrav:

«§ 1.1 PLANKRAV. Det skal foreligge vedtatt reguleringsplan fgr tiltak for ny firefelts E6 kan starte.
Denne reguleringsplanen skal ogsa inkludere tiltak som gang-/sykkelveg, avlastet vegnett og andre
kompenserende tiltak».

Tiltak pa avlastet vegnett skal avklares gjennom en egen reguleringsplanprosess og skal vedtas senest
samtidig med vedtak av reguleringsplan for ny E6.

Mal for prosjektet
Nye Veier har fglgende samfunnsmal for utbyggingen av E6:

e bedre fremkommelighet for personer og gods
e reduksjon i ulykker
e reduksjon i klimagassutslipp og andre negative miljgkonsekvenser.



FYLKESKOMMUNENS MERKNADER TIL VARSEL OM OPPSTART OG FORSLAG TIL PLANPROGRAM FOR
E6 ROTERUD - STORHOVE

Rammer og fgringer (kapittel 2)

| listen over overordnede statlige fgringer i kapittel 2.1 er St.meld. (2012-2013) Fremtid med fotfeste
f@rt opp. Vi minner i den anledning ogsa om stortingsmeldingen Leve med kulturminner (Meld. St. nr.
16 2004-2005). Begge de nevnte stortingsmeldingene legger fgringer for den nasjonale
kulturminnepolitikken. En ny Stortingsmelding om kulturminnepolitikken er under utarbeidelse na.
Stortingsmeldingene bgr legges til grunn for det videre planarbeidet og bgr nevnes i oversikten over
nasjonale fgringer. Vi anbefaler ogsa at aktuelle handbgker, veiledere og NA-rundskriv som prosjektet
skal forholde seg til fgres opp i den oversikten.

Medvirkning (kapittel 4)

A tilrettelegge for medvirkning star sentralt i plan- og bygningsloven. Ny E6 er et stort og komplisert
prosjekt som bergrer svaert mange mennesker. Fylkeskommunen mener derfor det er sveert positivt at
Nye Veier har opprettet en medvirkningsportal pa sin nettside der planprogram med tilhgrende
varselkart er gjort tilgjengelig. Det er ogsa mulig 8 komme med innspill til planarbeidet direkte via denne
nettsiden. En nettbasert Igsning for hgringsinnspill kan gjgre terskelen for & komme med innspill lavere,
szerlig for den yngre del av befolkningen.

Det er ikke lagt opp til apne mgter mellom fastsatt planprogram og 1.gangs hgring av reguleringsplanen.
Oppland fylkeskommune rader forslagsstiller til 3 justere fremdriftsplanen slik at muligheten for
alternativvurderinger og medvirkning blir bedre. Prosjektet medfgrer store endringer i naermiljget til
mange, og er med pa a legge premisser for videre steds- og naeringsutvikling. For a bedre
medvirkningen og a synliggjgre konsekvensene av de ulike alternativene i en tidlig planfase mener
fylkeskommunen fglgende endringer bgr innarbeides i den foreslatte medvirkningen:

e Det bgr inviteres til apne mgter og kontordager etter at planprogrammet er fastsatt, men i god
tid fgr planen legges ut til 1.gangs offentlig ettersyn og hgring. Alternative Igsninger og
konsekvensene av disse bgr vises frem.

e Padeler av strekningen der det foreslas Igsninger som ikke er i trad med vedtatt
kommunedelplan bgr det legges ut flere alternativer pa hgring slik at disse blir formelt hgrt.

Bruk av Regionalt planforum, samarbeidsgrupper og arbeidsgrupper der forslagsstiller, kommunen og
aktuelle statlige og regionale myndigheter drgfter sentrale problemstillinger stgttes som arbeidsform.
Det vil trolig gi nyttige innspill til planarbeidet og alt i alt fgre til kortere tid frem til vedtatt plan.

Dagens situasjon og planavgrensning (kapittel 5)
Vegstandard (kapittel 5.2)
Det star at E6 mellom Moelv og Storhove i dag har 4 kryss medregnet Storhove. Det riktige er vel 8 kryss

for denne strekningen, medregnet Moelv. Det er trolig mer relevant a vise til strekningen Roterud-
Storhove, som i dag har fem kryss; pa Vingrom, Vingnes, Strandtorget, Sannom og Storhove.

Planavgrensning (kapittel 5.3)

Fylkeskommunen lurer pa om planavgrensningen tar hgyde for eventuelle ngdvendige tiltak i vassdrag
oppstrgms ny E6. Det er flere stgrre og mindre sidevassdrag som skal krysses, saerlig pa strekningen



mellom Roterud og @yresvika og dette kan utgse behov for sikringstiltak eller andre tilpasninger av
elvelgpet.

Problemstillinger og utredningsbehov ny E6 (kapittel 6)
Problemstillinger og utredninger generelt (6.1)
Estetikk. Forslagsstiller mener formingsveilederen for E6 Biri-Otta ikke lenger er aktuell fordi det na

ligger an til at strekningen E6 @yer-Otta vil bli tillagt Nye Veiers portefglje. Eventuelle avvik fra Statens
vegvesens formingsveileder skal redegjgres for i planbeskrivelsen og godkjennes av kommunen
gjennom vedtak av reguleringsplanen.

Oppland fylkeskommune vil bemerke at bakgrunnen for a ha en formingsveileder er a skape et helhetlig
E6-design som samtidig tilpasser seg stedlige omgivelser og kvaliteter slik at den nye vegen underordner
og tilpasser seg landskapet. Det dreier seg blant annet om detaljerte prinsipper for materialbruk og
terrengtilpasning tilpasset stedlige forhold. E6 i Gudbrandsdalen er bygget etter disse
formingsprinsippene og ble tildelt Vakre Veiers pris for det, Norges hgyeste utmerkelse for a ivareta
trafikksikkerhet, drift og estetikk i veganlegg. En slik ambisjon forventes det ogsa at Nye Veger har ut fra
samfunnsmalene som er gitt selskapet.

| vedtatt KDP for E6 Vingrom-Ensby star det i bestemmelse 1.5.2: «Ved bygging av veg og tilhgrende
konstruksjoner skal estetikk tillegges vekt med hensyn til tilgrensende parseller og landskapstilpasning.
Statens vegvesens formingsveileder E6 Biri-Otta skal legges til grunn for utformingen. Eventuelle avvik
skal godkjennes av Lillehammer kommune».

Ny E6 er et stort og kostbart byggverk som blir svaert synlig i landskapet, og som bergrer svaert mange
mennesker i det daglige. Hvordan vegen tilpasser seg landskapet og hvordan konstruksjonene, og
Lillehammer bru i seerdeleshet utformes er et stort samfunnsansvar. Arealplaner skal oppfylle lovens
krav til estetisk kvalitet, bade gjennom faglige Igsninger, dokumentasjon og planprosess (jfr. Plan- og
bygningsloven §§ 29-2 og Rundskriv H-07/97).

Nye Veiers estetiske veileder har mange av de samme overordnede prinsippene for landskapstilpasning
som Formingsveileder E6 Biri-Otta. Siden Nye Veiers estetiske veileder er laget for a gjelde veger alle
steder i landet er formingsprinsippene imidlertid langt mer generelle og sveert lite konkrete og
forpliktende nar det gjelder hva som er stedstilpassede Igsninger pa denne vegstrekningen i
Mjgslandskapet. Det blir derfor svaert viktig a forankre Igsningene som velges for formgivning,
materialbruk, vegetasjon og annen utforming i planbestemmelsene til reguleringsplanen.
Fylkeskommunen oppfordrer ogsa til at valg av Igsninger som har betydning for estetikken i prosjektet
drgftes i de relevante arbeidsgruppene for medvirkning og i regionalt planforum.

Problemstillinger og utredninger strekningsvis (6.2)

Vi har fglgende kommentarer/tillegg til de strekningsvise problemstillingene som er listet opp:
Storhove og Hovemoen (6.2.1). Det er behov for at reguleringsplanen legger til rette for kollektivtrafikk
og busslommer i tilknytning til fylkesveg 255/Hovemokrysset. Kollektivtrafikken skal betjene
eksisterende og fremtidige arbeidsplasser i omradet.

Kryssing av Lagendeltaet (6.2.2). Hovemoen er markert som et sveert viktig friluftslivsomrade i
Lillehammer kommune og interessene her ma ivaretas sa langt som mulig. | tillegg til reetablering av
stier bgr det ogsa sees pa landskapsforbedrende tiltak og skjerming mot stgy. Arkitektonisk utforming



av brua blir viktig. Brua blir et landemerke i et naturreservat, og bade utforming og materialbruk ma

vies sarskilt oppmerksomhet med tanke pa estetikk og klimautslipp. Det ma bli en helhetlig linje i bruk
av miljgvennlige materialer pa hele strekningen E6 Moelven — @yer. Den nye brua kan ogsa betraktes
som «porten til Gudbrandsdalen», og har slik sett en viktig symbolverdi med tilhgrende betydning av
hvilke materiale som brukes. | den forbindelse ma tre som konstruksjonsmateriale anvendes i stgrst
mulig grad i bade i forbindelse med ny kryssing av Lagen og ved gvrige overganger i tilknytning til ny E6.
Dette vil bade ha en positiv klimaeffekt samtidig som man benytter og videreutvikler nasjonal
kompetanse innen bruk av tre i stgrre konstruksjoner.

@yresvika (6.2.3). Planlgsningen ma ta hgyde for at skolebusser skal kunne snu i @yresvika. Skolebussen
kan enten kjgre dagens fylkesveg, og snu som i dag, eller det kan etableres holdeplasser langs dagens E6
(Riselandet og @yresvika) og snumulighet i forbindelse med krysset.

Vingrom-@yresvika (6.2.4). Det ma vurderes ulike utformingstiltak av strandsonen ogsa med tanke pa
skjerming mot stgy ned mot Mjgsa.

Vingrom (6.2.5). Kryssplasseringens konsekvenser for naermiljg og trafikksikkerhet ma ogsa utredes. A
forbedre turveier, passasjer og sammenhenger i bydelssenteret pa tvers av E6 blir en viktig oppgave.
Vurdere skjerming mot stgy for a redusere ulemper.

Kryssalternativene skal vurderes med tanke pa inngrep i statlig sikret friluftslivsomrade. Omradet er i
tillegg kartlagt som et sveert viktig friluftslivsomrade i Lillehammer kommune. Bade- og
rekreasjonsomrade med skjermet dam og badestrand. Sandvolleyball, toalett, gapahuk og balplass.
Brukes mye av Vingrom skole. Rampe for utsetting av smabater.

Roterud-Vingrom (6.2.6). Stgy og landskapstilpasning knyttet til sidevalg for vegutvidelsen og prinsipp
for terrassert lgsning eller ikke ma vaere del av konsekvensutredningen. | vedtatte KP er terrassert
Isning pa store deler av denne strekningen lagt til grunn.

Ettersom E6 blir betraktelig bredere enn i dag, og fylkesveg 2538 pa store deler av strekningen er
naermeste nabo, er det nzerliggende a anta at denne stedvis ma legges om. Der dette er tilfelle,

gnsker fylkeskommunen en dialog om det ogsa skal reguleres inn gang- og sykkelveg. Dette

uavhengig av vurderingen av om ny E6 i seg selv er utlgsende for dette behovet. Der det reguleres

inn GSV, ma det ogsa sees pa hvorvidt det er store besparelser knyttet til 3 bygge denne samtidig

som fylkesvegen legges om.

Konsekvensanalyse (6.3)

Ihht. V712 Handbok for konsekvensanalyser, pkt 4.3, referansealternativet stiller vi spgrsmal til at
dagens E6 benyttes som O-alternativ. Vi mener vedtatt kommunedelplan ma legges til grunn. Denne
konsekvensutredningen foreligger allerede og bgr inngad i sammenligningsgrunnlaget. | tillegg foreligger
det ogsa konsekvensutredning for dagens E6. Ved a gjgre dette vil konsekvensene av endrede
handbokkrav og eventuelt nye plasseringer av kryss, tunnelpahugg og brokonstruksjon bli belyst, kunne
sammenliknes og gi grunnlag for vedtak.

Prissatte konsekvenser (6.3.1)

Trafikk. Her ma det utredes hvordan anleggsarbeidet vil pavirke trafikken pa lokalvegene. Dette gjelder
bade trafikanter som velger a kjgre fylkesvegen fordi fremkommeligheten pa E6 er darlig grunnet
anleggsarbeid/ massetransport som vil ga pa fylkesvegene, og anleggsveger som krysser fylkesveg. Hvis
det er grunn til 4 tro at denne gkte trafikken skaper trafikksikkerhetsutfordringer, ma tiltakshaver
iverksette midlertidige eller permanente avbgtende tiltak pa fylkesvegen. Dette kan for eksempel veaere
belysning, gang- og sykkelveg, trafikkvakter, eller styring av nar pa dggnet fylkesvegen benyttes. Valg av



avbgtende tiltak ma ogsa sees i lys av permanent situasjon, med gkt trafikk pa fylkesvegene som fglge
av bom pa E6. Utredning av gkt trafikk bade i anleggsperioden og i permanent situasjon ma gjelde bade
fylkesvegene 2538 og 2540 som gar parallelt med E6, og fylkesveg 213 mellom Moelv og Lillehammer.
Konsekvenser av anleggsarbeidet ma ogsa utredes for fylkesvegene 253 og 2526 som gar gjennom
omradet for tunnelinnslag og brukar. Det ma ogsa utredes hvilke konsekvenser anleggsarbeidet far for
kollektivtrafikken.

Klimagassutslipp. Planprogrammet ma beskrive utarbeidelse av klimaregnskap. Et slikt klimaregnskap
bar inneholde en livsigpsanalyse som inkluderer bade utbyggingsfasen og driftsfasen for firefelts E6 pa
strekningen. Det vil vaere viktig & fa utredet hvor stor andel av den totale klimabelastningen som kan
tilskrives utbyggingsfasen, og a fa foretatt en vurdering av hvilke tiltak som kan gjgres for a redusere
klimabelastningen av den — for eksempel ved materialvalg ved asfaltering (som ogsa vil pavirke
reasfalteringsfrekvens), masseflytting, bruk av betong i betongkonstruksjoner og bruer, bruk av tre i
konstruksjoner, asfaltert grus i baerelag, stal i vegrekkverk o.l.

Et klimaregnskap bgr ogsa utrede:

e Klimakonsekvenser av arealbruksendringer: endringer i opptak og utslipp av klimagasser ved
beslag av dyrket mark, skog, myr og annen utmark.

e Klimakonsekvenser av endret vegstandard og hastighet: endringer i trafikkmengde, endringer i
drivstofforbruk, endringer i valg av reisemiddel (vil redusert reisemotstand fgre til at reisende i
stgrre grad velger a reise med bil?), eventuelle klimagevinster av at ny veginfrastruktur
medfgrer betydelig kortere transportruter.

For persontransport er det beregnet at klimagassutslippene per kjgretgykilometer gker kraftig nar
hastigheten overstiger 80 km/t. Ved en fart pa for eksempel 120 km/t, vil utslippene vare mer enn 30
prosent hgyere enn ved 80 km/t.
https://www.tiltak.no/a-begrense-transportarbeidet/a-2-infrastruktur/a-2-7/?highlight=fartsgrenser

Ikke prissatte konsekvenser (6.3.2)

Landskapsbilde. Som del av arbeidet med konsekvensutredningene vil det vaere behov for analyser av
terrengtilpasning og synlighet for alternative sidevalg, terrassering, hgyder og kurvatur, konstruksjoner,
materialbruk med mer. Bade naer- og fjernvirkninger av tiltaket ma innga i disse utredningene knyttet til
landskapsbildet og veere del av de samlede alternativsvurderingen for ny veg. Det videre planarbeidet
ma folgelig synliggjgre hvilke landskapsvirkninger de alternative veglinjene vil fa. Landskapsvirkningen
bgr ogsa visualiseres i illustrasjoner med utsiktspunkter bade innenfra og utenfra landskaps-, naermiljg-
og friluftsomrader. Der vegtiltaket medfgrer negative konsekvenser for landskapsbildet ma det utredes
forslag til avbgtende tiltak som deretter innarbeides i tiltaket og i bestemmelsene til planen. Ogsa
materialbruk for synlige elementer som pavirker landskapsbildet bade sett fra vegen og sett fra
omgivelsene ma vaere del av utredningene. Belysning er ogsa et visuelt element som pavirker
landskapsbildet og som ma utredes.

Naturmangfold. Oppland fylkeskommune er forngyd med omfanget av utredninger det legges opp til
knyttet til temaet vassdrag. Vi bidrar gjerne med kompetanse om fisk og gvrig vassdragsmiljg i
temagruppen Kryssing av Lagendeltaet, og foreslar at denne gruppa eventuelt ogsa kan brukes til
drefting av andre vassdragskryssinger-/inngrep hvis det dukker opp behov for dette.

Friluftsliv / by- og bygdeliv. Generelt er det viktig a ivareta friluftslivets interesser sa langt som mulig og
at tiltaket konsekvensutredes ogsa med tanke pa endringer for friluftslivet i tillegg til nevnte opphold,
lek etc. Det bgr ogsa ses pa landskapsforbedrende tiltak og skjerming mot st@y for a redusere ulemper.



| tillegg til 3 opprettholde eller forbedre turveier bgr det ogsa sees pa passasjer og sammenhenger.

Det nevnes kompenserende tiltak spesielt ved Vingrom (dersom det blir behov for inngrep i statlig sikret
friluftslivsomrade). | den sammenheng er det ogsa viktig & markere inngrepet ved Hovemoen i forhold
til friluftslivsarealet. Hovemoen er markert som et svaert viktig friluftslivsomrade i Lillehammer
kommune og det bgr i den sammenheng ses pa kompenserende tiltak ogsa her, f. eks gjennom
forbedret tilrettelegging.

Kulturarv

Utredningstema

Kulturarv er oppfert som et eget utredningstema under Ikke-prissatte konsekvenser i kap. 6.3.2.
Fylkeskommunen ser dette som positivt. Vi forventer imidlertid at til utredningstemaet, i tillegg til de
automatisk fredete kulturminnene, ogsa omfatter nyere tids kulturminner, verneverdig bebyggelse,
krigsminner, teknisk-/industrielle kulturminner og kulturminner knyttet til vare nasjonale minoriteter.
De opplistede kulturminnetypene er ikke uttgmmende.

Automatisk fredete kulturminner — oppfyllelse av undersgkelsesplikten etter kulturminnelovens § 9

| planprogrammet star det at kulturminneregistreringer skal giennomfgres og at rapport fra
undersgkelsene skal foreligge for reguleringsplanen vedtas. Dette er i henhold til kravet i
kulturminneloven (kml) der undersgkelsesplikten etter & 9 skal vaere gjennomfgrt fgr reguleringsplan
kan vedtas.

Oppland fylkeskommune har allerede opprettet dialog med Nye Veier AS for gjennomfgring av
kulturminneregistreringer innenfor planavgrensningen. Budsjett og omfang pa
registreringsundersgkelser er oversendt Nye Veier AS i brev av 12.08.2019. Undersgkelsene er planlagt
iverksatt i Igpet av hgsten 2019, med eventuelt viderefgring av undersgkelser varen/sommeren 2020.
For nzermere detaljer rundt registreringsundersgkelsene viser vi til den nevnte uttalelsen av 12.08.2019.

Kulturminneundersgkelser i vann, jf. kml § 9

Forelagte planarbeid innebaerer en kryssing av Gudbrandsdalslagen i ny bru som vil medfgre inngrep i
vannstrengen. Det er Norsk Maritimt Museum i Oslo (NMM) som er spesialisert fagmyndighet pa
kulturminner i vann. Saken har derfor veert forelagt NMM for uttalelse. | e-post av 06.08.2019 opplyser
NMM om at de i sin uttalelse til planarbeidet med kdp pa den angjeldende strekningen i 2017 stilte krav
om kulturminneundersgkelser i vann fgr en eventuell reguleringsplan kunne vedtas, jf. kml § 9. NMM
opprettholder sitt krav om undersgkelser iht. kulturminneloven, og ber tiltakshaver ta kontakt med
NMM direkte for avklaring av budsjett og tidspunkt for giennomfgring av registreringsundersgkelsene.
De minner om at kostandene til denne type undersgkelser baeres av tiltakshaver, jf. kml § 10.

Kulturlandskap

Det nye veianlegget mellom Roterud og Storhove vil stedvis ga gjennom rike kulturlandskapsomrader
med gammel gardsbebyggelse og et aktivt jordbrukslandskap. Vingromlandet og Trosset/Bgrkje er flotte
jordbrukslandskap som inneholder saregne landskapselementer. Omradene utgjgr utsikten fra
Lillehammer by, og er saledes viktige for innbyggerne i byen. A bygge et stort veianlegg i denne type
kulturlandskap er utfordrende, og konsekvensene av veianlegget ma belyses i den videre
konsekvensutredningen. Bade Vingromlandet og Trosset/Bgrkje ble vurdert a inneha stor
kulturminneverdi i KU til gjeldende kommunedelplan for E6 Vingrom — Ensby, jf. KM2 Ullhammeren —



@yresvika og KM 5 Trossetstranda. | tillegg til veianleggets fysiske inngrep i terrenget, bgr man ogsa
vurdere virkningen av et eventuelt lysanlegg pa strekningen samt eventuelle avbgtende tiltak mot
lysstay.

| gjeldende arealdel for Gjgvik kommune er det lagt inn hensynssoner for landskap bade ved Biristrand
og for Biri kirke/Svennes/Steig. Hensynssonene er foreslatt viderefgrt i arealdelen som for tiden er ute
til rullering. Veianlegget vil trolig ikke bergre landskapsomradene direkte, men en konsekvensanalyse
bgr vurdere den nye veiens fjernvirkning pa landskapsomradene.

Vingrom kirke

Vingrom kirke er et landemerke og et viktig element i det allerede nevnte kulturlandskapet langs
Vingromlandet. Hamar biskop skal i henhold til Kirkeloven § 21 uttale seg i alle saker som pavirker
kirkens omgivelser. Videre skal Hamar bispedgmmerad uttale seg fgr planvedtak i saken, jf. plan- og
bygninsgslovens kap. 11 og 12. Alle vesentlige endringer av gravplassen skal ogsa godkjennes av
Bispedgmmeradet i henhold til Gravferdslovens § 4, fgrste ledd. De har i den anledning uttalt seg til
forelagte oppstartvarsel, jf. brev av 23.08.2019. De papeker spesielt forholdene med god og egnet
stgyskjerming mot gravplass samt utforming av gangforbindelse mellom kirken og rasteplass/fotopunkt
pa utsiden av nordgdende kjgrefelt. Fylkeskommunen stgtter bispedgmmeradets vurdering og
oppfordrer til tett dialog mellom de bergrte partene i forhold til den videre detaljplanleggingen forbi
Vingrom kirke.

Middelalderkirkestedene ved Raine og @yra

Forelagte planforslag vil ikke bergre middelalderkirkestedene ved henholdsvis Rgine og @yra dirkete, jf.
id 11155 og 85944 i Riksantikvarens kulturminnedatabase, Askeladden. Veianlegget vil imidlertid kunne
fa en fjernvirkning pa de to nevnte kulturminnelokalitetene. Det er Riksantikvaren som er rette
myndighet i forhold til saker som gjelder middelalderkirkestedenes omgivelser. Saken er derfor forelagt
Riksantikvaren for uttalelse. De har ikke hatt anledning til & uttale seg til saken innen forelagte frist. En
eventuell uttalelse fra Riksantikvaren vil bli ettersendt sa snart denne foreligger.

Krigsminner

Forelagte trasé skal krysse Hovemoen ved Lillehammer. Lillehammer var et viktig knutepunkt for den
tyske okkupasjonsmakten under den 2. verdenskrig. Det var tysk aktivitet over hele Hovemoen, som det
var en rekke andre steder i Lillehammer og omegn. Pa Hovemoen var det stor tysk mannskapsleir,
sovjetisk fangeleir, hovedbakeri for tyske styrker og omfattende ammunisjonslager. | LIDAR-data kan
man se en rekke av disse jordgravde ammunisjonslagrene/deponiene, forbundet med tyskbygde veier.
Lilehammer hadde en strategisk beliggenhet under krigen, med et markant nzervaer av den tyske
okkupasjonsmakten. | krigens siste fase var Lillehammer et nasjonalt knutepunkt.

| dag er sporene fra 2. verdenskrig i ferd med a forsvinne. Hovemoen er det siste omradet i Lilehammer
der det fremdeles ligger bevart strukturer av stgrre omfang. Ny E6 over Hovemoen og Storhove vil
derfor bergre et omfattende kulturminneomrade fra 2. verdenskrig. Fysiske spor er viktige paminnelser
og knagger for var kollektive hukommelse og forstaelse av 2. verdenskrig generelt, og for krigens forlgp i
Lillehammeromradet mer spesielt. De store mengdene av ammunisjonslager pa Hovemoen synliggj@r og
bidrar til a forsta krigshandlingene pa en annen mate enn skriftlige kilder gjgr. De gjenveerende sporene
fra 2. verdenskrig i Lillehammeromradet forteller om ulike sider ved krigen og konsekvensene av den.



Det haster med kartlegging og endelig vurdering av verneverdi fgr mer blir borte. Allerede nd ma man
anta at kulturminner fra krigens dager pa Hovemoen er av hgy regional til nasjonal verneverdi.

Fra kulturminnefaglig stasted er det gnskelig at deler av omradene med krigsminner blir bevart som del
av friluftsomrade (jf. ogsa hensynssoner C i kommuneplanens arealdel for Lillehammer, som nylig er
vedtatt) og at det blir foretatt dokumentasjon og formidling av historien knyttet til strukturer som blir
bergrt av tiltak i forbindelse med veiutbyggingen.

Fylkeskommunen har med bakgrunn i dette foreslatt et samarbeid med Nye Veier AS for a sette fokus
pa krigshistorikken pa Hovemoen og i Lillehammers omegn, og bedt om et bidrag for a sgrge for en
tilfredsstillende dokumentasjon av de gjenvaerende kulturminnene fra krigens dager. Vi ser i sa tilfelle
fram imot et godt og fruktbart samarbeid som kan gi stor gevinst i forhold til ny kunnskap om
krigshistorikken i Lillehammer. For ytterligere detaljer, viser vi til var uttalelse av 12.08.2019.

Eventuelle konsekvenser for krigsminnene ma belyses og klart fremga av konsekvensutredningen til
reguleringsplanen.

Kulturminner knyttet til vdare nasjonale minoriteter

Fylkeskommunen har kjennskap til samlingsplasser for Romanifolket ved et grustak sgr for @yresodden,
pa selve @yresodden og pa Bgrkjetangen i Lillehammer kommune. P& sistnevnte skal ogsa Romfolk ha
hatt tilhold i 1955. Fylkeskommunen har ingen naermere opptegnelse pa hvorvidt det er bevarte
kulturminner pa de oppgitte stedene. En konsekvensanalyse ma belyse forholdet til eventuelle
kulturminner knyttet til disse minoritetene. Vi anbefaler at det tas kontakt med relevante
interesseorganisasjoner/fagmiljger for, om mulig, fa utfyllende informasjon om de nevnte lokalitetene.

Kraftledningen Nedre Vinstra - Oslo

Forelagte planforslag vil kreve en omlegging av kraftledningsnettet over Hovemoen og Lagendeltatet.
Statsnett sin kraftledning Nedre Vinstra — Oslo er en av 24 kraftledninger som er listet opp i NVE
Museum sin temaplan Kraftoverfgringens kulturminner. Kraftledningene, nevnt i temaplanen, er
vurdert fagsektors egne kulturminner. Vi forventer fglgelig at bergrte fagmyndigheter kobles pa i det
videre planarbeidet slik at forholdet til kraftledningen som kulturminne avklares. Konsekvenser bgr
fremkomme av konsekvensutredningen.

Pilegrimsleden

Forelagte planforslag vil bergre Pilegrimsleden. Pilegrimsleden skal reguleres med hensynssone C
Friluftsliv (sosikode H530) der leden fglger oppkonstruerte nye deler av turveien, eller Bevaring av
kulturmiljp (H570) dersom leden fglger et kjent, historisk veifar. Til hensynssonene ma det knyttes
bestemmelser som sikrer fri ferdsel pa turveien, ogsa gjennom anleggsperioden. Dersom planforslaget
krever en omlegging, midlertidig eller permanent, sa skal ansvarlige for pilegrimsleden i kommunen og
fylkeskommunen kontaktes slik at ny trasé kan avklares. Endelig omlegging av Pilegrimsleden ma
godkjennes av Nasjonalt Pilegrimssenter i Trondheim. Dette bgr fremga av bestemmelsesteksten til
hensynssonene. Eventuelle konsekvenser for Pilegrimsleden ma ogsa fremga av KU.



Bygdeborg Kastrud
Ved Kastrud ligger bygdeborg id 20985 i Askeladden. Nytt veianlegg vil ikke direkte bergre bygdeborgen

fra eldre jernalder. Konsekvensanalysen bgr imidlertid belyse eventuelle fijernvirkninger pa
kulturminnelokaliteten, gjerne gjennom illustrasjoner med utsyn/fotostandpunkt fra bygdeborgen.



FYLKESKOMMUNENS MERKNADER TIL VARSEL OM OPPSTART OG FORSLAG TIL PLANPROGRAM FOR
AVLASTET E6

Bakgrunn
Reguleringsplanen for avlastet E6 skal fglge opp f@ringene gitt i bestemmelsene i kommunedelplanen
E6 Vingrom-Ensby for krav til tiltak pa avlastet veg i Lillehammer.

Forslagsstiller har vurdert at tiltakene pa avlastet E6 ikke er sa store at de omfattes av kravet
konsekvensutredning etter forskriften jfr. KUF §6b og Vedlegg | punkt 6 b, c og e.

Planprogrammet omtale likevel tiltakene for 3 bidra til & avklare og fastsette overordna rammer for
arbeidet og for a gi en mest mulig forutsigbar prosess.

Forprosjekt
Oppland fylkeskommune mener valgte prosess med a utarbeide et forprosjekt, for a avklare innholdet i

tiltakene er fornuftig. Vi vil anbefale at tiltakshaver melder forprosjektet inn til drgfting i regionalt
planforum og at det giennomfgres en politisk behandling av det.

Alternativsvurdering

Nye Veier vil se om det er andre og mer effektive lgsninger enn de som inngar i bestemmelsene til
kommunedelplanen og ser det som aktuelt a fremme slike Igsninger som del av vedtak av
reguleringsplanen dersom de ikke er avklart gjennom forprosjektet.

Oppland fylkeskommune vil bemerke at flere av tiltakene pa avlasta E6 som er fastsatt gjiennom
planbestemmelsene er et resultat av mekling. A endre disse tiltakene/bestemmelsene vil kunne
medfgre forsinkelser i planarbeidet.

Fremdrift og planprosess

Reguleringsplanen for avlastet E6 skal vedtas senest samtidig med vedtak av reguleringsplan for E6.
Planprosessen for de to reguleringsplanene vil ga parallelt og planforslaget forventes vedtatt medio
2021.

Medvirkning
A tilrettelegge for medvirkning star sentralt i plan- og bygningsloven. | likhet med ny Ny E6 bergrer tiltak

pa avlastet E6 mange mennesker. Fylkeskommunen mener derfor det er sveert positivt at Nye Veier har
opprettet en medvirkningsportal pa sin nettside der planprogram med tilhgrende varselkart er gjort
tilgjengelig. Det er ogsa mulig 8 komme med innspill til planarbeidet direkte via denne nettsiden. En
nettbasert lgsning for hgringsinnspill kan gjgre terskelen for 8 komme med innspill lavere, szerlig for den
yngre del av befolkningen.

Det er ikke lagt opp til apne m@ter mellom fastsatt planprogram og 1.gangs hgring av reguleringsplanen.
Oppland fylkeskommune rader forslagsstiller til 3 justere fremdriftsplanen slik at muligheten for
alternativvurderinger og medvirkning blir bedre. Prosjektet medfgrer store endringer i neermiljget til
mange, seerlig i bydelen Vingnes og er med pa a legge premisser for videre steds- og naeringsutvikling.
For a bedre medvirkningen og a synliggjgre konsekvensene av tiltakene i en tidlig planfase mener
fylkeskommunen fglgende endringer bgr innarbeides i den foreslatte medvirkningen:



- Det bgr inviteres til apne mgter og kontordager etter at planprogrammet er fastsatt, men i god
tid f@r planen legges ut til 1.gangs offentlig ettersyn og hgring. Alternative lgsninger og
konsekvensene av disse bgr vises frem.

Bruk av Regionalt planforum, samarbeidsgrupper og arbeidsgrupper der forslagsstiller, kommunen og
aktuelle statlige og regionale myndigheter drgfter sentrale problemstillinger stgttes som arbeidsform.
Det vil trolig gi nyttige innspill til planarbeidet og alt i alt fgre til kortere tid frem til vedtatt plan.

| punktet om Regionalt planforum (8.4), omtales to fylker og tre kommuner. Hvis det her er snakk om en
samarbeidsgruppe for hele strekningen Moelv-@yer, bgr dette omtales, da er det for gvrig fire
involverte kommuner. Ellers er det vel ett fylke og to kommuner.

Rekkefglgekrav
Innen to ar etter apning av ny E6 skal alle tiltakene pa Avlastet E6 vaere gjennomfgrt. Opparbeidelse av

tursti i strandsonen skal imidlertid ferdigstilles senest samtidig med apning av ny E6.

Problemstillinger og utredningsbehov avlastet E6 (kap.10)

Virkninger av tiltakene som reguleres skal beskrives i planbeskrivelsen. Det skal ogsa utarbeides en
trafikkanalyse som grunnlag for valg av krysslgsning for avlastet E6 pa Hovemoen.

Fylkeskommunen mener utredningsbehovet/temaene i all hovedsak er godt beskrevet og har fglgende
innspill:

Trafikkanalyse og trafikale vurderinger

Det star at det skal utarbeides en trafikkanalyse som omfatter strekningen Stortorget-Storhove,
inklusive nytt kryss ved Hovemoen. Analysen skal omfatte alle trafikantgrupper. Vi antar at det her
menes Strandtorget-Storhove.

Vi vil papeke viktigheten av a planlegge for fremkommelighet og holdeplasser ogsa for kollektivtrafikken
pa det avlasta vegnettet. Dette ma skje i naert samarbeid med Opplandstrafikk.

- Om mulig, bgr det anlegges busslommer mellom ny rundkjgring pa E6 ved Strandtorget og
dagens rundkjgring pa Mesnadalsarmen. Dette for a bedre bussforbindelsene mellom
Strandtorget og Vingrom, Biristrand, Biri og Gjgvik. Ogsa eventuelle langruter som ikke skal
innom Lillehammer skysstasjon, vil kunne benytte disse holdeplassene uten alt for lange
omveger.

- Det mavurderes om der er mulig og hensiktsmessig med busslommer pa dagens E6 ved
Riselandet og @yresvika. Dette for & unnga 8 matte kjgre buss pa fylkesvegen pa strekningen. Da
kan fylkesvegen ende blindt nord for @yresvika.

Forbedringer av gang- og sykkelvegforbindelser

Flomsikker kryssombygging ved Strandtorget ma inkludere flomsikre gangforbindelser fra Strandtorget
til turvegen nordover forbi Mosodden

Kulturarv
Verneverdig bygningsmiljg pa Vingnes. Varslede plangrense for tiltak langs avlastet E6 omfatter deler
av det verneverdige bygningsmiljget pa Vingnes. | forbindelse med gjeldende kommunedelplan for E6



Vingrom — Ensby, utarbeidet Asplan Viak en stedsanalyse etter DIVE-metodikken for Vingnes.
Kulturmiljget ble i KU til samme plan vurdert a inneha stor verdi. Fylkeskommunen forutsetter at DIVE-
analysen legges til grunn for det videre planarbeidet.

Gang-/sykkelveiforbindelsen Vingnesbrua/Strandpromenaden. Reguleringsplan for avlastet E6 tar
hgyde for en utbedret gang-/sykkelveiforbindelse mellom gstlig brukar pa Vingnesbrua og
Strandpromenaden. Fylkeskommunen minner om at Sundgata og Vinterbrgyta med gamle
Skibladnerbrygga, Thorstadbua og Kopperberget er innlemmet i Riksantikvarens NB-register over
verneverdige bygningsmiljger av nasjonal interesse i by og tettsteder, jf. K121 i Askeladden. Vi ber
derfor om at fylkeskommunen ved Kulturarv kobles pa sa tidlig som mulig i den videre planprosessen
slik at forholdet til eventuelle tiltak i dette omradet kan avklares med kulturminnemyndighetene.
Eventuelle konsekvenser bgr ogsa fremga av KU. Vingnesbrua i seg selv er et viktig landemerke for byen,
et historisk viktig krysningspunkt over Lagen med en egen historie. Eventuelle tiltak pd og rundt brua
bér hensynta og underordne seg denne som kulturminne.

Lillehammer lenser. Rester etter gamle Lillehammer lenser er godt synlige i elvelgpet utenfor
Strandtorget. Lensesystemet er bergrt av bade utfyllinger rundt kjgpesenteret og av eksisterende
Lillehammer bru, men er fremdeles lett leselige i landskapet. Pa Flgyterodden ligger en gammel
hvilebrakke for temmerflgterne bevart. Det har aldri veert gjiennomfgrt en verdivurdering av
lensesystemet. Sammen med dampsaga og «Kartongen», dannet temmerflgtingen et tidlig grunnlag for
industrietableringen ved utlgpet av Mesnaelva, og er sdledes essensiell for utviklingen av Lillehammer
som by. Fylkeskommunen vil derfor oppfordre til at det i forbindelse med det forestdende planarbeidet
gjiennomfgres en grundig kartlegging av bevarte kulturminner tilknyttet lensene med en pafglgende
verdivurdering av de bevarte kulturminnene. Vi vil anbefale at relevante fagmiljger kontaktes slik at de
kan bista i arbeidet. Konsekvenser for tiltakene pa avlastet E6, sett i forhold til tsmmerlensene, ma
belyses i KU.

Dagens situasjon og planomrade for avlastet E6 (kapittel 9)

Under 9.1 er det vel naturlig 8 omtale dagens vegstandard pa strekningen @yresvika-Storhove, og ikke

Vingnes-Storhove. Fartsgrense 70 km/t gjelder for gvrig fra sgr for krysset pa Vingnes (ikke Vingrom) til
nord for krysset i Sannom. | figur 24 er det vanskelig a lese med 3D-sgyler, det hadde veert tydeligere i

2D. Skalaen pa y-aksen bgr ha en opplgsning som ikke skiller pd halve ulykker.

Vi ser frem til et godt samarbeid i den videre planprosessen.

Med hilsen
Wibeke Bgrresen Gropen Kristin Loe Kjelstad
Teamleder plan og miljg fylkeskonservator

Etter vdre rutiner er dette brevet godkjent og sendt uten underskrift.
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Gjovik og Lillehammer kommuner - Varsel om oppstart og hering av planprogram -
Reguleringsplan for E6 Roterud (Gjovik) — Storhove og reguleringsplan for avlastet E6

Vi viser til brev datert 02.07.2019.

Nordre del av planomradet ligger pa begge sider av Dovrebanen. Hoveddelen av
persontransporten med tog mellom @stlandet og Trondheimsregionen benytter Dovrebanen, og det
samme gjelder starstedelen av godstransport med tog mellom Oslo-omradet og Midt-Norge. Bane
NOR har bade et driftsomrade og en tammerterminal innenfor varslet planomrade for
reguleringsplan for E6 og avlastet veg. Jernbaneanleggene er nasjonalt viktig infrastruktur som ma
ivaretas i anleggsfasen og i permanent situasjon, bade infrastruktur, gvrige arealer og trafikksikre
adkomster.

Nasjonal transportplan 2018-2029 forutsetter dobbeltspor fram til Lillehammer innen 2034. For &
kunne muliggjare et gkt togtilbud sgrover, er det ngdvendig & etablere et hensettingsanlegg for tog
i rimelig neerhet til Lillehammer stasjon. Bane NOR har et reguleringsforslag for hensettingsanlegg
innenfor varslet planomrade. | tillegg til hensettingsanlegget vil det kunne veere aktuelt & vurdere
etablering av dobbeltspor fra Lillehammer til anlegget. Vi ser for oss at et slikt spor vil ligge langs
eksisterende bane.

Eksisterende tammerterminal ma kunne benyttes, ogsa i anleggsfasen for vegtiltakene. Bane NOR
kan ikke akseptere at det gjgres inngrep i terminalen som hindrer eller vanskeliggjer bruk av
denne. Pa sikt vil det kunne veere gnskelig & forlenge eksisterende opplastingsspor for tammer pa
terminalen. Det er avgjgrende at planlegging av krysslgsninger ivaretar jernbanens infrastruktur og
tilharende arealer, herunder adkomst til vare anlegg fra offentlig veg. Vi ber om at tiltak som kan
bergre jernbanen avklares med oss fgr planforslag ferdigstilles, i samsvar med rutiner besluttet i
mgte mellom Nye Veier og Bane NOR 03.09.2019.

Vi har ogsa i kommunedelplanfasen spilt inn viktigheten av at vare anlegg og adkomstene til dem
ivaretas. Vi ber om at fglgende punkter innarbeides i dokumentet:

- Vimener Bane NOR og jernbaneloven bgr listes opp pé side 16 i planprogrammet under
temaet «Aktuelle lovverk og myndigheter»

- Under kapittel 6.4 med oppsummering av utredningstemaer bgr hensynet til eksisterende
og planlagt jernbaneinfrastruktur inntas

- Under kapittel 10.1 bgr jernbane og jernbanetilknyttede anlegg medtas

Bane NOR SF postmottak@banenor.no Bankgiro: 1503.74.00573
Postboks 4350, NO-2308 Hamar banenor.no IBAN-nr.: NO4115037400537
Sentralbord: 05280 Org.nr.: NO 917 082 308 MVA BIC: DNBNOKK



BANE N OR Side: 2/ 2

Siden det er flere punkter der ny EG6 vil bergre jernbanens interesser, er det viktig med god dialog
underveis.

Anleggsgjennomfaring ma planlegges slik at trafikken pa jernbanen kan opprettholdes i sterst
mulig grad. Behov for opphold i togtrafikken méa begrenses mest mulig, og legges til fastsatte
tidspunkt for strekningen etter gjeldende prosess.

Reguleringsplanen for jernbanens hensettingsanlegg vil kunne bli fastsatt mens reguleringsplanen
for E6 utarbeides. Vi ber om at planen for jernbaneanlegget ivaretas i planplanarbeidet.

Adkomstlgsning til industriomradene: Krysslgsninger som er gode for adkomst til vare arealer,
herunder trafikksikre for alle — tammerbiler og trafikk til og fra hensettingsanlegget.

Avlastet veg — planens del 2

Alle veger, herunder gang- og sykkelveger, ma krysse jernbanespor planskilt. Det er ved forskrift
forbudt & opprette nye planoverganger, og tilrettelegging for gkt bruk av eksisterende ma unngas.
Som en fglge av det planlagte hensettingsanlegget, vil tammertog kunne bli stdende over
planovergangen mellom Dovrebanen og tammerterminalen. Dette vil kunne gke faren for at myke
trafikanter ferdes pa en farlig méate, dersom det ikke etableres planskilt kryssing av sporet.

Kommunedelplanen for E6 stiller krav om en gjennomgaende gang- og sykkeltrasé nord — sar. Vi
ber spesielt om at ikke denne plasseres pa en slik mate at det etableres risiko for uhell knyttet til
kryssing av jernbanen.

Bane NOR har en rekke krav til planlegging i neerheten av jernbanen. Informasjon om disse finnes
i var veileder for nasjonale interesser i arealplanlegging: https://www.banenor.no/Om-
oss/sikkerhet2/Veileder-for-god-planlegging/ og i vart tekniske regelverk:
http://www.banenor.no/Marked/L everandorinfo/Teknisk-regelverk/

Vi forventer at forslagstiller setter seg inn i dette materialet fgr det utarbeides forslag til
reguleringsplan.

Hvis det er behov for samrad med Bane NOR (jf. var veileder) eller konkrete sparsmal der det er
behov for avklaring, ta kontakt med saksbehandler sa tidlig som mulig.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Lien Gudrun Cathrine Laake
seksjonssjef senioringenigr
Planavdelingen, Forvaltning og

samfunnskontakt

Dokumentet er godkjent elektronisk og sendes uten signatur

Mottakere:
Lillehammer kommune
Kopi:

Asplan Viak AS Hamar
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BANE NOR

Inger Nes Dato: 05.09.2019
Saksref: 201910560-4
Deres ref.:
Side: 1/1

Var saksbehandler: Gudrun Cathrine Laake
Telefon:

Mobil: +47 91655127

E-post: Gudrun.Cathrine.Laake@banenor.no

Gjovik og Lillechammer kommuner - Varsel om oppstart av planarbeid for E6 Roterud-
Storhove og hgring av planprogram

Vi viser til brev fra Nye Veier datert 01.07.2019, og epost av 02.07.2019.

Parsellen gjennom Gjgvik berarer ikke jernbanen. Vi viser til vart brev til Lilehammer kommune, se
vedlegg.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Lien Gudrun Cathrine Laake
seksjonssjef senioringenigr
Planavdelingen, Forvaltning og

samfunnskontakt

Dokumentet er godkjent elektronisk og sendes uten signatur

Mottakere:

Inger Nes

Kopi:

GJZVIK KOMMUNE

Vedlegg:
Reguleringsplan for E6 Roterud (Gjgvik)-Storhove

Bane NOR SF postmottak@banenor.no Bankgiro: 1503.74.00573
Postboks 4350, NO-2308 Hamar banenor.no IBAN-nr.: NO4115037400537
Sentralbord: 05280 Org.nr.: NO 917 082 308 MVA BIC: DNBNOKK



BANE NOR

KOPIMOTTAKER

Asplan Viak AS Hamar Dato: 04.09.2019
Falsens gate 12 Saksref: 201910560-3
2317 HAMAR Deres ref.: MARTORSE
19/2388-13
Side: 1/2

Var saksbehandler: Gudrun Cathrine Laake
Telefon:

Mobil: +47 91655127

E-post: Gudrun.Cathrine.Laake@banenor.no

Gjovik og Lillehammer kommuner - Varsel om oppstart og hering av planprogram -
Reguleringsplan for E6 Roterud (Gjovik) — Storhove og reguleringsplan for avlastet E6

Vi viser til brev datert 02.07.2019.

Nordre del av planomradet ligger pa begge sider av Dovrebanen. Hoveddelen av
persontransporten med tog mellom @stlandet og Trondheimsregionen benytter Dovrebanen, og det
samme gjelder starstedelen av godstransport med tog mellom Oslo-omradet og Midt-Norge. Bane
NOR har bade et driftsomrade og en tammerterminal innenfor varslet planomrade for
reguleringsplan for E6 og avlastet veg. Jernbaneanleggene er nasjonalt viktig infrastruktur som ma
ivaretas i anleggsfasen og i permanent situasjon, bade infrastruktur, gvrige arealer og trafikksikre
adkomster.

Nasjonal transportplan 2018-2029 forutsetter dobbeltspor fram til Lillehammer innen 2034. For &
kunne muliggjare et gkt togtilbud sgrover, er det ngdvendig & etablere et hensettingsanlegg for tog
i rimelig neerhet til Lillehammer stasjon. Bane NOR har et reguleringsforslag for hensettingsanlegg
innenfor varslet planomrade. | tillegg til hensettingsanlegget vil det kunne veere aktuelt & vurdere
etablering av dobbeltspor fra Lillehammer til anlegget. Vi ser for oss at et slikt spor vil ligge langs
eksisterende bane.

Eksisterende tammerterminal ma kunne benyttes, ogsa i anleggsfasen for vegtiltakene. Bane NOR
kan ikke akseptere at det gjgres inngrep i terminalen som hindrer eller vanskeliggjer bruk av
denne. Pa sikt vil det kunne veere gnskelig & forlenge eksisterende opplastingsspor for tammer pa
terminalen. Det er avgjgrende at planlegging av krysslgsninger ivaretar jernbanens infrastruktur og
tilharende arealer, herunder adkomst til vare anlegg fra offentlig veg. Vi ber om at tiltak som kan
bergre jernbanen avklares med oss fgr planforslag ferdigstilles, i samsvar med rutiner besluttet i
mgte mellom Nye Veier og Bane NOR 03.09.2019.

Vi har ogsa i kommunedelplanfasen spilt inn viktigheten av at vare anlegg og adkomstene til dem
ivaretas. Vi ber om at fglgende punkter innarbeides i dokumentet:

- Vimener Bane NOR og jernbaneloven bgr listes opp pé side 16 i planprogrammet under
temaet «Aktuelle lovverk og myndigheter»

- Under kapittel 6.4 med oppsummering av utredningstemaer bgr hensynet til eksisterende
og planlagt jernbaneinfrastruktur inntas

- Under kapittel 10.1 bgr jernbane og jernbanetilknyttede anlegg medtas

Bane NOR SF postmottak@banenor.no Bankgiro: 1503.74.00573
Postboks 4350, NO-2308 Hamar banenor.no IBAN-nr.: NO4115037400537
Sentralbord: 05280 Org.nr.: NO 917 082 308 MVA BIC: DNBNOKK



BANE N OR Side: 2/ 2

Siden det er flere punkter der ny EG6 vil bergre jernbanens interesser, er det viktig med god dialog
underveis.

Anleggsgjennomfaring ma planlegges slik at trafikken pa jernbanen kan opprettholdes i sterst
mulig grad. Behov for opphold i togtrafikken méa begrenses mest mulig, og legges til fastsatte
tidspunkt for strekningen etter gjeldende prosess.

Reguleringsplanen for jernbanens hensettingsanlegg vil kunne bli fastsatt mens reguleringsplanen
for E6 utarbeides. Vi ber om at planen for jernbaneanlegget ivaretas i planplanarbeidet.

Adkomstlgsning til industriomradene: Krysslgsninger som er gode for adkomst til vare arealer,
herunder trafikksikre for alle — tammerbiler og trafikk til og fra hensettingsanlegget.

Avlastet veg — planens del 2

Alle veger, herunder gang- og sykkelveger, ma krysse jernbanespor planskilt. Det er ved forskrift
forbudt & opprette nye planoverganger, og tilrettelegging for gkt bruk av eksisterende ma unngas.
Som en fglge av det planlagte hensettingsanlegget, vil tammertog kunne bli stdende over
planovergangen mellom Dovrebanen og tammerterminalen. Dette vil kunne gke faren for at myke
trafikanter ferdes pa en farlig méate, dersom det ikke etableres planskilt kryssing av sporet.

Kommunedelplanen for E6 stiller krav om en gjennomgaende gang- og sykkeltrasé nord — sar. Vi
ber spesielt om at ikke denne plasseres pa en slik mate at det etableres risiko for uhell knyttet til
kryssing av jernbanen.

Bane NOR har en rekke krav til planlegging i neerheten av jernbanen. Informasjon om disse finnes
i var veileder for nasjonale interesser i arealplanlegging: https://www.banenor.no/Om-
oss/sikkerhet2/Veileder-for-god-planlegging/ og i vart tekniske regelverk:
http://www.banenor.no/Marked/L everandorinfo/Teknisk-regelverk/

Vi forventer at forslagstiller setter seg inn i dette materialet fgr det utarbeides forslag til
reguleringsplan.

Hvis det er behov for samrad med Bane NOR (jf. var veileder) eller konkrete sparsmal der det er
behov for avklaring, ta kontakt med saksbehandler sa tidlig som mulig.

Med vennlig hilsen

Ragnhild Lien Gudrun Cathrine Laake
seksjonssjef senioringenigr
Planavdelingen, Forvaltning og

samfunnskontakt

Dokumentet er godkjent elektronisk og sendes uten signatur

Mottakere:
Lillehammer kommune
Kopi:

Asplan Viak AS Hamar
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x Direktoratet for mineralforvaltning
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Postboks 295
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E-POST post@dirmin.no

WEB www.dirmin.no
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SVALBARDKONTOR
TELEFON +47 79021292

Dato: 02.09.2019
Var ref: 19/02824-5
Deres ref: HM 2019/82

Uttalelse til varsel om oppstart av planarbeid for E6 Roterud-
Storhove og hgring av planprogram i Gjgvik kommune

Direktoratetfor mineralforvaltning med Bergmesteren for Svalbard (DMF) viser til
ovennevntesak, datert 2. juli 2019.

DMF erstatens sentrale fagmyndighet ved forvaltning og utnytting av mineralske
ressurser, og har et seerligansvarforat mineralressurserblirivaretatti plan- og
utbyggingssammenheng.

Et mal i mineralforvaltningen er a sikre tilgangen til mineralressurseneiframtidaog
hindre atviktige forekomster bandlegges av arealbruk som utelukker framtidig
utnyttelse.

Om saken

Det varsles om oppstart av planarbeid for detaljreguleringsplan for E6 Roterud -
Storhove. Samtidig som varsel om oppstart sendes planprogram pa hgring/offentlig
ettersyn.

Planarbeidet skal legge til rette for ny 23 km firefelts motorveg fra Roterud i Gjgvik til
Storhove i Lillehammer kommune.

Mineralske forekomsterinnenfor planomradet
Det erregistrert to grusforekomsterinnenfor planomradeti Gjgvik kommune. Begge
forekomstene erverdisatt av Norges geologiske undersgkelsetil a ha lokal betydning.

Uttalelse til planen

DMF vil oppfordre til at massene benyttesiforbindelse med veganlegget eller
mellomlagres forsenerebruk, dersom det er mulig, i trad med prinsippernedfelti
planprogrammet for massehandtering.



Ut overdette harvi ikke noen kommentarertil hgring av planprogram og oppstart av
planarbeid for E6 Roterud-Storhove i Gjgvik kommune.

Vennlighilsen

Dragana BericSkjgstad Rut Helene Langebrekke Eikeland
seksjonsleder seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke hdndskrevne signaturer.
Saksbehandler: Rut Helene Langebrekke Eikeland

Mottakere:
Asplan Viak AS Postboks 295 2302 HAMAR
Kopi til:
Fylkesmanneni Innlandet Postboks 987 2604 LILLEHAMMER



x Direktoratet for mineralforvaltning
med Bergmesteren for Svalbard

AsplanViak AS
Postboks 295
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SVALBARDKONTOR
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Dato: 30.08.2019
Var ref: 19/02824-4
Deres ref:

Uttalelse til varsel om oppstart av planarbeid for E6 Roterud-
Storhove og avlastet E6 ved Lillehammer og hgring av
planprogram i Lillehammer kommune

Direktoratet for mineralforvaltning med Bergmesteren for Svalbard (DMF) viser til
ovennevntesak, datert 2. juli 2019.

DMF er statens sentrale fagmyndighet ved forvaltning og utnytting av mineralske
ressurser, og har et seerligansvarforat mineralressurser blirivaretatti plan- og
utbyggingssammenheng. Et mal i mineralforvaltningen erasikre tilgangen til
mineralressursene i framtida og hindre at viktige forekomster bandlegges av arealbruk
som utelukker framtidig utnyttelse.

DMF vilidetfglgende vaere opptatt av god ivaretakelse og utnyttelse av denregionalt
viktige grusforekomsten pa Hovemoen, og at det gjennom planprosessen sgkes a finne
Igsningerisamarbeid med driverne av massetakene pa Hovemoen. Til orientering har
viveert i kontakt med Veidekke Industrier AS om saken.

Om saken

Det varsles om oppstartav planarbeid for detaljreguleringsplan for E6 Roterud (Gjgvik)
— Storhove (Lillehammer) og avlastet E6i Lillehammer kommune. Samtidig som varsel
om oppstartsendes planprogram pa hgring/offentligettersyn.

Planarbeidet skal legge til rette for ny 23 km firefelts motorveg fra Roterud i Gjgvik til
Storhove i Lillehammer kommune. Ved Storhove ved Lillehammer legges det til rette
for kobling med eksisterende E6 og gvrig lokalvegnett, ogtil viderefgringav E6i ny
trase nordover mot @yer.

KommunedelplanforVingrom-Ensby, vedtatt 2018

Igangsatt planarbeid erforankreti kommunedelplan forVingrom-Ensby, vedtatt 2018.
Avkommunedelplanen fremgardet at forholdet til mineralressurser pa Hovemoen skal
belyses ogutredes neermere i detaljplanlegging, punkt1.7.13.

Punkt1.7.13: | neste planfase skaldet ved detaljplanleggingen utredes hvilke
konsekvensertraséen inkl. sidearealvil fG pa grusressursen iHovemoen. Det forutsettes
at grusressursen sikres og gj@res tilgjengelig for bruk i anlegget, alternativt annen bruk.



Varslet plangrenseforavlastet E6ved Lillehammer gar ut over planavgrensning for
vedtattkommunedelplan forVingrom-Ensby (2018). DMF forutsetterat
planbestemmelse 1.7.13 ogsavil gjelde for utvidet plangrenseiforbindelse med
avlastet E6.

Konsekvensutredningen knyttet til vedtatt kommunedelplan peker pa at som et
avbgtende tiltak pa Hovemoen kan det vaere aktuelt d ta vare pa lagsom ma fjernesi
forbindelse med veiutbyggingen. Det kan ogsa vaere aktueltata ut sand- og
grusressursene under permanent beslaglagt vei. Ressursene kani tillegg vurderes
brukti selve veianlegget. Massenesom ikke benyttesiveianlegget, kan mellomlagres
og utnyttes somressurs pa et senere tidspunkt.

Grusforekomst Hovemoen

Hovemoen erav Norges geologiske undersgkelse (NGU) verdisatt til dvaere en
regionaltviktig grusforekomst. Forekomster av regional betydning omfatter
mineralforekomster som har et bekreftet eller sannsynlig fremtidig
verdiskapingspotensial og som erviktig forregional infrastruktur. Forekomsten pa
Hovemoenfallerinn underbegge kriteriene over. Med sin sentrale beliggenheter
Hovemoen et viktig forsyningsomrade for byggerastoff, bade forkommunen og
distriktene rundt.

Det ergitt konsesjon etter § 43 i mineralloven for delerav planomradet pa Hovemoen,
og i henholdtil driftsplanen er nedre uttakskote satt til 148 moh.

@vrige grusforekomster
I NGU sin grus- pukkdatabase erdetregistrert flere grusforekomsterinnenforvarselet
plangrense. Forekomsteneerav NGU vurderttil 8 ha lokal betydning som bygge rastoff.

DMF vil oppfordre til at disse massene benyttesiforbindelse med veganleggeteller
mellomlagres for senere bruk, dersom det er mulig, i trdd med prinsipper nedfelti
planprogrammet for massehandtering.

Uttalelse til forslag til planprogram og KU for E6 Roterud-Storhove og avlastet E6 ved
Lillehammer og til varsel om oppstart av planarbeid

Avforslagtil planprogram kapittel 6.2.1Storhove og Hovemoen gardet frem at det
skal utredes hvilke konsekvensertraseeninkludert sideareal farfor grusressursen pa
Hovemoen. Grusressursen skal sikres og gjgres tilgjengelig for bruk, med referansetil
vedtatt kommunedelplan.

For DMF eroptimal ressursutnyttelse og minimal beslaglegning av en grusforekomst
med regional betydning svaert viktig. Planforslaget ma derforlegge opp til I@sninger
som minimerer bandlegging og sikrer uttak av bergrte ressurserfgrde blirgjort
utilgjengeligved nedbygging til infrastruktur. Alle utnyttbare masser masikres forlokal
bruk ogforedling, enten gjennom Igpende produksjon ellerved at de kjgres til
mellomlager.

Det vil i planen matte redegjgres for hvordan kvaliteten pa massene kanivaretas
dersom massene ma mellomlagres. Uttatte grusmasser skal etter hvert brukes til
betong- og asfalttilslag, slik at det ma det tas hensyn til kvaliteten, bade med tanke pa
renhet pa masserog for @ unngd sammenblanding av ulike kvaliteter mm. Fora sikre
enoptimal handtering av massene mener DMF detvil vaere naturlig at ansvarlig



selskap fordriftskonsesjon etter mineralloven pa Hovemoen skal ha kontroll pa uttak
og lagring av masser med hensyn til kvalitet.

DMF forutsetterat vegens hgyde tilpasses godkjent framtidig uttaksniva for
grusforekomsten, noe ogsa dokumentene som liggertil grunn forkommunedelplanen
tar hgyde for.

DMF forventerat planen synliggj@rvirkningen av a bygge vegen som foreslatt, med
tanke pa ressurstilgangen fraforekomstene pd Hovemoen slik de ville veert ved 0-
alternativet. Dette handlerom a se forsyning av byggerastoffi et lokalt og regionalt
perspektiv.

Konsekvensutredningen og plan for handtering av masser

Det skal utarbeides KUmed tilhgrende fagrapporter og plan forhandtering av masser
fra utbyggingen. | KUskal forholdet til naturressurser, herunder grusressursen pa
Hovemoen, utredes og det skal gjgres en vurdering av hvordan grusressursen pavirkes
av tiltakeneiplanen, bade underanleggsperioden og etter at tiltakene erferdige. Det
skal ogsa foretas vurdering av eventuelle avbgtende eller skadereduserendetiltak.

DMF mener plasseringen av veglinja, og vurdering av hvor mye grus som faktisk blir
beslaglagt bgrvurderes ogredegjgres fori detalj. Dette vil gi bedre grunnlagfora
vurdere hvor store volum av en grusressurs av regional betydning som blir bergrt.

Dersomdetved planleggingen legges frem ulike alternative lg sninger for veganlegg og
sidearealer, md vurderinger knyttet til volum, arealbeslag og konsekvenser utredes for
alle alternativene.

Videre bgrdet foretas en analyse av massenes egenskaper som eventuelt viserom det
er kvalitetsvariasjonerinnenforomradet. Utredningen mavise hvilke linjevalg som vil
gi best mulig utnyttelse avressursen.

Ovennevnteanalyser og utredninger vil danne grunnlag for DMF sin vurdering av
alternative traseer av hensynettil optimal ressursutnyttelse i neste planfase.

Dersom planforslaget viser seg a komme i konflikt med vesentlig regionale interesser
for grusforekomsten pa Hovemoen, ved at ressursen ikke utnyttes hensiktsmessig og
sa optimaltsom muligiht. punkt 1.7.13 i kommunedelplan for Vingrom-Ensby, minner
DMF om at vi har anledning til afremme innsigelse til planforslaget.

Vennlighilsen

Dragana BericSkjgstad Rut Helene Langebrekke Eikeland
seksjonsleder seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk signert og har derfor ikke hdndskrevne signaturer.
Saksbehandler: Rut Helene Langebrekke Eikeland
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Statens vegvesen

Lillehammer kommune
Postboks 986
2626 LILLEHAMMER

Behandlende enhet: Saksbehandler/telefon: Var referanse: Deres referanse: var dato:
Region gst Randi Sira / 61271232 19/179808-3 MARTORSE 19/2388- 09.09.2019
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Innspill ved varsel om oppstart og harings av planprogram.
REGULERINGSPLAN FOR E6 ROTERUD (GJ@VIK) - STORHOVE OG AVLASTET E6

Vi viser til mottatt varsel om oppstart og hering av planprogram for E6 Roterud - Storhove
og avlastet vegnett forbi Lillehammer.

Statens vegvesen forvalter europa- og riksveger og fylkesveger pa vegne av
fylkeskommunen. Vi har ogsa sektoransvar innenfor transportomradet. | denne saken uttaler
vi oss som sektormyndighet og som forvalter av fylkesveg pa vegne av fylkeskommunen
(fram til 01.01.2020). Vi er ogsa del av samarbeidet om byutvikling og sykkelby i
Lillehammer.

Planprogrammet er delt i to hoveddeler, en for ny E6 og en for avlastet vegnett. Det er satt
krav i kommunedelplanens bestemmelser om samtidig planlegging selv om tiltak pa avlastet
veg vil bli utfgrt etter at ny veg er apnet.

Kommunedelplanen har en rekke bestemmelser om er knyttet til krav til utredninger og krav
til avbatende tiltak pa hovedvegen og krav til tiltak pa avlastet vegnett. Dette vil bli fulgt opp
i reguleringsplanfasen.

Generelt mener vi at planprogrammet beskriver godt hva som skal utredes og hva slags
prosess en tenker seg. Det er positivt og viktig at Nye Veier bruker planforum aktivt i
prosessen.

Under punktet eksisterende plangrunnlag og kunnskap er en rekke kommunale planer nevnt,
inkludert Byutvikling 2044. Kommunedelplan for transport og trafikk og kommunens
trafikksikkerhetsplan kan vare verdt a nevne i den sammenhengen.

Postadresse Telefon: 22 07 30 00 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Industrigata 1 Statens vegvesen
Region @st firmapost-ost@vegvesen.no 2619 LILLEHAMMER Regnskap
Postboks 1010 Nordre Al Postboks 702

2605 LILLEHAMMER Org.nr: 971032081 9815 Vadso



Ny E6 forbi Lillehammer.

Malet med utbyggingen er god fremkommelighet og trafikksikkerhet samt a redusere
klimagassutslipp og andre negative konsekvenser for miljget.

Planen vil omfatte ca. 23 km firefelts veg mellom Roterud og Storhove. Reguleringsplanen vil
felge kommunedelplan for Biri-Vingrom og Vingrom-Ensby pa strekningen, men pa noen
punkter vil alternative lgsninger utredes. Der alternative lgsninger vises, bgr ogsa alternativ
vist i kommuneplan vises - altsa to alternativer, slik at prosessen rundt dette blir mest mulig
apen. Alternativ lasninger kan vare gode, men de er ikke avklart pa kommunedelplanniva.

Kommunedelplanens bestemmelser forutsetter at estetikk skal tillegges vekt og at
formingsveglederen for E6 Biri Otta skal brukes. Avvik fra denne skal godkjennes av
Lilehammer kommune. Nye Veier legges opp til at denne ikke lenger er aktuell og at Nye
Veiers egen formingsvegleder skal brukes. Dette er i strid med kommuneplanens
bestemmelser og eventuelle avvik ma synliggjgres og begrunnes i planmaterialet. Det er
verdt a merke seg at E6 Frya-Sjoa som er bygget etter formingsveglederen har mottatt vakre
vegers pris.

Planprogrammet gir en god oversikt over temaer som skal utredes. Sarlig er det kryss ved
Vingrom, tunneltrasé og bru over Lagen som Nye veier gnsker a se pa alternative lgsninger
for.

Kryssene

Generelt blir det viktig a planlegge kryss som er logiske og lette a lese og som har god
forbindelse til fylkesvegnettet. Behovet for kollektivplasser pa armene eller tett ved kryssene
ma avklares med Opplandstrafikk og ekspressbusselskapene.

Dersom krysset i Vingrom flyttes blir det viktig a fa til god forbindelse til tettstedet og til
kollektivholdeplass, og disse forbindelsene ma inn i planen. Ny kryssplassering vil fa
konsekvenser for tettstedet og dette ma belyses. Det samme gjelder konsekvenser for
lokaltrafikken for alle trafikantgrupper.

Krysset i @yresvika skal utredes som halvkryss eller trekvartkryss dersom det er mulig a fa til
innenfor arealet satt av til halvkryss. Her vil lasning for kollektiv, gange og sykkel pa
lokalvegnettet bli sveert viktig a lgse. Dette krysset vil vaere hovedatkomst inn til byen sarfra
selv om krysset ved Storhove vil bli viktigere enn i dag.

Krysset ved Storhove vil bli det eneste fullverdige krysset inn til Lilehammer. Det er derfor
spesielt viktig at dette krysset far en logisk og lett lesbar utforming med god tilknytning til
lokalvegnettet.

Brua over Lagen

| tillegg til linje for bru avsatt i kommunedelplan skal alternativ linje for bru utredes. Mulig
trasé er vist i planprogrammet og bakgrunnen er at denne traséen vil gi kortere bru og



dermed flere mulige lasninger for brutype. Her blir det viktig a belyse hva slags
konsekvenser det far for bruas utforming at det blir kortere avstand mellom tunnelapning og
bru enn i kommunedelplanen. Hensynet til dette, kollisjonsfare med fugl og avrige
miljghensyn har veert viktig for forslaget til brulasning slik det foreligger i
kommunedelplanen. Hagspentlinje skal legges om uavhengig av bruplassering.

Sideanlegg

| dag er det kontrollplass ved Vingrom i sgrgaende retning og rasteplass som ogsa brukes
som kontrollplass i nordgaende retning. Det pagar en egen prosess om plassering av
sideanlegg pa strekningen Moelv-@yer, men sideanleggene pa denne parsellen ma omtales
0g en ma vise at behovene for kontrollvirksomhet og rast opprettholdes.

Avlastet vegnett

Det skal innfgres bompenger pa ny E6, uten at det samtidig skal vaere bompenger pa
lokalvegen. | planprogrammet gar det fram at det skal vises konsekvenser av dette for
strekningen i Gjavik, altsa gjennom Biristrand.

Konsekvenser for lokalvegnettet uten bompenger pa lokalvegen ma utredes for hele
strekningen, inkludert konsekvensene for fv. 213 pa @stsiden av Mjasa. All erfaring fra andre
steder viser at lokalveger vil far trafikkekning dersom det ikke settes bompenger pa
lokalvegnettet. Dette ma beregnes, og konsekvensene ma vises. Det ma settes krav til
avbgtende tiltak pa lokalvegnettet som fglge av trafikkekning, for eksempel tilbud for
gaende og syklende der det er ngdvendig.

Det er ikke lagt opp til at lokalvegen skal brukes som omkjaringsveg i anleggsfasen, men
det er viktig a ta hgyde for at trafikken likevel kan lekke til lokalvegen dersom det fales mer
hensiktsmessig som fglge av darlig fremkommelighet pa hovedvegen under anleggsarbeidet.

Nar det gjelder avlastet vegnett mellom @yresvika og Storhove, er det satt en rekke krav til
dette i bestemmelsene og referat fra meklingen for kommunedelplanen i juni. | dette ligger
at tiltakene skal gjennomfgres, men at utformingen av tiltakene ma avklares gjennom
planprosessen. Nye Veier vil gjennomfgre et forprosjekt for a vise ulike lgsninger far selve
reguleringsplanprosessen. Dette kan vare en god ide, men det er viktig at prosessen i
forprosjektet er tilstrekkelig apen slik at en sikrer at tiltakene tilfredsstiller
meklingsresultatet og bestemmelsene.

Et av tiltakene er ombygging av krysset ved Strandtorget til en ny flomsikker krysslgsning.
Punkt 1.7.19 i bestemmelsene er resultat av mekling og her star falgende om dette:

«Det skal utredes og legges til rette for flomsikker kryssombygging ved Strandtorget, samt
fierning av restarealer av navaerende E6. Ny atkomst til sentrum skal utredes og planlegges i
samarbeid med Statens vegvesen parallelt med detaljregulering for dagens E6.»

| planprogrammet leser vi at Statens vegvesen skal lede dette arbeidet, men dette er altsa
ikke riktig ut i fra det det var enighet om i bestemmelsen. Statens vegvesen skal bidra inn i
dette, men vi avventer initiativ fra kommunen.



Nar det gjelder de andre tiltakene avventer vi videre prosess rundt dette. Bestemmelsene er
klare pa hva som skal gjennomfare pa avlastet veg, men det gjenstar a finne ute hvordan
Izsningene skal vaere. Planprogrammet gir en grei oversikt over hvilke tiltak det gjelder og
hva som skal utredes.

Nedklassifisering

Dagens E6 skal nedklassifiseres til fylkesveg etter apning av ny veg. Dette omhandles av en
egen prosess som ma senes pa hering. Vi minner i denne sammenhengen om at
nedklassifisert veg ogsa ma innplasseres i funksjonsklasse. Som omtalt i planprogrammet er
det praktisk a hgre dette som en del av reguleringsplanprosessen. Dette gjelder avlastet
vegnett, men ogsa overgangen mellom riksveg og fylkesveg i kryssene pa hovedvegen. Nar
lasningene faller pa plass foreslar vi at det tas initiativ et mate mellom Nye Veier, Statens
vegvesen og Innlandet fylkeskommune, bade for a avklare prosess rundt klassifiseringen og
a diskutere forslag til klassifisering og nytt eierskap.

Plan og trafikk Oppland
Med hilsen

Hans Martin Asskildt
seksjonssjef Randi Sira

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer.
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Horingsuttalelse - Horing av planprogram - Reguleringsplan -
E6 Roterud - Storhove og avlastet E6

Statnett viser til varsel datert 2.7.2019 om hering av planprogram for reguleringsplan for E6
Roterud (Gjevik kommune) — Storhove (Lillehammer kommune). Varselet gjelder ogsa oppstart av
reguleringsplanarbeid for avlastet E6 som skal vedtas senest samtidig med reguleringsplan for ny
E6.

Det er vedtatt kommunedelplan for ny E6 pa strekningen Vingrom — Ensby i juni 2018. Det kommer
frem av varselet at reguleringsplanen vil ta utgangspunkt i kommunedelplanen, men at det apnes
for & se pa alternative l@sninger for plassering av kryss pa Vingrom, tunneltrasé fra @yresvika og
kryssing av Lagen. Disse lgsningene er nye i forhold til kommunedelplanen.

Statnett har seerskilt anleggskonsesjon etter energiloven for transmisjonsnettanlegg i Gjavik og
Lilehammer kommuner. Dette innebeerer at Statnett eier og drifter falgende anlegg som er bergrt
av planene:

- Faberg transformatorstasjon

- 300 KkV ledning Ulven — Faberg

- 300KV ledning Raykas — Faberg

- 300KV ledning @vre-Vinstra — Faberg
- 300 kV ledning Nedre Vinstra — Faberg

| planene ma det tas hensyn til Statnetts anlegg, i tillegg til at Statnett har fremtidige planer for de
elektriske anleggene i omradet. Statnett har fglgende merknader:

e Statnett har anleggskonsesjon etter energiloven for sine anlegg. Energianlegg er i hovedsak
unntatt fra plan- og bygningslovens bestemmelser. Kommunen har derfor ikke rettslig grunnlag
for a lage planbestemmelser i reguleringsplanen som legger faringer for de elektriske
anleggene.

e Energianlegg skal avsettes med hensynssone i plankartet. Manglende hensynssoner eller
faringer i planbestemmelser, som gar ut over de elektriske anleggene, er grunnlag for
innsigelse.

e Dersom planene kommer i konflikt med Statnetts transmisjonsnettledninger over Lagen vil
dette veaere dette kritisk for den skisserte fremdriften i vegprosjektet. Ombygging av Statnetts
anlegg krever konsesjon etter energiloven.

Brevet er elektronisk godkjent og derfor uten handskrevet signatur. Side 1av5
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e Statnett som system- og utredningsansvarlig i kraftnettet vil veere den som beslutter hvilken
lgsning som skal omsgkes, og som formelt sgker om endring i eksisterende anleggskonsesjon
for de elektriske anleggene dersom dette blir ngdvendig.

Vedtatt kommunedelplan — ombygging av eksisterende luftledningsanlegg over Lagen

Traséen for ny E6 som ligger i vedtatt kommunedelplan medfarer at to av Statnetts luftledninger
over L&gen ma bygges om. Det er gjort en forstudie med ulike Igsninger for omlegging, og det er
satt av hensynssoner for dette ved utarbeidelsen av vedtatt kommunedelplan. Det kommer frem av
vedtatt kommunedelplan bestemmelse § 1.7.14 at «senest fgr hgring av reguleringsplanforslag for
ny E6 skal kryssing av Lagendelta naturreservat med ledningsnett veere avklart etter energiloven
og naturmangfoldloven».

Det pagar dialog mellom Statnett, Norges vassdrags- og energidirektoratet (NVE), Nye Veier og
Fylkesmannen i Innlandet om avklaring av videre prosess knyttet til sgknad om konsesjon etter
energiloven for endring av luftledningsanlegget over Lagen. Statnett bemerker imidlertid at Tabell 1
i planprogrammet som gjelder tentativ fremdrift for ny E6 og seknader etter annet lovverk virker
noe optimistisk i forhold til nar vedtak om konsesjon etter energiloven kan forventes a foreligge.
Avhengig av lgsning Statnett velger & omsgke vil konsesjonsprosessen, med haringer og
klageadgang, med stor sannsynlighet g utover den tidsrammen som er satt av. | tillegg er det
behov for tid til anleggsgjennomfaring.

Statnett er av den oppfatning at dersom alternativet i vedtatte kommunedelplan blir regulert og
vedtatt gjennomfgrt, sa er den beste Igsningen & omsgke en mindre ombygging av dagens
ledninger som gjgr realiseringen av reguleringsplanen mulig.

Nar det gjelder alternativ trasé for tunnel og rettere bro over Lagen (gul markering i
planprogrammet) s& vil dette alternativet komme innenfor byggeforbudsbeltet til 300 kV ledningen
Roykas — Faberg. Det kan se ut som om dette alternativet ikke utlaser behov for endring av
kraftledningen, men dette vil ikke kunne endelig avklares far broens hgyde, byggemetode og andre
forhold er endelig fastslatt og vurdert av Statnett.

Ber om endring av planprogrammet kap 6.2

Planprogrammets kapittel 6.2 omhandler strekningsvise problemstillinger og utredninger knyttet til
planarbeidet, og konsesjon etter energiloven for endring av kraftledninger er nevnt under 6.2.2. Det
fremgar videre at «for kommunedelplanlinja planlegges det & seke om konsesjon for & legge kabler
i elvebunnen, og for alternativ linje (rett bru) sekes det om to varianter; a) samlet og parallelfart
luftstrekk med ny bru og b) & legge kablene i bruax.

Statnett bemerker at eventuell endring i de elektriske anleggene med tilhgrende
konsesjonsprosess vil foregd med hjemmel i energiloven og dermed utenfor denne
reguleringsprosessen etter plan- og bygningsloven. Kapittel 6.2 mé& skrives om slik at eventuell
ombygging av ledningsanleggene vil forega i etterkant av gjennomfert planprosess etter
energiloven, med Statnett som utreder og formell sgker. Kommunen har ikke rettslig grunnlag for &
sette opp et planprogram eller planbestemmelser som setter faringer for de elektriske anleggene.
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Manglende hensynssoner eller faringer i planbestemmelser som angér de elektriske anleggene er
grunnlag for innsigelse til reguleringsplanen.

Bakgrunnen for Statnetts standpunkt er som tidligere nevnt den stramme fremdriften i
vegprosjektet, samt at Statnett har behov for oppgradering av kraftledningene mellom Oslo og
Faberg ved Lillehammer. | den forbindelse vil Statnett vurdere om begge dagens ledninger mellom
Faberg og Oslo kan erstattes av én ny ledning. En avklaring av omfang og teknisk Igsning vil skije i
Statnetts arbeid med et prosjekt for fornyelse av ledningsnettet, dette inkluderer ogsa teknisk
lzsning for kryssing av Lagen. Statnett planlegger a starte opp et prosjekt for en fornyelse av
ledningen mellom Oslo og Faberg, muligens med melding etter energiloven pa haring i lapet av
2020. Videre prosess frem til et eventuelt endelig konsesjonsvedtak vil ta flere ar.

Som nevnt er det pagaende dialog knyttet til omlegging av eksisterende kraftledninger over Lagen.
Av hensyn til fremtidige planer mener Statnett at det bagr gjennomfgres en mindre omlegging av
dagens ledning(er) over Lagen. Det ma etableres et avtaleverk mellom Statnett og Nye Veier
knyttet til kostnadsdekning for sgknad og endring i de elektriske anleggene.

Inntegning av eksisterende transmisjonsnettledninger i plankart — hensynssone

Innenfor planomradet har Statnett 300 kV transmisjonsnettledninger som nevnt innledningsvis i
dette brevet. Transmisjonsnettledningene er bygget og drives i medhold av seerskilt
anleggskonsesjon gitt av Norges vassdrags- og energidirektorat (NVE), jf energiloven § 3-1 farste
ledd.

Anlegg bygget i medhold av anleggskonsesjon er i all hovedsak unntatt fra plan- og
bygningslovens regler, og for slike anlegg kan det derfor ikke vedtas planbestemmelser eller vilkar
som del av requleringsplan for andre tema. Utgangspunktet er derfor at slike
transmisjonsnettledninger i en reguleringsplan ikke skal inntegnes som et planformal, men
innarbeides i plankartet som hensynssone med SOSI-kode H740 (bandlegging etter energiloven)
og tilhgrende reguleringsbhestemmelser (pbl §8 11-8 d) /12-6).

Statnett ber om at fglgende reguleringsbestemmelse knyttes opp mot hensynssonen for
transmisjonsnettanleggene: Det er ikke tillatt med ny bebyggelse innenfor hensynssonen og alle
tiltak i terrenget og anleggsarbeid innenfor hensynssonen skal pa forhdnd avklares med
ledningseier. Statnett bemerker her at tiltakshaver ma initiere dialog tidlig om haydeforholdene
mellom veganlegg og 300 kV ledninger fra Faberg transformatorstasjon og nordover mot Vinstra.

Hensynssonen bgr veere identisk med ledningsanleggets byggeforbudsbelte. Byggeforbudsbeltet
langs denne transmisjonsnettledningen er totalt 40 meter, 20 meter malt horisontalt til hver side fra
senter av ledningen.

Det ma ikke iverksettes tiltak som medfarer forringelse av adkomst til Statnetts anlegg. Det ma
heller ikke gjgres inngripen i terrenget som medfgrer endring av overdekningen over kabler eller
oppfylling av terrenget som medfarer redusert hgyde opp til luftledningsanlegg.
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Inntegning av mulige fremtidige traseer for omlagt ledningsanlegg over Lagen —
hensynssone

Statnett viser til vedtatt kommunedelplan for vegtiltaket. Statnett ber om at utbredelsen pa
hensynssonen viderefgres inn i reguleringsplanarbeidet da valg og vedtatt lgsning for omlegging
av de elektriske anlegg per né ikke foreligger. Det kan benyttes hensynssone H740_X med
bestemmelse om mulig fremtidig trasé for elektriske anlegg.

Tiltakshaver og Statnett ma ha dialog underveis ved utviklingen av reguleringsplanen og
konsesjonsprosess, slik at man kan tilpasse hensynssonene til slik konsesjonsprosessen ser ut pa
det tidspunktet reguleringsplanen legges ut til hgring.

Statnett viser ogsa til kommuneplanens arealdel for Lillehammer kommune, hvor det er satt av
areal til fremtidig ny Faberg transformatorstasjon. Vi ber om at dette arealet (hensynssonen i
kommuneplanen) blir med inn i reguleringsplanen for vegtiltaket. Denne hensynssonen er i stor
grad sammenfallende med hensynssonen til energianlegg som er i kommunedelplanen for E6
Vingrom — Ensby (pa sgrsiden av planlagt E6).

Adkomst til Faberg transformatorstasjon for tungtransport/transformatortransport

For a sikre ngdvendig beredskap, drift og vedlikehold av Faberg transformatorstasjon ma Statnett
ha tilgang til transformatorstasjonen dggnet rundt. Adkomsten ma til enhver tid veere fremkommelig
for lastebil med svanehenger og Statnetts krav til transformatortransport ma hensyntas i planene.
Transformatortransport ma konsekvensutredes i det videre planarbeidet.

Reguleringsplanen ma ta hgyde for at fremtidig transformatortransport kommer langs E6 og opp til
krysset ved Storhove for sa & dreie sgrover. Her ma det i det videre planarbeidet legges til rette for
a ta av fra dagens E6/fremtidig avlastet E6 med venstresving inn til Faberg transformatorstasjon,
eller at det legges til rette for at transporten kan g& om dagens krysslgsning litt lenger sar for sa a
ta nordover Hovemoveien. Alternativt ma dagens E6/avlastet E6 fra @yresvika benyttes. Det ma
veere dialog i det videre mellom Nye Veier og Statnett om dette.

Vedlagt ligger skisse som viser de tekniske kravene. Statnett ber forslagsstiller sgrge for & utforme
krysslgsninger inkludert eventuelt lysarmatur og skilting som ikke hindrer transformatortransport.

Nar det gjelder vekt ma veien i krysslgsningen dimensjoneres for vogntog med 450 tonns
transportvekt og 16 tonn akseltrykk over 12 aksler.

Anleggsarbeid naert hgyspentanlegg — 30 meters varslingsgrense

Anleggsarbeid neert spenningssatt anlegg ma skje p& en méate som ikke gir fare for Statnetts
ledninger eller skade pa personell, maskiner og utstyr. | tillegg til byggeforbudsbeltet er det en
varslingsavstand pa 30 meter fra ytterste stremferende line pa ledningen.

Statnett som ledningseier skal derfor kontaktes minst 6 uker fgr planlagt oppstart av arbeid med
anleggsmaskiner i en horisontal avstand nsermere enn 30 meter fra ytterste stramfgrende line. Det
samme gjelder dersom det skal giennomfgres sprengningsarbeider eller gravearbeider mv som
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kan gi risiko for & pafare overfaringsanlegget skade eller gi skade pa tiltakshaver eller utstyr. Det
vil da veere ngdvendig med befaring og naermere avtale om aktuelle sikkerhetstiltak.

Vi viser ellers til veiledning pa Statnett sin hjemmeside

https://www.statnett.no/om-statnett/vart-hms-arbeid/arbeid-nar-hoyspentanlegg/

samt publikasjonen "Anleggsmaskiner og elektriske anlegg" som finnes der.

Statnett ber om at den sistnevnte publikasjonen fglger det videre planarbeidet da denne illustrerer
grunnlaget for vart HMS-arbeid ved ledninger som er spenningssatt.

Nar det gjelder ROS-analyse ber vi om at denne gjennomfares med hensyn til transmisjonsnettet
som kritisk infrastruktur, bAde med hensyn til ferdig bygget anlegg og med hensyn til
anleggsgjennomfaring.

Statnett ber om & veere haringspart i det videre planarbeidet.

Med vennlig hilsen

Svein Erik Fjellstad
Avdelingsleder BPE — Eiendom og rettigheter

Lars Erik V. Lauritsen
Seniorradaiver
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Gjovik og Lillehammer kommuner - reguleringsplan E6 Roterud - Storhove
og avlastet E6 ved Lillehammer - svar pa varsel om oppstart og hering av
planprogram

Vi viser til brev fra Lillehammer kommune av 2. juli 2019 om oppstart av reguleringsplan og hgring
av planprogram for den del av parsell av E6 Roterud - Storhove som ligger i Lilehammer og
oversending av 2. juli 2019 fra Asplan Viak AS av brev fra Nye Veier AS av 1. juli 2019 om tilsvarende
for den delen av parsellen som ligger i Gjevik kommune. Vi viser ogsa til referat fra regionalt
planforum 21. mai 2019 hvor saken var oppe.

Fylkesmannen gir i denne uttalelsen en samlet tilbakemelding for hele strekningen E6 Roterud
Storhove i bade Gjevik og Lillehammer kommune, samt avlastet E6 ved Lillehammer.

Bakgrunn for saken og plansituasjon

Nye veier AS som har fatt ansvaret for utbygging av ny E6 fra Moelv til @yer har delt utbyggingen av
E6 fra Moelv til @yer inn i tre entrepriser og i tillegg en entreprise for avlastet E6 ved Lillehammer.
For strekningen Roterud - Storhove med avlastet E6 ved Lillehammer foreligger det egne
kommunedelplaner. Kommunedelplan E6 Biri - Vingrom ble vedtatt i 2013 og kommunedelplan
Vingrom - Ensby ble vedtatt i 2018. Begge kommunedelplanene ble vedtatt etter en omfattende
prosess og etter mekling. Det er papekt at det er kommet nye feringer i handbok N100 fra Statens
vegvesen og at veiklasse H3 na krever mere arealer og stivere kurvatur enn det som var lagt til grunn
i kommunedelplanene. Fylkesmannen vil papeke at det ogsa for andre omrader av nasjonal
interesse har kommet nye og innskjerpa faringer etter at kommunedelplanen Biri - Vingrom ble
vedtatt. Dette gjelder blant annet jordvern

Generelt

Fylkesmannen mener i utgangspunktet at vedtatte kommunedelplaner for strekningen ma falges
opp. Awvik fra disse ma eventuelt begrunnes sarskilt i reguleringsplanen. Det er naturlig at
reguleringsplanen legger opp til en optimalisering av den traseen som er vedtatt i kommunedelplan.
Fylkesmannen vil imidlertid minne om at vedtatt trase er et kompromiss som kom til giennom
mekling. Justeringer som medfarer ytterligere ulemper for forhold som Fylkesmannen har ansvar for
som bla. naermiljg, naturmilje og naturressurser kan medfgre mulige innsigelser. Det er viktig at alle
avbgtende og kompenserende tiltak i kommunedelplanen fglges opp for & fa en sa smidig
planprosess som mulig.

E-postadresse: Postadresse: Besgksadresse: Telefon: 61 26 60 00
fminpost@fylkesmannen.no Postboks 987 Gudbrandsdalsvegen 186, www.fylkesmannen.no/in
Sikker melding: 2604 Lillehammer Lillehammer

www.fylkesmannen.no/melding Parkgata 36, Hamar Org.nr. 974 761 645
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Vi viser til utredningene som ble utarbeidet i forbindelse med kommunedelplanprosessene for
strekningen. Utover planbeskrivelsen er det laget en rekke temarapporter som inneholder forslag til
avbgtende tiltak. En del av dette er innarbeidet i bestemmelser i kommunedelplanene, men noe bar
ogsa benyttes som utgangspunkt for den videre reguleringsplanleggingen.

| planprogrammet er ulike omrader pa strekningen omtalt for seg. Dette er naturlig da det er ulike
problemstillinger og hensyn som ma vurderes spesielt i ulike omrader. Likevel er det viktig at det
gjores en helhetlig vurdering av konsekvenser for de ulike hensynene samlet sett pa strekningen.

Fylkesmannen er opptatt av en god dialog mellom kommunene, Statens Vegvesen, Nye Veier,
Fylkeskommunen og Fylkesmannen slik at faringer i kommunedelplanene blir fulgt opp i
reguleringsplanene.

Planprogram er hjemlet i § 4-1 i plan- og bygningsloven:

Planprogrammet skal gjere rede for formalet med planarbeidet, planprosessen med frister og deltakere,
opplegget for medvirkning, spesielt i forhold til grupper som antas d bli scerlig berart, hvilke alternativer
som vil bli vurdert og behovet for utredninger. Forslag til planprogram sendes pd haring og legges ut til
offentlig ettersyn normalt samtidig med varsling av planoppstart. Planprogrammet fastsettes ordincert av
planmyndigheten.

Hovedhensikten med et planprogram er altsa & beskrive: formal, planprosess, medvirkning,
alternativer og sist men ikke minst, behovet for utredninger.

Fylkesmannen har noen merknader til planprogrammet og disse falger kronologien i
planprogrammet. Disse forhold ma sees pa som ett tillegg/korrektiv til det som star under punktene
i planprogrammet.

4.4 Medvirkning og informasjon

Her star det at det etableres kontakt med alle «st@rre grunneiere» langs strekningen for & hente
detaljert kunnskap om forhold som kan pavirke giennomfgring og lgsninger. Vi vet ikke hva som
ligger i begrepet «stgrre grunneiere» men vil papeke at alle grunneiere, festere og sa vidt mulig
andre rettighetshavere i planomradet samt naboer, kan ha kunnskap om forhold som kan pavirke
gjennomfering og lesninger. Nar det gjelder den formelle varslingen legger vi til grunn at pbl. § 12-10
folges.

6.1 Problemstillinger og utredninger generelt
Her er det satt opp ulike forhold som gjelder for hele planomradet.

Estetikk

Fylkesmannen forventer at formingsveileder for Biri - Otta legges til grunn for utforming av
veianlegget. Det sies i planprogrammet at denne ikke lenger er aktuell siden det nd er Nye veier som
skal bygge. Fylkesmannen kan ikke uten videre godta en slik tilnaerming. Det legges opp til at
kommunen skal godkjenne evt. awik fra formingsveilederen. Det er kommunen som er
planmyndighet og som naturlig nok da godkjenner avvik og planen i sin helhet. Formingsveilederen
inneholder likevel fgringer som er av betydning for flere andre myndigheters interesser.
Formingsveilederen har fgringer bade for vassdragskryssinger og landskapsutforming osv. Dette
bergrer blant annet Fylkesmannens fagomrader. Vi ber derfor om at foringsveilederen for Biri- Otta
folges opp i planarbeidet. Dette for at det skal bli en helhetlig tilnaerming til utbygging av
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veistrekningen og at det sikres en tilpasning til de naturgitte forutsetningene pa den aktuelle
strekningen.

Strandsone
Her tas det med at det skal utredes hvordan strandsonen kan utformes. Dette er positivt og vi ber
om at det endelige planforslaget er tydelig pa nettopp hvordan strandsonens skal utformes.

Vassdrag

Det er positivt at det vises til bestemmelser i kommunedelplanene. Planprogrammet ber ga lenger i
a beskrive konkrete krav i kommunedelplanbestemmelsene, slik at det er tydelig hva som skal felges
opp i utredningen og innarbeides i reguleringsplanen.

Naturressurser

Innafor alle delstrekningene pa E6 som er nevnt medferer tiltaket arealbeslag og det er dyrka jord
som blir berart. Fylkesmannen forutsetter at det lages arealoppgave for alt areal som reguleres til
annet enn landbruk og der det tidligere ikke er omdisponert giennom reguleringsplan eller vedtak
etter jordloven. Arealregnskapet ma vise omdisponering av dyrka jord, herunder fulldyrka jord,
overflatedyrka jord og innmarksbeite, samt skogareal fordelt pa hgg, middels og lav bonitet samt
dyrkbart areal. Alle kategorier fordelt pa ulike arealformal. For de deler av strekningen hvor
jordkvaliteten er kartlagt ber dette ogsa komme frem i arealoppgava. Arealbeslag ma settes opp
samlet og for hver delstrekning slik at en kan bruke dette i forbindelse med alternativvurderinger
der det er aktuelt.

Barn og unge, bomiljo og folkehelse

De gjeldende vegnormalene er revidert siden kommunedelplanene ble vedtatt. Dette medfarer
skjerpede krav til kurvatur og bredder for den aktuelle veiklassen. Med bakgrunn i denne endringen
og planlagt planskilt kryss ved Vingrom, vil det veere et utredningsbehov for viktige frilufts- og
naermiljgomrader langs Mjgsa, spesielt pa Vingrom, og mulighet for tursti langs Mjgsa mellom
Vingnes og Vingrom.

Avklaring av pavirkning og mulig avbatende og kompenserende tiltak skal ifglge planprogrammet
utredes i videre planprosess. Stgy skal ogsa utredes. Det star at barn og unges interesser skal
ivaretas i flere delutredninger og vil ha spesielt fokus i forhold til ulike temaer.

Rikspolitiske retningslinjer for barn og planlegging sier i pkt (5.d.) at det ved omdisponering av
arealer som i planer er avsatt til fellesareal eller friomrade som er i bruk eller er egnet for lek, skal
skaffes fullverdig erstatning. Erstatning skal ogsa skaffes ved utbygging eller omdisponering av
uregulert areal som barn bruker som lekeareal. Erstatningsareal skal ogsa skaffes dersom
omdisponering av areal egnet for lek gjor at de ikke lenger er egnet eller ikke lenger oppfyller de
krav som stilles til arealer i neermiljget i retningslinjene (5 b). Det ma vurderes om en er i en slik
situasjon som pkt. 5d i retningslinjene omtaler, og en ma da felge opp dette videre. Manglende
oppfolging kan veere grunnlag for innsigelse.

Samfunnssikkerhet og beredskap

Samfunnssikkerhets- og beredskapsmessige forhold skal ivaretas i planarbeidet pa grunnlag av
vurderinger og risiko- og sarbarhetsanalyse, jfr. plan- og bygningsloven 88 3-1 pkt. h og 4-3. Dette
skal ogsa omfatte klimatilpasning og konsekvenser av klimaendringer. Fylkesmannen forutsetter at
Kommunal- og moderniseringsdepartementets rundskriv H-5/18- Samfunnssikkerhet i planlegging og
byggesaksbehandling blir lagt til grunn. Risiko- og sarbarhetsanalyser skal utformes i trad med
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veileder fra Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap - samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging, noe som er lagt til grunn i foreslatt planprogram.

Planprogrammet presenterer regional plan for Gudbrandsdalsldgen med sidevassdrag.
Planforslaget kan komme i konflikt med denne planen. Fylkesmannen legger til grunn at denne
planen blir ivaretatt i den videre planprosessen, og at tiltak er i trad med fgringer gitt i denne planen.
Kommunen og forslagstiller ma sikre at planomradet er tilstrekkelig sikret mot fare eller vesentlig
ulempe, og at tiltak ikke ferer til fare eller vesentlig ulempe for grunn utenfor planomradet, jfr. plan-
og bygningsloven § 28-1. Vi forutsetter at faringer gitt i lovverk og forskrifter blir overholdt.

6.2.1 Storhove - Hovemoen
Hovemoen er et viktig naeringsomrade for Lillehammer og Lillehammer-regionen. Det er viktig at det
etableres et godt kryss som er arealeffektivt og gir god tilgang til arealene.

Grunnforurensning

Det finnes kjente forekomster av grunnforurensning innenfor omradet. Bra at det legges opp til &
utarbeide tiltaksplan etter forurensningsforskriften kapittel 2. Fylkesmannen har ikke noen
supplerende opplysninger om denne lokaliteten.

Friluftsomrade/friluftsliv

Omradet er kartlagt som et viktig friluftsomrade. Fylkesmannen forventer at det ses pa flere
avbegtende tiltak. Ikke bare reetablering av stier som blir bergrt. Eksempler pa dette kan vaere
stgyskjerming, unnga lysforurensning og skilting. Viser for gvrig til merknad til tema om friluftsliv/by-
og bygdeliv i pkt. 6.3.2.

Naturressurser

Naturressurser - jordvern/skogbruk - arealoppgave - viser til punkt 6.1 foran. Her er det dyrka mark
blant annet ved Vormstuen som ma tas med i arealoppgaven. Ellers er det skogareal som bergres og
ma tas med.

6.2.2 Kryssing av Lagendeltaet

Konsekvensutredningen i kommunedelplanen viste at vegbygging gjennom Lagendelta vil medfare
sterke negative konsekvenser for de verdiene reservatet er ment a ivareta. Fylkesmannen er
forvaltningsmyndighet for verneomradet og ma, for det kan bygges vei gjennom reservatet, vurdere
om det kan gis dispensasjon fra verneforskriften.

Etter vedtak av kommunedelplan for strekningen Vingrom - Ensby er det jobbet videre med
optimalisering av veitrase og det er sett pa mulighet for a krysse mer vinkelrett over elva. Dette
medferer at det ikke er direkte konflikt mellom veibyggingen og hayspentlinjene i omradet.
Fylkesmannen mener likevel det ikke endrer det forhold at vei og hgyspentlinjer i omradet vil
medfere en kraftig barriere og fragmentering av omradet som kan medfere stgrre kollisjonsfare for
fugl og at arter kan endre/unnga bruk av omradet som falge av ytterligere fragmentering. Vi ser
derfor ikke at den nye brutraseen som foreslas utredet endrer pa behovet for a ta ned luftspenn
gjennom reservatet.

Kabling av hayspent i reservatet

En viktig forutsetning for a legge veien gjennom denne delen av reservatet, er a legge
heyspentkabler enten under elva eller i brua pa E6. Dette er ogsa et avgjgrende med tanke pd den
dispensasjonen som Fylkesmannen senere skal behandle. Fylkesmannen er klar over at det jobbes
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med utredning av hvordan en kabling kan gjennomferes. Fylkesmannen mener alternativet med
styrt boring ma utredes uavhengig av hvilken brutrase som velges.

Fylkesmannen mener kravet i bestemmelse 1.7.4 i kommunedelplan for Vingrom - Ensby ma lgses.
Det er dialog mellom NVE, Statnett, Nye veier, kommunen og Fylkesmannen om hvordan
bestemmelsen skal sikres. Fylkesmannen vil understreke at partene her har et felles ansvar for a
lgse dette pa en slik mate at intensjonen i kommunedelplanen ivaretas.

Angdende utredning av kabling ser ikke Fylkesmannen at utredning av ny trase for brua gjennom
reservatet endrer pa betingelsen i kommunedelplanen om a legge hayspentkabler i bakken eller
brua (eller evt. utenom reservatet). Vi anbefaler derfor at det i utredningen ses pa hvordan kabling
kan gijennomferes pa en best mulig mate og at luftspenn ikke utredes videre.

Type bru

Fylkesmannen er positiv til at det utredes mulighet for a bygge trebru. Likevel mener Fylkesmannen
at det er hensynet til naturreservatet som ma komme fgrst. Det vil si at det ma velges en brutype
som er slankest mulig uten tarn, stag, lirer, omfattende fagverkskonstruksjoner, buebru eller
lignende. Fylkesmannen har tidligere anbefalt en enkel betongbru bygget etter fritt frambygg
metoden. Dette for & redusere omfanget av konstruksjonen i stgrst mulig grad og for a redusere
barrierevirkningen av brua. Fylkesmannen er ikke imot at det ses pa andre lgsninger som er
tilsvarende eller mindre omfangsrike hva gjelder volum av konstruksjonen.

Naturressurser

Naturressurser - jordvern/skogbruk - arealoppgave - viser til punkt 6.1 foran. Her er det dyrka mark
pa Valeya som kan bli bergrt. Viktig 8 minimere arealbeslag og arronderingsulemper. |
kommunedelplanen var det lagt opp til bru hayt over dyrka marka slik at den fortsatt kunne drives.
Dersom det ikke blir mulig vil det vaere et nytt moment som kan gi grunnlag for innsigelse.

Pkt. 6.2.3 @yresvika

Stay

Fylkesmannen mener generelt det ma ses pa lgsninger for a stayskjerme vegen dersom det er mulig.
Og at det i minst mulig grad legges opp til skjerming av enkeltboliger. Det er viktig at sterst mulig
naerareal til boliger og friluftsomrader blir skjermet og ikke bare enkeltobjekter. Dersom det er tvil
angdende fremtidig steysituasjon for boliger bar de heller lgses inn for 4 unnga negative effekter av
a ha boliger liggende i omrader med helseskadelig stay.

Landskapsbilde

Krysset i @yresvika blir avkjering fra E6 til Lillehammer fra ser og det bar legges saerlig vekt pa en
estetisk utformet og godt leselig avkjgring til byen. Vi mener det er viktig at formingsveileder som er
vedtatt lagt til grunn i bestemmelsene benyttes.

Naturressurser

Naturressurser jordvern/skogbruk - arealoppgave er tatt med i dette punktet. Det skal vurderes 3-
kryss, men en lgsning med det forutsetter at det ikke krever mer dyrka jord enn lgsningen i
kommunedelplanen jf. meklingsreferatet. Her ma en imidlertid ogsa se pa mulighet for a redusere
forbruk av dyrka jord blant annet i forbindelse med steyskjerming hvor en ma vurdere bruka av
stayskjerm i stedet for eventuelt mer arealkrevende stayvoller, redusere sikkerhetssoner f.eks.
giennom bruk av rekkverk mm. Dette gjelder generelt for hele strekningen.

Pkt. 6.2.4 Vingrom - @yresvika
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Naturressurser

Naturressurser - jordvern/skogbruk - arealoppgave - viser til punkt 6.1. Tidlig i
kommunedelplanprosessen ble det gjort en siling av hvilke alternativer en skulle jobbe videre med.
For strekningen Vingrom - @yresvika gikk en inn for a legge vegen gstover slik at en ikke skulle
bergre dyrka jord. Denne vurderingen har blant annet sin bakgrunn i at det pa strekningen ser for
Vingrom tok mye dyrka jord. Fylkesmannen forutsetter at alternativet med utviding @stover slik det
er vist i kommunedelplanen ligger fast, og et eventuelt annet alternativ som medfarer ytterligere
beslag av dyrka jord pa denne strekningen vil vaere i strid med nasjonal jordvernstrategi og en ma
paregne innsigelse til en slik lgsning.

Pkt. 6.2.5 Vingrom

Det er behov for a se pa plasseringen av nytt kryss ved Vingrom. Fylkesmannen er usikker pa
konkret arsak, men antar at det er pa grunn av gnsket om en hgyere fartsgrense enn det som 3 til
grunn da kommunedelplanen pa strekningen ble utarbeidet.

| planprogrammet er det antydet ny krysslgsning ved Vingrom og i vurderingen av alternativ
kryssplassering og lgsninger for lokalveger pa Vingrom er det under Trafikk og transport jf. 6.3.1 sagt
at det skal utredes hvilke konsekvenser dette far for

o stey og luftkvalitet

o friluftsliv og by/bydelsliv

e neeringsliv

e landskap

o kollektivtrafikk og kollektivbetjening av Vingrom.

Med bakgrunn i at det er henvist til pkt. 6.3.1 som gjelder prissatte konsekvenser sa synes ikke
kulepunktene over a forholde seg til systematikken som er nevnt i pkt. 6.3.1 og 6.3.2.

Friluftsomrade

| dag ligger det et statlig sikret friluftsomrade pa utsiden av krysset. Det ma sakes til
Miljedirektoratet dersom dette omradet bergres. Det bar ogsa saerlig ses pa hvordan vei/kryss kan
bygges for a unnga stey i bolig- og friluftsomradene. Dersom krysset skal flyttes sarover kan det ses
pa om friluftsomradet kan tilfares nye arealer i omradet hvor det eksisterende krysset ligger.

Naturressurser

Fylkesmannen ser at en endra kryssplassering som vist i fig. 21 kan bergre dyrka jord. Dette vil veere
i strid med nasjonal jordvernstrategi og en ma paregne innsigelse til en slik lasning. Fylkesmannen
forutsetter at det ogsa utredes alternativer som vist i kommunedelplanen, eventuelt andre
alternativer som ikke medfgrer omdisponering av dyrka jord. Fylkesmannen forutsetter at
konsekvensene for dyrka jord er med som et vesentlig moment i valg av krysslgsning.

Pkt. 6.2.6 Roterud - Vingrom

Naturressurser

Denne strekningen medfarer betydelig omdisponering av dyrka jord og Fylkesmannen forutsetter at
en har alternativvurdering som minimerer forbruk av dyrka jord. Dette gjelder bade hvordan vegen
legges i landskapet og hvilke arronderingsmessige felger dette far. Videre er forhold til
sikkerhetssone med og uten rekkverk i forhold til viltgjerder, stayskjermer, terrassering mm. viktige
forhold som kan ha betydning for arealforbruket.

6.3.1 0g 6.3.2 Prissatte og ikke-prissatte konsekvenser
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Fylkesmannen ber om at metode om gkosystemtjenester beskrevet i kapittel 9.3 i handbok V712
vurderes anvendt. | flere store veiprosjekter mener Fylkesmannen at de ikke-prissatte
konsekvensene veies for lett og at vurderingen av leannsomheten i for stor grad knyttes opp til de
prissatte konsekvensene.

Vi mener det kan det vaere aktuelt & gjgre neermere utredninger av hvilke gkosystemtjenester som
pavirkes og verdien av disse. Disse analysene vil ikke erstatte utredninger i trad med kapittel 6 (i
handbok V712), men gjeres i tillegg.

Pkt. 6.3.2 ikke prissatte konsekvenser

Naturressurser

Vi viser til det som er sagt til pkt 6.1 foran. Det er videre nevnt at det skal lages en egen plan for
massehandtering hvor det blant annet skal vaere faringer for hvordan matjord skal behandles under
og etter anleggsperioden, og tiltak for & hindre spredning av plantesykdommer skal ogsa vaere en
del av planen. Fylkesmannen mener at dette er sd viktige forhold at detaljerte bestemmelser om
disse forhold ma tas inn i reguleringsbestemmelsene. Det er ikke tilstrekkelig at dette bare er sikret i
en egen plan for massehandtering.

Fylkesmannen vil ogsa peke pa at i arealoppgaven ma det komme frem arealer som ikke blir direkte
omdisponert men som ikke vil kunne drives lenger pa grunn av sterrelse og arrondering. Disse
arealene ma ogsa markeres saerskilt pa ortofoto/kart.

Dersom det er aktuelt med midlertidig eller permanent masselager pa areal som seinere skal brukes
til dyrka mark ma dette bare gjeres der det ikke vil skade/komprimere undergrunnen slik at en far
redusert produksjonsevne i ettertid. Dette innebarer blant annet at en ma gjere undersgkelser av
undergrunnen for a vurdere egnethet for deponering uten at det gjor skade. Dersom det ikke er
mulig & unnga ma en eventuelt sikre at komprimerte jordmasser blir gravd opp slik at de oppnar en
gunstig jordstruktur.

Friluftsliv

Det er flere viktige friluftsomrader i planomradet. Det er et viktig at det i utredningsarbeidet ses pa
hvordan de omradene som er avsatt i kommuneplanens arealdel til frilufts- og friomrader best kan
ivaretas og hvordan en kan redusere negative effekter (stgy, barrierevirkninger) av veibyggingen. Det
ber ogsa ses pa mulighet for & unnga lysforurensning av friluftsomrade.

DEL 2

Avlastet E6 ved Lillehammer

Fylkesmannen er invitert med i arbeidsgruppe for denne reguleringsplanen. Planforslaget ma folge
opp feringene gitt i kommunedelplanen. Det ser ut til at dette er intensjonen i planprogrammet. Det
legges opp til et forprosjekt for & avklare innholdet i tiltakene. Fylkesmannen stetter dette og at det i
ettertid innarbeides i reguleringsplan. Reguleringsplan for strekningen ma vedtas senest samtidig
som E6 strekningen.

Med hilsen

@yvind Gotehus (e.f.) Olav Malmedal
avdelingsdirekter seniorradgiver
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Interne uttalelser til varsel om oppstart/hering av planprogram, 09.09.19

Barnerepresentanten, Kristin M. Bratland:

Viktigheten med & ha fokus pa trafikksikkerheten for gdende og syklende. Med blant annet legge til rette for myke
trafikanter, med gode og smidige lgsninger. Spesielt i anleggsperioden er det viktig & pase at sikkerheten er i fokus!
Er det skoleveger/skolebarn ma det planlegges godt, for & ivareta de pa best mulig mate.

Kommunelegen, Siri Fuglem Berg:

Jeg minner om vikighet av steyskjerming i omrader der beboere vil utsettes for vegstay.

| et trafikksikkerhetsperspektiv er fire-feltsvei med midtdeler a foretrekke framfor to-feltsveg, enten med midtdeler og
altfor smale veiskudre eller uten midtdeler. Sistnevnte vegtype er mest utsatt for mgteulykker. Saledes vil utbyggingen av
E6 pa nevnte strekning kunne bidra til nedgang i trafikkulykker. Da Riksveg 4 fra Gjgvik til Mjesbrua brukes i sterre grad
enn E-6 nordover fra Mjgsbrua av var kommunes befolkning, ville det for oss vaere a foretrekke om denne strekningen
ble prioritert utvidet til firefelts veg med midtdeler. Strekningen er ulykkesbelastet, og det dreier seg gjerne om ulykker
med alvorlig utfall.

Oppmalingsavdelingen, Bard Nysveen:
Regner med at Nye Veier foretar oppmaling av nye grenser etter avtale med kommunen, se ML §5 a og MF §48.

Samfunnsutvikling, Bjern Evensen:

Momenter som bgr inngd i videre planvurderinger:

- Kommunepkanens samfunnsdel, vedtatt 2018, understreker betydningen av et godt overodnet vegnett - prioritering av
E6 og tilknytningen av Biri. Pa Biri ligger et av tomtealternativene for nytt Mjessykehus. For dette, og kommunens gvrige
naeringssatsing pa Biri, er det viktig med en god av- og pakjeringslasning for Biri. Gjelder ogsa for framtidig
kollektivbetjeningslasning.

- Forslaget til Areal- og transportstrategi for Mjasbyen foreligger. Omfatter ogsa strekningen fra Mjgsbrua og nordover.
E& ma ogsa sees pa som del av vegnettet som skal binde sammen Mjgsbyen til ett felles bo- og arbeidsmarkedsomrade.
- Det er viktig at planarbeidet for E6 Mjasbrua og nordover tilrettelgger for en god lgsning for pakobling/sammenknytning
med gnsket firefelts motorveglgsning fra E6 Mjgsbrua og serover til Hunndalen/Raufoss. Det ma sikres enkel og effektiv
sammeknytning.



Navn Poststed Innspill fra organisasjoner
Vingrom kirke, ved Vingrom Vingrom kirke.
Anne Holen Aasen Vingrom kirke ligger naer E6 og vi opplever stgy i.f.m begravelser o.l. ute pa kirkegarden.
Vi har fatt vite gjennom bispekontoret at det blir stgyskjerming mot kirkegarden nar den nye E6 kommer.Dette er positivt.
Vart gnske er at denne stgyskjermingen kommer pa plass fgr arbeidet starter, da vi regner med mere trafikk og stgy under anleggsperioden.
Mvh Anne Holen Aasen, kirketjener i Vingrom kirke
Lillehammer Lillehammer Lillehammer sanitetsforening eier eiendommen gnr. 122 bnr 29 ved Strandengen pa Biristrand i Gjgvik kommune. Eiendommen ligger mellom navaerende E6 og Mjgsa og har atkomst fra navaerende lokalveg. Eiendommen bestar av en ca 3770 m2 stor opparbeidet
sanitetsforening (hovedsakelig plen) tomt med pastdende ca 250m2 stor hytte.
Hytta bestar av 6 doble soverom, 2 baderom, peisestue, kjgkken, ngdvendige lagerrom og et frittstdende uthus. Hytta brukes til egne foreningsmgter og til utleie. utleievirksomheten medfgrer betydelige inntekter for foreningen.
Vi er kjent med at boliger naermere navaerende veg har fatt varsel om innlgsning. Tilsvarende varsel er ikke mottatt av oss, noe vi tar signal pa at innlgsning ikke er aktuelt. Vi forutsetter at det ved utbyggingen av E6 gjennomfgres tiltak slik at stgyforholdene bade ute og inne
tilfredsstiller gjeldene retningslinjer. Likeledes forutsetter vi at eiendommen gis atkomst av tilsvarende standard som i dag.
Dersom eiendommen pafgres permanent skad- eller mot formodning ma innlgses - forutsetter vi at erstatning gis etter vanlige erstatningsrettslige prinsipper. Tilsvarende gjelder skader i anleggsperioden som f.eks redusert leieinntekter.
Vennlig hilsen Lillehammer sanitetsforening
Lions Club ved Biri Hgringsuttalelse til planprogram Roterud — Storhove
Gunnar O. Harstad
Vi viser til mgte med Nye veier 30.08.2019 og til deres tidligere kontakt med Strandenga Leirsted
Lions Club Biri og Lions Club Gjgvik er eiere av Strandengen pa Biristrand, som driftes av Strandenga Leirsted. Lokalene og omradet rundt benyttes til Lions sine mange humaniteaere leire og samlinger og av andre sosiale og kulturelle organisasjoner og privatpersoner.
| planprogrammet er eiendommen Strandengvegen 105, Gnr 122 Bnr 17 innenfor stgysonen for bolighus, og huset er planlagt sanert. Dersom det viser seg mulig, vil vi foresla en annen Igsning. Vi mener bygget kan gis bruksendring fra bolighus til leirkontor og lager av varer
og utstyr for var virksomhet. Bygget og tomta, som ligger inntil var eiendom, vil vaere meget velegnet til var bruk og dekke vart patrengende behov. Det vil gke dette unike leirstedet sine bruksmuligheter for barn og unge og for ulike sosiale grupper. Vare muligheter til
nybygg innen Mjgsas 100-metersbelte er komplisert.
Vi har oppfattet at utvidelse av E6 skal legges pa vestsiden av eksisterende veg. Strandengvegen 105 vil derfor sannsynligvis ikke bli direkte bergrt av utbyggingen. Trafikksikkerhet, oversiktlige synsforhold og adkomst blir ikke pavirket om huset blir stdende. Med
stgydempende tiltak pa strekningen ved Strandengen - Biristrand camping, vil stgybelastningen bli mindre enn i dag.
En bruksendring og overdragelse vil gi Strandenga leirsted sterkt tiltrengte muligheter i vart frivillige, humaniteere arbeid, og det vil gi betydelige besparelser for Nye veger og det offentlig.
Vi ser fram til videre samtaler.
Vennlig hilsen Lions Club Biri, Lions Club Gjgvik og Strandenga leirsted
Gunnar O. Harstad
Aurtunvegen 8, 2836 Biri, goh@skogkurs.no. TIf. 917 23 876
Faberg Bondelag Lillehammer Faberg Bondelag gnsker pa vegne av sine medlemmer og jordbruksinteressene og komme med innspill pa strekningen fra kommunegrensa pa Gjgvik og frem til tunnel innlgpet pa Storhove i Lillehammer.

E6 planlegges a bygges i dagens trasse med en utvidet korridor for og kunne bygge en 4 felts veg. Vegen gar langs med Mjgsstranda store deler av vegen i sgr fgr den gar inn i tunnel ved Boleng og ut igjen ved Nordre Traaseth for sa og krysse lagen og Haavemoen. Vegen vil
da grense inntil jordbruksarealer store deler av strekningen. Vi gnsker derfor & opplyse om at jordbruksjorden som ligger inntil E6 har sveert stor verdi da den er noe av et begrenset areal som er egnet for korndyrking i Lillehammer kommune. Det er derfor viktig at det lages
lgsninger som sgrger for at vegen ikke bergrer jordbruksjord hvor dette kan unngas. Vi mener dette gjelder spesielt strekningen sgr og nord for Vingrom. Her kan E6 flyttes utover og vi kan unnga a flytte lokalveger og andre installasjoner inn pa jordbruksarealet.

Pa utsiden av dagens E6 finnes det ogsa landbruksinstallasjoner i form av vanningsanlegg. Disse er en stor ressurs for gardsbrukene som ligger langs den planlagte trasen. Faberg bondelag mener derfor at det det viktig at disse bevares og det tilrettelegges for at disse kan
benyttes pa en rasjonell mate ogsa under bygging og etter vegen er ferdig bygget. Vi har alle hetesommeren 2018 friskt i minne og det var da et klart bevis pa at det er stor ngdvendighet for disse anleggene. Atkomst til disse anleggene blir ogsa viktig, og ma veere med i
planleggingen av fremtidig E6.

Tunnelinstallasjoner vil kreve store arealer hvor de skal ha innlgp og utlgp. P4 Boleng ma tunnelinnhugget gjgres sa langt nord som mulig pa jordet. Dette for a spare mest mulig dyrkajord i den sgrlige enden av garden. Det vil her bli store veg installasjoner da det i tillegg til
tunnelinnlgp skal vaere kryss for innkjgring for Lillehammer sgr i tillegg til at det skal passeres en lokalveg. Areal som er bergrt her i byggeperioden ma tilbakefgres til jordbruksjord og det bgr ses pa og reetablere dyrkajord eller beite pa taket pa tunnelinnlgpet som vil dekke
et stort areal. | planfasen ma det legges vekt pa a fa til gode Igsninger med tanke pa arrondering, som gjgr at gjenvaerende jordbruksjord kan benyttes med moderne jordbruksmaskiner.

Ved nordre Traaseth bil tunnelen ga over pa en 4 felts bro som krysser lagen og jordbruksareal pa vollene. Her ma det legges til rette for at det unngas og belaste dyrkajord med brufundamenter. Det er derfor viktig at disse plasseres pa kanten av jordvollene og ikke inne pa
dyrkamarka.

| store deler av traseen er det helling som tilsier hvor vannet vil renne, det ma derfor legges til rette for riktig antall stikkrenner og dimensjonere disse for fremtiden. Med vekslende vaer og flomtilstander i bekker og elver i omradet vil det veere viktig a kartlegge vannveiene.
Tilstrekkelig antall passeringer for vann under vegen er ogsa viktig med tanke pa fremtidig drenering av landbruksjord for & gke avlinger. @kt selvforsyning er et nasjonalt méal for Norge.

En landbrukseiendom er ogsa et bosted, naringseiendom og arbeidsplass. Derfor er det viktig at det det tenkes helhetlig med tanke pa gardsbruk som ligger bergrt langs trassen. Mye av driftsgrunnlaget og bo verdien kan reduseres med stgy og andre belastende forhold
under og etter vegbygging. Garder som har «inn pa tunet» tilbud og andre aktiviteter tilknyttet tjenester for dyrehold kan fa sitt tilbud redusert eller gdelagt. Tiltak for & bevare disse verdiene er derfor viktig, spesielt mener vi med tanke pa stgy og innsyn fra vegen. Det ma
legges til rette for at personer og bedrifter som har investert store summer ikke lider tap av muligheter til & utnytte sin eiendom eller sine verdier. Garden Haavemoen er et godt eksempel pa en denne type drift.

Faberg bondelag
v/styret




Lillehammer
sportsfiskerforening
v/Jan Ove Vasaasen

Lillehammer

Viser til planprogram for E6 Roterud-Storhove og avlastet E6 ved Lillehammer:

6.2.2.: Viser til tidligere innspill fra Lillehammer sportsfiskerforening i prosessen: Kryssing av Lagendeltaet og foreslatt brukryssing bergrer sterkt viktige omrader for fiske og friluftsliv. Omradet rundt Hivemoen og Traseth brukes i dag aktivt og representerer ett av de siste
tilnzermet ubergrte omrader rundt byen for friluftsliv naer vann. Her ma man se pa Igsning for bru som minimerer belastningen pa naturen og opplevelsen for de som bruker omradet. Man ma derfor se pa tunnellgsning som gjgr brua kortere. Det ma pa plass stgyskjerming,
og det ma ikke vaere noen form for lysforurensing. Brupilarer ma ikke pavirke gkologien i vassdraget, vilt- og fugleaktivitet, eller pa noen mate prege landskapet eller forhindre friluftslivsaktivitet som foregar i dag, slik som for eksempel fiske. Man ma derfor unnga at pilarer
plasseres i vassdraget eller i naerhet av strandsonen. Dette gjelder bade i hovedelva og i viker og sidel@p. | og etter anleggsperioden ma man ogsa bevare vegetasjonen i strandsonen og i naerhet til strandsonen. Det er viktig at omradet ikke gjenskapes som en park, men
opprettholder et naturlig preg, slik som i dag. Etter brubygging, mad omradet vassdraget og strandsoner fremsta slik som omradet, vassdraget og strandsoner fremstar i dag. Det ma derfor heller ikke lages utfyllinger, fjernes eller dumpes masse i vassdraget. Det er viktig at det
opprettholdes en god tilgjengelig til strandsonen ved Havemoen, bade under og etter utbygging.

Ny hgyspentkabling ma skjermes, og ikke representere et belastende tillegg som reduserer naturkvalitetene og tilgjengeligheten til omradet.

Biri arbeiderlag v/
Tone Lise Kvernlien

Biri

H@RINGSINNSPILL TIL NYE VEIER- UTBYGGING E6 ROTERUD — STORHOVE.

Innspillet ligger som vedlegg

Vingrom
grendeutvalg

Vingrom

Vedlagt fglger forelgpig innspill fra Vingrom grendeutvalg, inklusive to vedlegg: referat fra befaring med Nye Veier desember 2018 og felles innspill til revidering av arealplan i Lillehammer kommune pr februar 2019.

Naturvernforbundet i
Oppland

Reinsvoll

Se vedlegg

Gjgvik senterparti
ved gruppeleder
Trovild Sveen

Gjpvik

MERKNADER TIL PLANPROGRAM FOR E6 ROTERUD-STORHOVE OG AVLASTET E6 VED LILLEHAMMER  Det vises til forslag til planprogram for E6 utsendt fra dere, og i den forbindelse takker vi for muligheten til 8 komme med innspill. 1) Overordnet Gjgvik Senterparti er glad
for at vi kan fa en veg som fremmer trafikksikkerhet og fremkommelighet pa den viktigste hovedfartsaren mellom nord og syd her til lands. Samtidig kan veien vaere en viktig veg for a skape en felles bo- og arbeidsregion rundt Mjgsa. Det er likevel viktig at en i sa stor grad
som mulig tar hensyn til de bergrte parter og grunneiere som bor og har eiendom langs hele strekningen. Gjgvik Senterparti gar ut fra at den nye reguleringsplanen vil avvike en del fra kommunedelplanen, og ventelig vil dette fa store konsekvenser for miljg og samfunn. Vi
forventer derfor at hele reguleringsplanen blir konsekvensutredet. 2) Tap av matjord En klar konsekvens av utbyggingen som ma papekes allerede na er tap av store arealer jord som er egnet for matproduksjon. Vi viser i den forbindelse til Stortingets vedtak 6. februar 2019
om en ny jordvernstrategi. Her ma det settes inn avbgtende tiltak, slik som a flytte matjorda fra planomradet til et annet areal som sa settes i stand som fullverdig jordbruksareal. Til en viss grad kan nydyrking kompensere for omdisponering, men dyrkbar mark er og en
avgrenset ressurs, sarlig i Mjgsomradet. Gjgvik Senterparti krever at det blir en tett og god dialog med bergrte grunneiere i reguleringsplanfasen, hvor man maforsgke a finne Igsninger pa de problemstillingene som bergrte grunneiere tar opp. Planen ma inneholde en god
mate som dette skal handteres og kompenseres pa. 3) Ad. kommunedelplanen i Gjgvik kommune Kommunedelplanen som er vedtatt i Gjgvik kommune i mai 2013 forespeiler en firefelts veg som er dimensjonert for en fartsgrense pa 100 kilometer i timen. A vaere
dimensjonert for en fart, trenger ikke bety at dimensjoneringen skal vaere fgrende. Men etter Stortingets vedtak sommeren 2019 vil vi tro det er 110 kilometer i timen som er det fgrende. Planprogrammet bgr vise hva som vil vaere forskjellen pa inngrep i arealet pa hele
strekningen forutsatt fart pa henholdsvis 90, 100 og 110 kilometer i timen. 4) Ulempe for folk i omradet Det er vel kjent at man i anleggsperioden vil oppleve stgy, stgv og anleggsvirksomhet som vil vaere tett pa boliger og veger, og noe tiltakshaver og entreprengrer er godt
kjent med. Gjgvik Senterparti mener reguleringsplanen som skal utarbeides ma inneholde faseplaner for anleggsgjennomfgring og forpliktende bestemmelser som setter krav til anleggsfasen nar det gjelder gang-/sykkeltrafikk, massetransport i boligomrader, trafikksikkerhet,
arbeidstid m.m. Utforming av disse kravene ma gjgres i samarbeid med bergrte parter (bl.a. grunneiere m.m.), og tiltakshaver ma ta initiativ til en slik prosess. Det ma samtidig veere gode rammer for anleggsperioden, noe som er en forutsetning for arbeidet. God informasjon
til publikum gjennom hele perioden er derfor ngdvendig. 5) ADT pa fylkesveg 330 Det vises til utsagn fra representanter fra Nye Veier pd mgtet i Vingrom 20. august 2019 at det ikke legges opp til at noe av trafikken skal sluses inn pa fylkesveg 330 som er lokalveg for
Biristrand. Det kunne skje «i helt prekaere tilfeller». En ber om at planprogrammet inneholder en beskrivelse av nar man definerer slike prekaere tilfeller. Dette er viktig, ikke minst med tanke pa at Biristrand skole ligger i omradet. Videre er det forventet en del lekkasje av
trafikken fra E6 pa lokalvegen som fglge av innfgring av bompenger. En ber om en narmere redegjgrelse av de konsekvenser dette far, og om dette vil danne grunnlag for ytterligere trafikksikkerhetstiltak pa fylkesveg 330, slik som forlengelse av gang- og sykkelveg mm.
Gjgvik Senterparti forutsetter at veieier utreder og bekoster ngdvendige tiltak langs fylkesveg 330 slik at hensyn til trafikksikkerhet og trafikkavvikling ivaretas som fglge av beregnet trafikkgkning. Dette arbeidet forutsettes utfgrt i samarbeid med Gjgvik kommune. Det er et
mal at en ogsa skal gke kollektivtrafikk, sykkel og gange og dette bgr gjenspeiles i planarbeidet. 6) Tilgang til Mjgsa — opparbeidelse av strandsone for folk Gjgvik Senterparti er opptatt av a sikre folk tilgang til Mjgsa som en viktig kilde til rekreasjon, friluftsliv og fiske, selv om
E6 blir en firefelts veg. Vi gnsker derfor at det i reguleringsfasen blir synliggjort hvor en ser for seg at allmennheten fortsatt skal sikres adgang til Mjgsa, og om det finnes omrader der en kan etablere badestrand/rekreasjonsomrade som kompensasjon for tapte muligheter for
a bevege seg ned til strandkanten. Nar det gjelder anleggsarbeidet bgr vi paregne at det blir foretatt en utredning hvorvidt drikkevannskildene og nedslagsfeltet vil fa gkt forekomst av bl.a. svevestgv, oljeprodukter, salt, tungmetaller, PAH, mikro- og makroplast. Det ma ogsa
utredes hvilken skade slam kan pavirke gkosystemet og vassdrag i sin helhet. 7) Stgy Stgy i driftsfasen og i anleggsfasen kan vaere en belastning som fglge av etablering av riggomrader og deponier (mobilt knuseverk og andre stgyende innretning og aktiviteter, som for
eksempel lastestasjoner, sorteringsanlegg og lignende). Gjgvik Senterparti forutsetter at det angis hvor det er planlagt a etablere mobile enheter. Vi forutsetter avbgtende tiltak, bade i driftsfasen og anleggsfasen. 7) Vassdrag i omradet Pa strekningen finnes det en rekke
bekker og vassdrag som er viktige for bevaring av naturmangfold, landskaps- og miljstyper, vern mot flom og tilgjengelighet for allmennheten. Det forventes at dette tas vare pa. 8) Landskapsbilde Etter a ha sett hvordan E6 er utbygd pa strekningen fra Eidsvoll og nordover,
ma en kunne si at flere deler av strekningen «ikke ser ut». En forventer derfor at en i planprogrammet skisserer hvordan ny E6 plasseres inn i landskapet pa en mate som ikke skiemmer ut hele strekningen all den tid omradet ligger langsmed Norges stgrste innsjg og dermed
er en viktig turistveg i tillegg. 9) Kulturmiljg Kulturlandskapet fra Roterud til Lillehammer er et rikt jordbrukslandskap med velstelte bruk og har minner ogsa om svunnen tid. Gjgvik Senterparti mener dette bgr ivaretas i det videre arbeidet og synliggjgres. 10) Beredskap
Anleggsvirksomhet langs strekningen over en lang periode kan fa beredskapsmessige konsekvenser for blalys-etatene. En bgr derfor ha en naermere beskrivelse av hvordan en kan sikre god beredskap bade for helse, brann og politi samt lokalt helsevesen. Med vennlig
hilsen Torvild Sveen /s/ gruppeleder, Gjgvik Senterparti

Eidsiva Nett AS

Hamar

Varsel om oppstart og hgring av planprogram - Reguleringsplan for E6 Roterud (Gjgvik)- Storhove og Avlastet E6
Varselet gjelder for hele strekningen da Eidsiva Nett AS har infrastruktur pa store deler av omradet som gnskes regulert.

Eidsiva Nett AS

Hamar

Se vedlegg. Dette er ogsa sent pr e-post pga interne lagringsrutiner.




Strandenga Leirsted

Biristrand

Var eiendom (Strandenga Leirsted) Strandengveien 110/112 er i utgangspunkt ikke "direkte bergrt" i forhold til veiutbyggingen, men vi vil alikevel kommentere fglgende:
Utifra forstaelse pa mgtet, vil eiendommen nr 105, med bebyggelse, kunne sta for sanering. Muligens ogsa bygning pa eiendommen 100.
I den grad bygningene pa eiendommen 105 IKKE MA saneres, vil Strandenga Leirsted veere interessert i en overtakelse/avtale av disse.
Det vil i safall bety omklassifisering av hovedhuset pa 105, fra beboelseshus, til lager/administrasjon evnt. kontor.
Arsaken er at dagens drift og utvikling ved Strandenga Leirsted har skapt et akutt behov for bade lager og kontormuligheter. Etablering av et nytt bygg inne pa dagens eiendom er komplisert, ettersom hele eiendommen ligger innenfor 100-meters beltet, malt fra
Mjgskanten.
Deler av vart "aktivitetsomrade" (det kommunale friarealet gnr/brnr 122/33samt 122/32 og 122/20) ligger innenfor de "sorte strekene". Dette vil skape endel utfordringer for den generelle leirdriften i de kommende sommersesonger,
mens vinterdriften ikke vil vaere spesielt bergrt. (Lions administrerer og drifter det kommunale friarealet).
Vi er innstilt pa et praktisk og godt samarbeid i anleggstiden, og haper at vi far leirdriften til 3 ga greit. (ca 450-900 barn/unge som besgker stedet under ukes-leirer i perioden juni-september).
Kontakt-telefon: Harald Eikrem Tusvik 911 77774 / harald@tusvik.net
Vi haper at dette kan vaere en godt innspill og framtidsrettet ordning for savel veiutbyggingen, og for Strandenga Leirsted.

Driftsselskapet Strandenga Leirsted eies av Lions Club Gjgvik og Lions Club Biri, og driftes av Lions-organisasjonen/klubber og Lions Norge , og er et rent veldedighets-foretak, spesielt knyttet til vanskeligstilte barn/ungdom, i hovedsak fra @stlandet m/Oslo, men det er ellers
ingen geografiske begrensninger pa hvor deltagerne kommer fra. (I samsvar med gjeldende regelverk for "Kampen mot barnefattigdom i Norge".

Lions-bevegelsen er en ren humanistisk veldedighets-organisasjon, uavhengig av religigse-/politiske fgringer.

Viser ellers til informasjon pa vare hjemmesider:

www.strandenga.no og var Facebook-side, Lions Strandenga - en perle ved Mjgsa https://www.facebook.com/groups/10150131577300442/

Norsk Ornitologisk Lillehammer |Vedlagt fglger uttalelse fra Norsk Ornitologisk Forening, avd. Oppland
Forening, avd.
Oppland v/Jon
Opheim (leder)
Biristrand Biristrand Biristrand trafikksikkerhetsgruppe gnsker a gi innspill vedr trafikksikkerhet langs fv330 fra Biri til kommunegrensa i nord.
trafikksikkerhetsgrup Vi har laget et notat som vi legger ved.
pe ved Ingvild Kleven Det er flere punkter vi har kommentert, men far bare lagt inn et punkt pa kartet.
Sender derfor flere ganger med kun kartmarkering, referert til notatet vi sender inn her.
Ingvild Kleven Biristrand Biristrand trafikksikkerhetsgruppe har laget et notat vedr trafikksikkerhet langs fv330 fra Biri - kommunegrensa i nord.
Har prgve a send dette inn, men far ikke lagt ved dokumentet da det er for stort.
Har prgvd a dele det i to deler, men fortsatt for stort.
Sender det derfor pa mail til Vidar Hagen.
Ber om a fa en bekreftelse pa at dette er mottatt.
Vi har i notatet papekt flere trafikkfarlige punkter og strekninger, men far bare lagt inn et av gangen.
Sender derfor fortlgpende innspill med de enkelte punktene.
For Biristrand trafikksikkerhetsgruppe
Ingvild Kleven
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Biristrand
Sanitetsforening ved
Ingeborg Steinstad
(leder)

Biristrand

Vi har ingen barn a miste. Det trengs lengre gang og sykkelveg pa Biristrand nar trafikken gker!

Nar det settes opp bommer pa ny E6 forventes trafikken pa lokalveien gjennom Biristrand gke med ca 50% ifglge Nye Veier. Veien er allerede farlig a ferdes etter, og mer trafikk her er helt uholdbart med tanke pa myke trafikanter!

Om morgenen, nar barna skal pa skolen, er det mye trafikk pa lokalvegen gjennom Biristrand. Allerede er det mange som ikke tgr a la barna vente pa bussen ved vegen, langt mindre la barna sykle eller ga til skolen langs vegen, hvis de bor utenfor strekningen med gang og
sykkelveg. @kt trafikkmengde vil gjgre det enda verre, og vi regner med at mye av trafikkgkningen vil komme i forbindelse med reiser til og fra jobb, da det allerede er mange biler p& vegen. Uten gang og sykkelveg vil det sannsynligvis bli flere som velger & kjgre barna sine til
skolen, som fgrer til en ond sirkel med enda mer trafikk.

E6-utbygging kan ikke ga pa bekostning av sikkerheten for myke trafikanter. Vi vi mener at det ma veere et absolutt minimum at det bygges lengre gang og sykkelveg pa Biristrand, sa barn kan komme seg trygt til skolen!

Biristrand Sanitetsforening jobber for barn og unges beste. Vi gnsker ogsa at ungdom skal ha et aktivt og sosialt liv, kunne besgke venner og kunne delta i aktiviteter sammen med jevnaldrende, uten a veere avhengig av at foreldrene kan kjgre dem. Fritidsaktiviteter foregar
stort sett pa Biri, og ungdomsmiljget er felles for Biri og Biristrand. For en del er det ikke aktuelt a la ungdommer sykle til Biri, saerlig ikke med gkt trafikk pa veien. Vi mener myke trafikanter ma ha minst like stor rett til god fremkommelighet som biler! Barn og ungdom ma fa

ferdes trygt, og foreldrene slippe a ha hjertet i halsen hvis de ma jobbe nar ungene skal f.eks pa trening. Vi mener det ogsa ma bygges gang og sykkelveg fra Biristrand til Biri!

Vi som bor pa Biristrand frykter gkt gjennomgangstrafikk i forbindelse med ny E6 — og far stadig til svar at lokalveien ikke skal brukes som omkjgringsveg i byggeperioden. Det er fint, og bgr vaere en selvfglge for en sa lang periode. Det stgrste og mye mer langvarige
problemet er allikevel trafikklekkasjen pa grunn av bomstasjonene da veien star ferdig.

Det er helt ngdvendig med forlenget gang og sykkelvei f@r trafikken gker pa grunn av utbygging pa E6. Vi har ingen barn & miste!

Biristrand Sanitetsforening ved Styret.

Norsk Ornitologisk Lillehammer  |Varsel om oppstart og hgring av planprogram - reguleringsplan for E6 Roterud - Lillehammer grense (Stor-Hove).

Forening, avd. Tillegssuttalelse

Oppland v/Jon

Opheim (leder)

Lillehammer Lilehammer |Viser til Planprogram for E6 Roterud-Storhove og avlastet E6 ved Lillehammer:

sportsfiskerforening 6.2.4.:Strekningen mellom Vingrom og @yresvika: Viser til tidligere innspill i prosessen hvor vi poengterer viktigheten av a ta vare pa strandsonen og gruntvannsomradene i Mjgsa pa strekningen @yresvika-Vingrom. Det er bred forankret kunnskap som tilsier at strandsoner

v/Jan Ove Vasaasen og gruntvannsomrader er viktig for gkologien i og ved vassdraget. Strekningen mellom @yresvika og Vingrom har pa vestsiden de viktigste gruntvannsomradene i nordre del av Mjgsa. @stsiden er brattere og dypere. Strandsonen og gruntvannsomradene er svart viktige og
produktive for fisk, insekter og fugler. Det ma derfor gjgres en grundig konsekvensanalyse av hvordan utfyllingene i forbindelse med vegbygging vil pavirke gkologien i vassdraget. Vegen bgr derfor i stgrst mulig grad plasseres vestover, og ikke fylles ut i Mjgsa. |
planprogrammet vises det ogsa til et gnske om gang og sykkelveg pa strekningen. Slik vi har forstatt er det gnske om a legge dette pa utsiden av E6, altsa gst for vegen og ut mot Mjgsa. Hvis det er slik at E6 legges ut i Mjgsa, vil en gang- og sykkelveg pa utsiden av E6
representere ytterligere og skadelige utfyllinger i Mjgsa, altsa utfyllinger pa utsiden av allerede store og skadelige utfyllinger i forbindelse med vegbyggingen. Dette ma utredes grundig, og det ma ses pa muligheter for en gang- og sykkelveg pa vestsiden av E6, altsa pa
innsiden av ny E6. Det er viktig a opprettholde god tilgjengelighet for friluftsliv langs strandsonen. Dette ma man kunne gjgre uten en omfattende gang- og sykkelveg. Det er viktig a bevare strandsonen mest mulig naturlig og intakt.

Biri IL, Sykkelgruppa |Biri Biri IL Sykkel mener at det ma etableres gang og sykkelveg pa hele strekningen langs ny E6.
Biri IL Sykkel er en undergruppe av Biri Idrettslag, tilknyttet Norges Cykleforbund. Sykkelklubben er for alle og favner alle sykkelgrener.
Vi gnsker & skape et sykkeltilbud for alle aldre og legge til rette for at barn, ungdom og voksne kan veere i aktivitet.
| forbindelse med bygging av ny E6, og at E6 blir bomveg, forventes det en betydelig gkning i trafikkmengden pa Fv 330. Vi frykter at dette vil gjgre det utrygt a sykle langs Fv 330, og da saerlig for vare yngre medlemmer.

Lillehammer Sentrum |Lillehammer Det vises til planprogram for E6 Roterud — Storhove og avlastet E6 ved Lillehammer, med frist for merknader innen 5. september 2019. Pa vegne av Lillehammer Sentrum Drift AS (heretter LSD), inngis herved fglgende merknader.

Drift AS Vare merknader er knyttet til krysslgsninger spesielt ved @yresvika da dette er avgjgrende for tilgjengeligheten til og fra Lillehammer sentrum. Se vedlegg.

Thorstein Hernes, Lilehammer |Adgang pilgrimsleden fra storhove til Sundgarden ma sikres. Pilgrimsleden er eneste veg til Sundgarden. Sundgarden er skolehage for Smestad ungdomsskole. Sundgarden er ogsa turmal for pilgrimmer.

Sundgarden




Gjgvik SV ved Mildrid
Asgeirsdatter Ullerud,
styremedlem

Biristrand

Dette er ogsa publisert i OA 4.sept.2019: 4-felts E6 ma kompenseres med gang og sykkelvei pa Biri og Biristrand!

Trafikken pa lokalveien gjennom Biri og Biristrand vil gke med ca 50% etter at det settes opp bommer pa ny E6, ifglge Nye Veier. Det er uholdbart med tanke pa myke trafikanter! Gjgvik kommune ma kreve at sikkerhetsrisikoen pga trafikklekkasje kompenseres med gang og
sykkelvei langs lokalveien pa hele strekningen fra Mjgsbrua til Biristrand Camping. Denne ma kreves ferdigstilt féar bommene settes opp!

Lokalbefolkningen pa Biri og Biristrand frykter gkt gjennomgangstrafikk i forbindelse med ny E6 — og far stadig til svar at lokalveien ikke skal vaere omkjgringsveg i byggeperioden. Det er fint, men det store langvarige problemet er trafikklekkasjen pa grunn av bomstasjonene
pa E6 da veien star ferdig.

Gjpvik SV fremmet forslag imot utbygging av 4-felts veg her, men vegen er na vedtatt. Da ma vi i det minste sgrge for at det ikke gar pa bekostning av sikkerhet og mulighet til a ferdes miljgvennlig i omradet. Vi ma kreve trygg ferdsel for myke trafikanter, enten de er pa vei til
skole og fritidsaktiviteter, er pa pilegrimsferd, trener, lufter hunden eller pendler pa sykkel. 50 % trafikkgkning er mye pa en vei der det allerede er ubehagelig og farlig a ferdes for myke trafikanter. Vi kan ikke risikere at liv gar tapt i jakten pa stgrre fart og fremkommelighet
pa motorveiene!

Vi i Gjgvik SV vil og jobbe for mer sammenhengende veinett tilpasset myke trafikanter pa sikt, med gang og sykkelvei der det ikke er utpreget gang og sykkelvennlig vei tilgjengelig. Det er viktig i byer og tettsteder, men ogsa i omradene mellom, for eksempel mellom Gjgvik
og Lillehammer. Vi ma sikre muligheten for trygg og miljgvennlig ferdsel i hverdagen!

Mildrid Asgerisdatter Ullerud, Biristrand, listekandidat Gjgvik SV
Kjetil Bjgrklund, 1.kandidat Gjgvik SV

Ole Fredrik Melleby, [Oslo Pa vegne av Food Folk Norge AS inngis vedlagte utalelse til reguleringsarbeidet for E6 Roterud - Storhove og Avlastet E6
Food Folk Norge
Arne Magnus Bakke, |Vingrom Fra: Gnr. 1, bnr 5/6 Bakke Camping ved Arne Magnus Bakke — Lillehammer kommune

Kristian Owren, Lars
Julius Bjgrnstad -
Bakke camping,
Biristrand camping

Gnr. 1, bnr 4 Kristian Owren — Lillehammer kommune
Gnr. 107 bnr 1 Biristrand Camping ved Lars Julius Bjgrnstad — Gjgvik kommune

Det har siden 50-tallet vaert naeringsvirksomhet knyttet til turisme langs Mjgsa, og s@r for Lillehammer. Campingplassene er populaere reisemal og arbeidsplass for beboerne i neeromradet.
For a opprettholde og videreutvikle naeringsvirksomhetene pa eiendommene er det viktig med et samspill med utbyggerne slik at resultatet er til alles beste.
| forbindelse med etablering av E6 etablering gnsker vi som naboer og naeringsdrivende til E6 komme med fglgende innspill:

PNy trasé legges pa vestsiden av eksisterende E6.

PRe eksisterende adkomstveiene med tilhgrende underganger bevares og forbedres for 8 mgte dagens krav til bruk, med tanke pa hgyde og bredde. Undergangen ved Biristrand Camping er kun 3,9 meter hgy, noe som gjgr det utfordrende a passere med lastebil med kapell.
Undergangen ved Bakke Camping ma bevares og forbedres sa godt som mulig gitt de lokale forholdene.

PEtablering av sammenhengende stgyskjerm i retning Mjgsa pa strekningen fra Furuodden Camping (Gjgvik kommune) og forbi Bakke Camping (Lillehammer kommune). Samtidig er det viktig at campingplassene beholder noe synlighet ifra E6.

@Etablering av en gang- og sykkelvei parallelt med fylkesvei.

PRAdkomst til eiendommene under anleggsperioden forutsettes i varetatt, og at stgy reduseres for a opprettholde normal drift i stgrst mulig grad under perioden.




Naturvernforbundet
| Oppland

4. september 2019

Nye veier AS, E6 Innlandet
post@nyeveier.no

Gjavik kommune
postmottak@gjovik.kommune.no
Lillehammer kommune
postmottak@lillehammer.kommune.no

HORINGSUTTALELSE PLANPROGRAM FOR E6 ROTERUD — STORHOVE OG AVLASTET E6 VED
LILLEHAMMER

Naturvernforbundet i Oppland (NVO) avgir med dette hgringsuttalelse. Dette veiprosjektet er et
samfunnsgkonomisk ulgnnsomt prosjekt med store negative konsekvenser for klima og naturmangfold. Disse
konsekvensene er tillagt for liten vekt i planene. Prosjektet bryter med en rekke nasjonale lover, forskrifter,
miljg- og samferdselsmalsetninger, samt internasjonale avtaler Norge har underskrevet.

Det at veinormalen for firefelts 110 km/t ble endret i mai i ar, er ikke grunnlag for & fravike en vedtatt
kommunedelplan. Veinormalen er ikke et krav og det gis stadig dispensasjon fra Vegdirektorat til & fravike den.
Dette planforslaget fraviker fra kommunedelplanen (KDP) Lillehammer kommune vedtok i fjor i sa stor grad
bade nar det gjelder trase, kryss og plassering av broa, at vi mener det ma utarbeides en ny KDP.

En beregning statens vegvesen har gjort na etter at bompengefinansieringen pa 5,5 mrd kr ble vedtatt, tyder pa at
mellom 50 og 80 % av trafikken i et 20 ars perspektiv, vil ga pd dagens E6 gst for naturreservatet. Erfaringer fra
f.eks ny E6 i Gudbrandsdalen og E16 ved Kongsvinger viser at trafikken pé lokalveinettet gker mye mer enn det
som er lagt til grunn for utbyggingen. Bompenger endrer trafikkmgnstre og konsekvensene av dette ma utredes.
Planprogrammet legger i realiteten opp til kurvatur som taler 120 km/t, ikke 110 km/t. Dette er ogsa et betydelig
awvik fra vedtatt KDP.

Det foreliggende forslag til planprogram er etter var vurdering ikke tilstrekkelig og i strid med sentrale mal og
intensjoner, bl.a. i forhold til plan- og bygningsloven og naturmangfoldloven.

Hvis man likevel skal arbeide videre med dette planforslaget n&, mener vi alle temaomradene som ble
konsekvensutredet(KU) far vedtak KDP Lillehammer i fjor, mé utredes pa nytt. | tillegg ma det gjennomfares
KU i forhold til Statens vegvesen sin handbok V712, metodikk for prissetting av natur. Slik metodikk er ikke
brukt til nd. Det ma benyttes nar et av Norges viktigste deltaer og mange kilometer med strandsone far sa store
negative inngrep.

KLIMAGASSUTSLIPP OG FORURENSNING:

Motorveibygging er planlagt gkning i transport pa vei med tilhgrende gkte utslipp av klimagasser, mikroplast og
annen forurensning. Dekkslitasje er den starste kilden til mikroplast i vann i Norge, ca 8 mill tonn per ar.
Strekningen Moelv — @yer er 44 km. Planprogrammet ma klargjare hvor mye ny E6 gker utslippene av CO2,
giftige stoffer i eksos og mikroplast med en gkning fra 12000 ADT til 20000 ADT i en periode pa 20 ar. @kende
fart gir gkte utslipp og konsekvensen av gkt fartsgrense fra 90 km/t til 110 km/t ma ogsa beregnes. Videre ma det
framlegges et troverdig klimaregnskap for anleggsvirksomheten totalt sett inkludert produksjon av asfalt, stél og
betong, samt arlige utslipp fra veitransporten nér veien tas i bruk

Vi gnsker ogsa en grundig KU som viser hvordan «fiberdukene» under broa skal ta unna for all avrenningen fra
broa, tatt i betraktning at ekstrem nedbgr vil gke i takt med klimaendringene.

Adresse: C/o Bjgrn Frgsaker, Markvegen 48 A, 2840 Reinsvoll — Telefon: +47 97 48 32 05
E-post: oppland@naturvernforbundet.no - Internett: www.naturvernforbundet.no/oppland


mailto:postmottak@lillehammer.kommune.no

Vi gnsker ogsa en utredning av hva jernbane fra Gjavik til Moelv og dobbeltspor Hamar til Lillehammer, ville
gitt av besparelser pa klimagassutslipp og forurensning i forhold til den beregnede gkningen av veitransport ved
a bygge ny E6.

KONSEKVENSER FOR NATURMANGFOLD GENERELT OG FOR LAGENDELTAET
NATURRESERVAT

Det er et nasjonalt mal & stanse utrydding av arter innen 2020. Vi gnsker en full utredning pa artsniva av hva
denne utbyggingen vil medfare av konsekvenser for de 58 radlisteartene og totalt 124 fugleartene som bruker
Légendeltaet. De endrede planforutsetningene med lavere, kortere og noe relokalisert bru tilsier en ny, grundig
utredning pa detaljniva. Konsesjon etter energiloven, i forhold til de tre hgyspentkablene, ma veere avklart far
reguleringsplanen legges ut pa hgring. Vi mener dette ma avklares na, far planprogrammet vedtas. Hvis det
bade blir kabler i luftspenn og en stor motorveibro like ved i dette omradet, forandrer det forutsetningene i KDP
som ble vedtatt i fjor.

Det foreslatte kompenasjonsomradet i Gausa med flommarkvegetasjon, er i strid med loven fordi disse omradene
allerede er LNF-omrader. Nar naturgdeleggelsene er sa store ved en utbygging at det kreves
kompensasjonsomrade, skal disse tiltakene minst oppveie det som blir gdelagt, dvs noe som er nedbygd skal
tilbakefgres til natur. Den fragmenteringen som ny E6 bro gjennom det eneste gjenstaende urgrte omradet av
deltaet representerer, ma utredes grundig. Det ma finnes et annet omréade enn delen av Gausa det jobbes med na.
Kompensasjonsomrade ma vaere identisk og tilby det samme til de artene som na bruker Légendeltaet. Uansett
om broa bygges i hht KDP eller dette planprogrammet, ma det vzere et absolutt krav at de tre hgyspentkablene
skal i bakken eller under broa.

Krysset i @yresvika:

Fylkesmannen i Innlandet stilte under meklingen i juni i fjor krav om halvkryss som bare betjener trafikk fra/til
sar. Hvis det skulle bygges trekvart kryss slik at de som kommer nordfra kan ta av ogsa her, var kravet at det
ikke skulle ta mer matjord enn halvkryss og at det ikke skulle legges pa fylling ut i naturreservatet. Sistnevnte
krever i sa fall dispensasjon fra verneforskriften for Lagendeltaet naturreservat pa linje med ny bro ved Valgya.
Vi stiller oss for gvrig sterkt kritisk til rekkefalgen det er lagt opp til i saksbehandlingen i forhold til sgknad om
dispensasjon. A vente med & sgke dispensasjon fra vernebestemmelsene helt til slutt i
prosessen/reguleringsplanen, tilsidesetter verneforskriften og annet lovverk som er ment & skulle beskytte
naturen. Etter vart syn ma saken snarest, og far planprogram vedtas, vurderes etter naturmangfoldlovens
bestemmelser om hjemmel for dispensasjon bade i @yresvika og ved Valgya.

KONSEKVENSER FOR DYRKA MARK/MATJORD:

KDP Vingrom- Ensby som ble vedtatt i fjor, forutsatte at de to nye kjarefeltene mellom Vingrom og @yresvika
skulle legges pa fylling ut i Mjgsa, de tre hgyspentkablene i bakken og kun halvkryss i @yresvika. |
planforslaget Roterud — Storhove foreslas utredning av nye kjgrefelt bade st og vest for dagens E6 mellom
Roterud og @yresvika og trekvart kryss i @dyresvika. Videre planlegges det nytt fulldelt kryss i Vingrom sgr for
dagens, som tar sveert mye matjord. Vi gnsker en full utredning av hvor mye matjord som gér tapt totalt fra
Roterud til Storhove, inkl. tilfarselsveier osv. i anleggsfasen. | anleggsfasen arbeides det i svert bred totalbredde
i mange ar. Vi gnsker en utredning i forhold til hvor mange gérdsbruk det blir igjen pa denne strekningen nar
naringsgrunnlaget, arrondering osv. svekkes sé sterkt. Ny E6 bidrar til & ta bort svart mye verdifull matjord i
Hedmark og Oppland i en tid da alle nasjonale faringer tilsier at jordvernet skal styrkes. En utbygging av ny E6
vil for gvrig ogsa legge stort press p& matjorda mellom bysentrum og Storhove da utbyggingen vil kunne utlgse
en forlengelse av Industrigata gjennom dette omradet.



PROSJEKTETS KONSEKVENSER FOR FORUTSETNIGENE FOR MILJGVENNLIG OG ATTRAKTIV
BYUTVIKLING I LILLEHAMMER:

Ingen reiser starter og stopper pd motorveier. Motorveibygging farer til byspredning og undergraver mulighetene
for kollektivtransport, sykkel og gange. Veitransport gkes overalt ogsa i byer/tettsteder og pa lokalveinettet. Biler
og veier legger beslag pa store arealer i byer/tettsteder som heller kunne vert parker, lekeplasser og grgnne
lunger. Luftforurensningen vil ogsa kunne gke betydelig pga gkt trafikk. En utbygging av E6 vil fare til at
mange far redusert bokvalitet, reduserte muligheter til neringsvirksomhet og store utgifter til bompenger.

FRILUFTLIV OG REKREASJONSMULIGHETER:

Flere av tur- og rekreasjonsomrédene péa denne strekningen pavirkes sveert negativt. Vi mener de utredningene
som er gjort til na er for darlige. Det at traseen endres sé radikalt, tilsier ogsa en ny og mer dyptgdende KU. Vi
mener turvei langs ny E6 pé fylling ut i Mjgsa fra Roterud til @yresvika, har store negative konsekvenser for
strandsonen. Det er ikke mulig & gjenskape naturlige forhold. Vi mener ogsé det er bortkastede penger fordi den
trolig i liten grad blir brukt.

Mvh

Kjetil Bjerklund (sign.)
Leder Naturvernforbundet i Oppland

Kopi:
Fylkesmannen i Innlandet
Fylkeskommunen Innlandet



€3)) Biri Arbeiderlag

>

H@RINGSINNSPILL TIL NYE VEIER- UTBYGGING E6 ROTERUD — STORHOVE.

Biri arbeider lag er kjent med at det na er ute til hgring planprogram for utbygging av E6 Moelv —
@yer. | denne forbindelsen er det nd Roterud- Storhove som er fokuset.

Arbeiderlaget vil at det i denne fasen allerede legges vekt pa risikofaktorene som vil kunne oppsta,
spesielt etter fylkesveien som gar fra Vingrom og til Biri. Ser man pa standarden til veien i dag, sa kan
den anses som lite egnet til bruk som avlastningsvei for E6. Den har til tider blitt brukt som
omkjgrings- og avlastningsvei ved veiarbeid etter E6 og det er lite som er tilrettelagt for at det skal
vaere godt nok. Med unntak av den gang og sykkelveien som er pa plass pa deler av strekningen. De
forhold vi gnsker dere skal se naermere pa og lage en plan pa i forkant av utbyggingen er dette:

1. Bredde pa veien. Slik den fremsta ri dag sa er det nesten umulig 8 mgte store lastebiler. Da
spesielt i svingene. Hvordan lgse dette? Og vil det ha noe a si pa avstand mellom fylkesvei og
nye E?

2. Myke trafikanter: Vi gnsker at gang — og sykkelvei bygges videre fra der den slutter i dag. Den
gnskes utvidet fra begge sider. Bade fra nordgaende retning og til Vingrom, Samt sgrgaende
retning. Den gnskes utvidet helt til Skrinnhagen da Roterud har skolekrets Skrinnhagen og
Biri.

3. Forurensning. Hvor stor gkning vil det bli i form av forurensning og hva vil det ha a si for
mangfoldet pa strekningen. Dette bgr tas med i utredningen.

4. Veiens standard. Det vil bli gkt belastning og vil veien kunne matte tale gkt tung transport.?

Det gnskes at Nye veier ser pa hele fylkesveien og ser spesieltpa de punktene som kan vaere
farlige og som ma utbedres. Man ma nesten ansla at det vil bli en stor gkning i trafikk pa
fylkesveien da det vil bli bomplassering i omradet Biristrand.

Tone Lise Kvernlien
Biri arbeiderlag



TRAFIKALE UTFORDRINGER | DAG LANGS FV330
Trafikkfarlige punkter og strekninger som vist ved befaring, se vedlegg
Veibredde fra 5,5 - 7 meter

Busstopp og farlige avkjgringer
- buss hver halve time langs strekningen

Store landbruksmaskiner
- pd/av-kjegring av landbruksmaskiner samt ferdsel langs strekningen

Biri Pukk ved Svennes
- ca 1.300 utkjgringer med store biler i aret
- stgrste andelen kjgres i sommermanedene

Ulykker pa E6 (mange i vinter),
- trafikken ledes plutselig mellom Biri — Vingrom og skaper farlige situasjoner

Dagens g/s-vei pa Biristrand (4km)
- Uten gatelys, blir blendet av mgtende trafikk i hgstmgarket
- Farlig avslutning ved sving i nord.
- Eldste delen ved skole (ca 50-70m) har gdelagt asfalt

Biristrand skole (4km)
- 2 km g/s-vei nord og sgr for skolen, uten gatelys (kun ca 250m v/skolen)
- Elever som bor utenfor denne sonen ma ga langs lokalveien

Skrinnhagen skole (Biri)
- Farlig avslutning i sving i nordre ende

VI ER 1 DAG BEKYMRET FOR DE MYKE TRAFIKANTER SOM FERDES LANGS
VEIEN UTENFOR NAV/ZERENDE GANG- OG SYKKELVEI.

Utfordringer for myke trafikanter pa disse strekningene:
- Skolevei
- Eneste vei & bevege seg pa til fots og pa sykkel
- Nasjonal sykkelrute nr 7
- Toppidrettsmiljget pa Lillehammer bruker lokalveien (rulleski og sykkel)
- Pilgrimsleden gar en lang strekningen pa selve lokalveien
- Turister fra to campingplasser nord pa Biristrand

FORVENTEDE YTTERLIGERE UTFORDRINGER VED BYGGING AV NY E6

Trafikklekkasje

- i anleggsperioden

- etter at bom er satt opp
@kt stgybelastning
@kt belastning pa fylkesveien i utbyggingsperioden

@kt trafikkmengde vil fgre til gkt
fare for ulykker




INNSPILL TIL VIDERE UTREDNING:

TRAFIKK OG TRANSPORT, JF O

ADT i langs fylkesveien er dag ca 1000
Nye veier hevder i magte med Gjgvik kommune at det vil bli en gkning pa 20%
av dagens trafikk, dvs 200 kjgretgy pr dag, jf Oppstartsreferat av 09.05 side 4
- Nye veier skriver i saksframlegget til bompengevedtaket at det forventes en
nedgang i ADT pé ny E6 ved bom pé Biristrand p& 2766 (19%) kjgretay p& E6
prdag!

Vi antar at det vil bli en betydelig trafikklekkasje over fylkesveien bade i anleggsfasen
og etter at ny E6 star ferdig da lokalveien for det meste gar parallelt med E6 slik at
det ikke realiteten ikke er en omkjgringsvei slik det er mange andre steder.

Trafikklekkasje
Trafikklekkasje i anleggsfasen og etter at ny E6 er ferdig

Det bar derfor gjgres en grundig utredning som innebaerer:
a) Ta utgangspunkt i dagens trafikkmgnster og ikke bare beregninger
b) Pendlertrafikk og annen lokal trafikk som vil velge fylkesveien
c) Forholdet biler og tyngre kjgretay

Dette gjelder bade i anleggsfasen og etter at ny E6 star ferdig.

Anleggsfasen:
Som nevnt tidligere gar fv330 parallelt med dagens E6 mange steder.
Framkommeligheten i E6-traseen under utbygging vil variere, og det tar ikke mange
minuttene a kjare lokalveien fra Biri- Vingrom framfor E6 i dag.
Dette vil medfagre at mange som vil bruke lokalveien i byggefasen.
Det bgr derfor utredes:

- Pendlertrafikk Gjgvik — Lillehammer, og motsatt

- Pendlertrafikk Biri — Vingrom/Lillehammer, og motsatt

- Lokal forflytning ifm varehandel, besgk og andre private serender

- Gjennomgangstrafikk fra sgr/Moelv — Lillehammer/Nord-dalen som velger

lokalveien framfor & vente/std i ka pa anleggsveien

Ny E6 er ferdig med bom ved Mjgsbrua sgr, Biristrand, Lillehammer nord
Nye Veier anslar en nedgang pa ca 2.800 kjagretay nar bom er etablert.
Det bar utredes hvor mange av disse vil bruke lokalveien:

- Pendlertrafikk Gjgvik — Lillehammer, og motsatt

- Pendlertrafikk Biri — Vingrom/Lillehammer, og motsatt

- Lokal forflytning ifm varehandel, besgk og andre private serender

- Neeringsdrivende som er palagt a kjgre billigste rute (f.eks drosjer osv.)
- Lokale nzeringsdrivende som ikke gnsker a betale bompenger



Anleggstrafikk pa lokalveien

Nye Veier hevder at lokalveien ikke vil bli brukt ved utbyggingen. Vi haper at
anleggsmaskiner ikke vil fraktes over lokalveien, men vil likevel be om at det utredes
folgende:
d) i hvilken grad lokalveien vil bli brukt til massetransport i utbyggingsperioden ?
Det pagar reetablering av asfaltverk her med tanke pa utbygging av E6
e) dersom det skal tas ut masse fra Biri Pukk ved Svennes bgr det sees pa
krysslgsning ved verket
f) det bar sees pa hvordan massetransport pavirke trafikkbildet,
trafikksikkerheten og belastningen pa veien

Trafikkfarlige forhold, punkter og strekninger

Det er ved tidligere befaring vist til trafikkfarlige punkter og strekninger.

Vedlagt ligger foto og beskrivelse av dette.

Det vil ogsa bli lagt inn pa kart pa Medvirkningsportalen. Det er bare mulig a legge
inn et punkt pr innsending, sa det vil bli sendtinn ... vedr dette.

Pa grunn av forventet gkt trafikkmengde bgr det ogsa utredes:
g) Lokale utkjgringer
h) Busstopp langs fylkesveien, de fleste steder ma passasjerer sta i veikanten &
vente, eller inntil autovernet.
i) Veibredde ift mgtende buss/store kjgretgy, bredden er i dag fra 5,5 -7 m
(eks. tammerbiler, store landbruksmaskiner, lastebil med henger)
j) Kvalitet pa lokalveien ift gkt trafikkmengde
Ngdvendige utbedringer ma gjares far utbyggingen pa selve E6 starter.

Naveerende g/s-vei er uten gatelys. | hastmarket blir myke trafikanter blendet. Det &
krysse veien i mgrket kan veere trafikkfarlig, barn er spesielt utsatt.

Der det ikke er g/s-vei gir hgye brgytekanter om vinteren gir ingen fluktmulighet ved
farlige situasjoner.

Trafikksikkerhet

Bilister og kjgretay
Behov for & utrede trafikksikkerhet for biler og store kjaretay ved gkt trafikkbelastning
er beskrevet ovenfor.

Myke trafikanter

Det er innledningsvis beskrevet ulike grupper myke trafikanter som bruker lokalveien
i dag. Det er allerede i dag forbundet med stor fare a ferdes utenfor dagens gang- og
sykkelvei for noen av disse gruppene, spesielt barn og unge.

Med kun en moderat gkning i trafikkmengden vil det bli sveert utfordrende - om
ikke umulig — for myke trafikanter & ferdes langs lokalveien pa disse
strekningene



EN SAMMENHENGENDE GANG OG SYKKELVEI FRA BIRI TIL
KOMMUNEGRENSA (BIRISTRAND CAMPING) MED GATELYS VIL

- Gi alle skolebarn en trygg skolevei

- Sikre andre myke trafikanter (andre innbyggere, turister, pilgrimer, syklister,
rulleskikjgrere m.fl.)

- Gi bedre oversikt langs lokalveien for kjgrende

- Gjere det mer oversiktlig & komme ut pa lokalveien fra private innkjgringsveier

- De trafikkfarlige punktene og strekningene som er beskrevet ovenfor vil bli
ivaretatt da disse alle ligger pa oversiden av lokalveien

Dette vil redusere faren for ulykker for bade kjaretgy og myke trafikanter !

Flytting / endring av deler av fylkesvei 330

Bade i forbindelse med tidligere befaring langs lokalveien med representanter fra Nye
Veier samt av de kart som er fglger planprogrammet gar det fram at delstrekninger
av lokalveien ma flyttes for & gi plass til ny E6.

Det vil sannsynligvis veere noen strekninger som ikke blir bergrt av dette.

- Ved flytting av lokalvei vil det ligge til rette for a etablere g/s-vei
- Det vil kun veere kortere strekninger som ikke vil bli bergrt av ny E6 som
dermed ikke ma flyttes.

Med bakgrunn i ovennevnte — og i samarbeid med Fylkeskommunen som er
vegeier - vil Biristrand trafikksikkerhetsgruppe be Nye Veier om &:

Utrede pris pa bygging av ny g/s-vei
1) Der lokalveien flyttes
2) Pa mellomliggende strekninger

Utrede pris pa utbedring av eksisterende g/s-vei
3) Etablering av lys langs dagens g/s-vei
4) Utbedre/reasfaltere gammel g/s-vei ved Biristrand skole (ca 50-70 m). Denne
er av en slik kvalitet at det er forbundet med fare a ferdes der med sykkel,
rollerblades eller rulleski. Mange bruker derfor lokalveien pa denne
strekningen.

Dette stattes ogsa av
- Fylkestingets vedtak av desember 2018 (sak 72/18)
- Kommunens arealplan som er til hgring beskriver behov for utvidet g/s-vei,
hgringsfrist 16. sept.
- Gjegvik kommune v/mgte 09.05.19, referat fra Oppstartssamtale

REKKEF@LGEKRAV: Vi ser det som ngdvendig at aktuelle tiltak langs lokalveien
blir utfart for arbeidet pa ny E6 igangsettes.




STAY OG LUFTFORURENSING, JF O

Det vil generes stgy fra anleggsarbeidet pa selve E6 og ved avbgtende tiltak som
gjgres pa lokalveien. Den forventede gkningen i trafikkmengden pa fv330 vil ogsa
fare til gkt stay samt trafikkstay fra E6 nar denne star ferdig utbygd.
Det settes strengere krav til stay som varer over tid, dette er beskrevet i T-1442 og
M-128. Vi vil der be om at det utredes:
k) Steyberegninger med r@d og gul sone i anleggsperioden av ny E6.
I) Steyberegninger med rgd og gul sone etter at nye E6 er ferdig utbygd.
m) Stgyberegninger med rad og gul sone ved etablering av avbgtende tiltak pa
fv330
n) Stegyberegninger med rgd og gul sone langs fv330 grunnet gkt forventet
trafikkmengde etter ferdig utbygd E6

Det er flere steder det er forhgyninger i lokalveien. Nar lastebiler med tom henger i
stor fart kjgrer over disse, kan det smelle ganske kraftig.

Ved trafikkgkning eller omdirigering forventes det at det ogsa kommer flere tunge
kjgretgy over lokalveien. Disse punktene bgr derfor utbedres far en gkning i trafikken
finner sted.

FRILUFTSLIV/BY- OG BYGDELIV JF 6.3.2

Pa Biristrand finnes det en skolegard, et samfunnshus(Strandheim), to store
campinger(Biristrand og Furuodden) og et lite campingomrade(Strandenga) samt et
kommunalt strandomrade(Strandenga).

For at folk skal kunne komme til disse stedene ma de bevege seg langs lokalveien.
Slik det er i dag finnes det g/s-vei pa deler av strekningen, og ved gkt trafikkmengde
vil det veere trafikkfarlig & bevege seg pa strekninger uten.

For at alle skal kunne ferdes trygt og ha lik mulighet for & kunne bevege seg til disse
stedene bgr det veere en sammenhengende g/s-vei pa lokalveien.

Dette gjelder spesielt barn som ferdes til disse omradene til fots, pa& sykkel,
sparkesykkel og rollerblades.

KULTURARYV OG KULTURMILJ@, JF 6.3.

Pilgrimsleden gar en lang strekningen pa selve lokalveien. Pilgrimer som vandrer
langs leden har ofte stor oppakning og vanskelig for & bevege seg raskt i farlige
situasjoner. Ved gkt trafikkmengde vil det lett kunne oppsta farlige situasjoner.

For at de skal vandre trygt ber det veere en sammenhengende g/s-vei pa lokalveien.

NATURMANGFOLD, JF 6.3.

Langs fv330 fra Biri — kommunegrensa i nord finnes det Kjempespringfrg. Dette har
veert forsgkt bekjempet, men det finnes fortsatt flere steder.

Ved etablering av g/s-vei er det viktig at dette handteres forsvarlig.



ANDRE FORHOLD

Varsling ved trafikkomdirigering
Fra perioden da firefelts vei ble anlagt ved Svennes opplevde vi at E6 trafikken ble
ledet over lokalveien, selv om dette i utgangspunktet skulle unngas. Noe
trafikkomdirigering var ogsa planlagt, men ikke kunngjort tydelig pa forhand. Det
skjedde ogsa ulykker som medfgrte at E6-trafikken omdirigert. Begge deler kan skje
igjen nar resten av E6 skal bygges ut.
Denne uventede eller plutselige trafikkgkningen skapte problemer for myke
trafikanter som allerede var pa lokalveien. Spesielt gjaldt dette skolebarn/barn.
Selv med g/s-vei lang hele strekningen Biri — kommunegrensa vil det veere behov for
krysse lokalveien.
Vi gnsker derfor at det utredes:

0) Varslingssystemer som informerer alle innbyggere langs lokalveien ved

planlagte og uforutsette hendelser der E6-trafikken blir ledet over lokalveien.

Vann- og avlgp pa Biristrand

Det er i dag VA-anlegg kun i et begrenset omrade rundt Biristrand skole.

Det ville veere gunstig om det kunne finnes en mulighet for & anlegge dette langs

strekningen i forbindelse med den gravingen som skal gjares.

Underveis i prosessen har vi hatt dialog med Gjgvik kommune der de gnsker at vi

fremmer forslag om dette.

p) Utrede muligheten for & anlegge VA-anlegg i forbindelse med graving som

gjgres pa strekningen Roterud - Vingrom. Kontaktperson i Gjgvik kommune er
Bjarn Kullsvehagen, teknisk drift.

Medvirkning
Biristrand trafikksikkerhetsgruppe vil gjerne bidra i den videre prosessen med

lokalkunnskap og utforming av ulike tiltak langs fv330 dersom dette er gnskelig.

Vedlagt
folger bilder av trafikkfarlig forhold, punkter og strekninger

Med hilsen
Biristrand trafikksikkerhetsgruppe

Jan Erik Nyhus Hans Opsahl Ingvild Kleven
sign. sign. sign.
Lars Julius Bjgrnstad Per Kristian Tranberg

sign. sign.
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Biri — nord for eksisterende gang- og sykkelvei

Svennes

Trafikkfarlig a ferdes her !

Her er det ikke plass til myke trafikater !!

Utkjering ved Biri Pukk v/Svennes
Her gar store biler bade sar- og
nordover. | bakgrunnen er en
stgttemur, her er veien veldig smal.

Farlig for bilister, og i seerlig myke
trafikanter.




Roterud

Darlig og feil drenering farer til overflatevann og
gdeleggelse av veiskulder. Vannet blir ikke
drenert under veien.

Toppen av Mehlumsbakken

Svingete med doble autovern.
To busser kan ikke passere
hverandre her.

Skolebarn ma géa denne
strekningen for & komme til
bussstopp

Naveerende g/s-vei har ikke
gatelys.

Myketrafikanter blir blendet.
Farlig for barn & krysse i
mgarket.




Nordre avslutning av
navaerende g/s-vei.

Sveert farlig for barn & fortsette
sykkelturen nordover.

De ma krysse veien rett foran
svingen.

Forhgyning i veien v/Tranberg

Nar starre kjgretay med henger kjgrer over
her smeller det kraftig.




RADER

Asplan Viak AS
Postboks 295
2305 Hamar

asplanviak@asplanviak.no

Var ref.: 921171/1997 Deres ref.: MARTORSE 19/2388-13 Oslo, 5. september 2019

Saksansvarlig advokat: Erik S. Aasland

Hagringsuttalelse til utkast til planprogram og oppstart av reguleringsplan for E6
Roterud - Storhove og reguleringsplan for avlastet E6

Vi representerer Food Folk Norge AS.

Food Folk Norge AS har som eier av eiendommen gnr 200 bnr 1890 i Lillehammer kommune, mottatt varsel
om oppstart og hgring av planprogram for reguleringsplan for E6 Roterud — Storhove og reguleringsplan for
avlastet E6. Pa eiendommen, som ligger pa Strandtorget innenfor planomradet for avlastet E6, er det etablert
en McDonald’s familierestaurant. Pa vegne av Food Folk Norge AS vil vi derfor gi noen innspill til
planarbeidet.

| utkast til planprogram er det opplyst at det skal arbeides med flomsikker kryssombygging ved Strandtorget
og fjerning og tilbakefgring av restarealer av naveerende E6. Pa Strandtorget er det etablert en rekke
publikumsrettede virksomheter. Det er derfor viktig at ombyggingen av krysset skjer slik at gode
atkomstforhold med bil til virksomhetene pa Strandtorget blir opprettholdt, ogsa i anleggsfasen.

Nar det gjelder arbeidet med flomsikring, ma det tas hensyn til bebyggelsen pa Strandtorget. Flomsikringen
ma utferes slik at de bebygde arealene ikke blir mer utsatt. Om mulig ber flomsikring utfares slik at det
kommer de bebygde arealene pa Strandtorgt til gode.

Med vennlig hilsen
Advokatfirmaet Raeder AS

Ole Fredrik Melleby
advokat
ofm@raeder.no

Advokatfirmaet Reder AS Dronning Eufemias gate 11 T: +47 23 27 27 00
Postboks 2944 Solli Org. nr.: 919 100 265 1997/2276031v.0.1
N-0230 Oslo E-post: post@raeder.no
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Eidsiva Nett AS
Org nr.: 981 963 849
TIf: 61 28 66 50
Adresseinformasjon fylles inn ved ekspedering. Se mottakerliste kundeservice@eidsivanett.no
nedenfor. Pb 4100, 2307 Hamar
Adresseinformasjon fylles inn ved ekspedering. Se mottakerliste
nedenfor.
Deres referanse Saksbehandler Var referanse Dato
Inger Nes - Asplan Viak  Anders Dalseg 19/00196-40 04.07.2019

Svar; VARSEL OM OPPSTART OG HGRING AV PLANPROGRAM -
REGULERINGSPLAN FOR E6 ROTERUD - LILLEHAMMER GRENSE (- STORHOVE)

Eidsiva Nett AS (EN) har ingen innvendinger mot foreslatt planprogram for omtalte strekning.

EN har imidlertid infrastruktur pa strekningen som det ma tas hensyn til. Dette i form av hgy- og
lavspenningslinjer og kabler samt nettstasjoner med mer.

Det er allerede innledet dialog med Nye Veier med hensyn til dette, men bare pa et overordnet plani
denne omgang. Dette arbeidet ma intensiveres videre i planarbeidet og vi forutsetter at Nye Veier tar
kontakt i forbindelse med dette slik at det ikke skaper forsinkelser i realiseringen av prosjektet.

Som det er omtalt i punkt 6.1 i planprogrammet er det viktig at konfliktomrader kartlegges og
omtales i reguleringsplanen.

Enkelte tiltak kan ta tid med hensyn til prosjektering, bestilling og montasje, vi har ogsa et gnske om
a skape minst mulig konsekvenser for vare kunder i byggeprosessen. Tidlig involvering er derfor
viktig.

| tillegg til eksisterende infrastruktur vil tiltaket som fglger reguleringsplanen kunne utlgse behov for
tilknytning til vart nett i ukjent grad, i hovedsak vegbelysning. Nye uttakspunkter bgr derfor ogsa
kommenteres i planen eller i dialog direkte med EN. Om det legges opp til ladestasjoner for
privatbiler eller offentlig transport/lastebiler er dette ogsa av interesse a fa kartlagt. Riggplasser og
andre stgrre laster bgr ogsa avklares tidlig.

Pa grunn av interne lagringsrutiner er ikke medvirkningsportalen benyttet.
Med vennlig hilsen
Eidsiva Nett AS

Anders Dalseg
Planingenigr

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.

NB! Ved svar pa dette brevet benyttes referanse: 19/00196-40
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Figur 1 Det er i hovedsak nett som krysser ny trase som vil kunne komme i konflikt med ny E6. Kartet er
unntatt offentlighet.
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Lillehammer kommune kundeservice@eidsivanett.no

Postboks 986 Pb 4100, 2307 Hamar

2626 LILLEHAMMER

Deres referanse Saksbehandler Var referanse Dato
MARTORSE Anders Dalseg 19/00196-42 05.07.2019
19/2388-13

Svar: Varsel om oppstart og hgring av planprogram - Reguleringsplan for
E6 Roterud (Gjgvik)- Storhove og Avlastet E6

Eidsiva Nett AS (EN) har ingen innvendinger mot foreslatt planprogram for omtalte strekning.

EN har imidlertid infrastruktur pa strekningen som det ma tas hensyn til. Dette i form av hgy- og
lavspenningslinjer og kabler samt nettstasjoner med mer.

Det er allerede innledet dialog med Nye Veier med hensyn til dette, men bare pa et overordnet plani
denne omgang. Dette arbeidet ma intensiveres videre i planarbeidet og vi forutsetter at Nye Veier tar
kontakt i forbindelse med dette slik at det ikke skaper forsinkelser i realiseringen av prosjektet.

Som det er omtalt i punkt 6.1 i planprogrammet er det viktig at konfliktomrader kartlegges og
omtales i reguleringsplanen.

Enkelte tiltak kan ta tid med hensyn til prosjektering, bestilling og montasje, vi har ogsa et gnske om
a skape minst mulig konsekvenser for vare kunder i byggeprosessen. Tidlig involvering er derfor
viktig.

| tillegg til eksisterende infrastruktur vil tiltaket som fglger reguleringsplanen kunne utlgse behov for
tilknytning til vart nett i ukjent grad, i hovedsak vegbelysning og ventilasjon i forbindelse med tunell.
Nye uttakspunkter bgr derfor ogsa kommenteres i planen eller i dialog direkte med EN. Om det
legges opp til ladestasjoner for privatbiler eller offentlig transport/lastebiler er dette ogsa av
interesse a fa kartlagt. Riggplasser og andre st@rre laster bgr ogsa avklares tidlig.

Pa grunn av interne lagringsrutiner sendes dette som e-post, men svaret vil ogsa bli lastet opp i
medvirkningsportalen.

Med vennlig hilsen
Eidsiva Nett AS

Anders Dalseg
Planingenigr

Dokumentet sendes uten underskrift. Det er godkjent i henhold til interne rutiner.

NB! Ved svar pa dette brevet benyttes referanse: 19/00196-42



Oyer 31.08.2019

Nye Veier AS

Varsel om oppstart og hering av planprogram — reguleringsplan for E6 Roterud —
Lillehammer grense (Stor-Hove).

Vi viser til utsendt heringsbrev 01.07.2019.

Framlagte planprogram er basert pa en prinsipplesning om firefelts E6 pd hele strekningen,
fastsatt 1 gjeldende kommunedelplan.

I forbindelse med kommunedelplan-prosessen har Norsk Ornitologisk Forening, avd.
Oppland hatt en del merknader. Vi mener at flere av disse ikke er tilstrekkelig avklart,
samtidig som vi har merket oss noen vesentlige endringer i det planprogrammet som na er
framlagt. I denne forbindelse vil vi spesielt kommentere ny bru over Lagen mot Hovemoen.
Alternativ tunnel (merket gult 1 plandokumentets pkt. 6.2.2) gjor det mulig med ei kortere og
rett bru over elva, og dermed et noe friere valg av brutype. Vi ser fordeler i en slik endring,
men vil - som tidligere - padpeke nedvendigheten av 4 begrense skadevirkningene mest mulig.
Den nye bruforbindelsen er et stort inngrep i de sentrale deler av et naturreservat med
alvorlige konsekvenser bade for miljo og det rent estetiske. Her vil vi spesielt poengtere:
e Pilarer og utfyllinger i Ldgen ma unngas, og midlertidige fyllinger i vassdraget ma
begrenses mest mulig.
e Brutype og konstruksjon skal minimere fare for kollisjon med fugl. Barrierevirkning
ma i sterst mulig grad unngés.
e Brua ma ikke lyssettes. Stayskjerm pa brua ber vurderes.
e Anleggsperioden ma bli sé kort som mulig og ber i utgangspunktet skje mellom 15.
juni — 15. september (jf. heringsdokumentet).

Gjennom arbeidet med kommunedelplanen fikk vi forvisninger om at ei betongbru kan
bygges med langt spenn uten pilarer i elva, og med en enkel konstruksjon uten stor barriere-
virkning for fugl som naturlig forflytter seg opp og ned langs vassdraget. Safremt ei trebru
kan anlegges etter de samme prinsipper, vil vi ikke ha merknader til et slik materialvalg.

Den planlagte brua kommer i fysisk konflikt med Statnett sine to 300 kV hegspentlinjer, dvs.
at disse ma legges om. Dette er svaert skjemmende linjer midt gjennom Lagendeltaets fineste
oylandskap, og har klare negative virkninger pa deler av fuglelivet. Det siktes her til bl.a.
kollisjonsfare for vannfuglarter som beveger seg mye opp og ned langs elva, spesielt 1
forbindelse med matsegk og under trekket var og hest. Bdde ender og svaner er funnet skadde
eller dede etter slike paflygninger. Vi ser det som svert viktig at disse linjene legges om, og



at det her velges en losning med kabellegging 1 brua, eller kabel i elvebunnen. De
miljemessige gevinstene ved & fa lagt disse linjene i kabel er sé store at de fullt ut forsvarer
de merkostnadene som dette inneberer.

Som vi har papekt 1 tidligere uttalelser er vi sterkt kritiske til gang- og sykkelveger som
legges ut i strandsonene. Lagendeltaet er allerede hardt presset nar det gjelder ferdsel og ulike
aktiviteter, noe som beviselig gir negative utslag for fuglelivet. For at Lagendeltaet
naturreservat skal beholde sine kvaliteter — jf. verneformalet - m4 forvaltningen av de
tilgrensende omradene innrettes 1 forhold til dette, dvs. at det ikke legges til rette for okt
menneskelig aktivitet i de sdrbare kantsonearealene hvor den biologiske produksjonen er
starst. Dette ma ogsa vere et viktig prinsipp utenfor vernede omrdder. Nér det legges opp til
en sammenhengende gang- og sykkelveg pé fylling i Mjeskanten mellom Vingrom og
Oyresvika, far vi ei strandsone pa ca. 5 km hvor det ikke blir grunnlag for oppfostring av et
eneste kull med vannfugl. Og situasjonen er mye den samme pé strekningen ser for Vingrom.

Norges fuglefauna er i dag i sterk endring. Hele 2/3 av vare arter er mer eller mindre 1
tilbakegang og ca. 1/3 av artene stir 1 dag pd den nasjonale redlisten. Dette er arter som gér
mot utryddelse om vi ikke greier & stoppe de negative faktorene som i dag gjer seg gjeldene.
Vatmarksfugl utgjer en relativt hey prosentandel av de truete artene, der drenering og
utfylling av vatmark anses som en av de storste trusselfaktorene. Derfor ma denne
utviklingen snus, og all var kunnskap om dette ma i langt sterre grad inn 1 de beslutninger
som skal tas. Dette ber vaere et tankekors i en arealplanlegging som vi gjerne ensker a
benevne som "barekraftig."

I planprogrammet ser vi forslag om hvordan ny strandsone kan opparbeides for & skape
naturlig variasjon. Vi er ikke imot at dette gjores, men effekten i forhold til fugleliv og
biologisk mangfold vil dessverre bli liten pga stor menneskelig forstyrelse og leshund-
problematikk, slik vi har erfart pa andre turstier i neeromradet.

Som et alternativ til en slik utbygging i strandsonen ber det utredes en lesning med 4 legge
gang- og sykkelveg langs navarende lokalveg pa hele strekningen mellom Vingrom og

Vingnes.

Vi vil til slutt stette opp om utarbeidelse av en kompensasjonsplan for Lagendeltaet
naturreservat, med bl.a. vern av erstatningsarealer og andre kompenserende tiltak.

For Norsk Ornitologisk Forening, avd. Oppland

Jon Opheim
(leder)



NORSK ORNITOLOGISK FORENING
AVDELING OPPLAND
FYLKETS FUGLEVERNFORENING

Postadresse: Postboks 87,2601 LILLEHAMMER Innbetalinger: Bankkontonr.: 7874066063 1

Oyer 03.09.2019

Nye Veier AS

Varsel om oppstart og hering av planprogram — reguleringsplan for E6 Roterud —
Lillechammer grense (Stor-Hove).
Tilleggsuttalelse

Vi viser til var uttalelse av 31.08.2019 og vil gjerne fa komme med folgende tillegg:

Ved Vingrom blir deltaet til Rinna elv berert av krysslesningen i hovedalternativet. Dette
deltaet er preget av flere typer inngrep 1 senere tid, men har fortsatt restverdier - bade
botanisk og som rasteplass for fugl under trekket, jf. kommunedelplan for E6 Biri-Vingrom.

Alternativ kryssplassering ser for Rinnas utlep er en bedre losning for naturmangfoldet. For

ovrig er ikke utredning av konsekvenser for naturmangfold nevnt 1 kapittelet om Vingrom,
noe vi antar er en forglemmelse.

For Norsk Ornitologisk Forening, avd. Oppland

Jon Opheim
(leder)



Asplan Viak AS

Lillehammer, 29. august 2019

Lilehammer Sentrum Drift AS - merknader til varsel om oppstart og
hgring av planprogram-reguleringsplan for E6 Roterud-Storhove og
reguleringsplan for avlastet E6.

1. INNLEDNING

Det vises til planprogram for E6 Roterud - Storhove og avlastet E6 ved
Lillehammer, med frist for merknader innen 5. september 2019. P38 vegne av
Lilehammer Sentrum Drift AS (heretter LSD), inngis herved merknader som
folger, i det disse etter vart syn er s vidt viktige at de m& hensyntas i hele
planprosessen.

Vare merknader er knyttet til krysslgsninger, spesielt ved @yresvika. Et fullverdig
kryss her er av helt sentral betydning for tilgjengeligheten til og fra Lillehammer
sentrum.

2. FULLVERDIG KRYSS I @YRESVIKA

LSD er bekymret for tilgjengeligheten til og fra Lillehammer sentrum ved at ny E-6
ikke planlegges med fullverdig kryss i @yresvika.

@yresvika m& ha avkjgringsmuligheter bdde sgrfra og nordfra.

Slik planene na foreligger innebaerer det at hvis en kommer nordfra, og “bommer”
pa avkjgringen i Hovemoen, m3 en helt til Vingrom (muligens enda lenger sgr hvis
krysset blir flyttet), fgr avkjgring kan foretas. Dette vil vaere sveert skadelig for
trafikken inn til Lilehammer sentrum.

Konsekvensen ved valg av halvkryss vil vaere til & endre attraktiviteten for
Lilehammer sentrum og Strandtorget. Fokuset vedrgrende utvikling og fortetting
av handels- og naeringsomrader inn mot hovedveger, vil bli flyttet lenger nord. En
flytting av trafikken nordover vil dessuten medfgre et enda sterkere press pa
jordvernet i Hovemoen-omradet.

En annen konsekvens av et alternativ med kun én fullverdig avkjgrsel i nord, vil
vaere en stgrre belastning i den allerede overbelastede Faberggata. Kjgrer man av
i nord vil det for mange vaere naturlig a kjgre opp til Gudbrandsdalsvegen og ta



Faberggata sgrover. Dette siden traseen virker raskere pd kartet, og mange
GPS’er automatisk vil velge denne ruta. Denne traseen er allerede sprengt og det
vil vaere problematisk @ belaste denne mer. Her vil bade kollektivtrafikken,
utrykningskjgretgy og de som jobber med vareleveranse veere skadelidende.

Med kun ett fullverdig kryss, plassert i nord, vil det ogsd by pa problemer med
tanke pd samfunnssikkerhet. Ny Regional Brannstasjonen blir lokalisert nord i
byen og med allerede begrensninger pa bytraséene (Faberggata overbelastet og
Storgata med enveiskjgring nordover), vil det bli et problem for
utrykningskjgretgy at det ikke er fullverdig kryss med avkjgringsmuligheter
nordfra i @yresvika. Sykehuset pa Lillehammer ligger ogsa slik til at det vil vaere
naturlig & velge @yresvika ved avkjgring til Lillehammer for de som kommer
nordfra, hva enten det er publikum eller utrykningskjgretgyer.

3. AVSLUTNING

Tilgjengelighet til og i byen er en av de viktigste faktorene for at en by skal veere
pulserende, gkonomisk baerekraftig og et godt sted & bo, jobbe og oppholde seg.
Ved omlegging av E6 til vestlig trase, trues denne tilgjengeligheten markert. De
negative effektene av dette valget ma@ minimaliseres i stgrst mulig grad.

Handelsnaringen er den stgrste naeringen i Lillehammer kommune. En
omsetningsnedgang, seerlig i sentrum og p& Strandtorget, vil definitivt true mange
arbeidsplasser, herunder mange arbeidsplasser for ufagleerte, i v&r kommune. Det
er derfor meget viktig @ ivareta tilgjengeligheten til Lillehammer med en fullverdig
krysslgsning i @yresvika, i tillegg til allerede planlagt fullverdig kryss i Hovemoen.

Vi minner igjen om at et levende bysentrum er viktig for hele kommunen.

Lilehammer 04.09.2019

Kjetil Schonhowd
Styreleder (sign)
Lillehammer Sentrum Drift AS



Vingrom Grendeutvalg

2607 Vingrom
05. september 2019

Til Nye Veier

Forelgpig innspill fra Vingrom grendeutvalg for Planprogram E6 Roterud —
Storhove

Vingrom grendeutvalgs rolle

Vingrom Grendeutvalg ble etablert pa 1980-tallet etter initiativ fra Lilehammer kommune. Vingrom
Grendeutvalg skal arbeide for a bevare og utvikle det gode bo- og oppvekstmiljget i bygda, samt
motivere/involvere grendas beboere til aktivt a delta i grendeutviklingen. Utvalget overtar ikke
oppgaver som pa en hensiktsmessig mate allerede ivaretas av lag og foreninger i bygda, men kan
vaere et samarbeidsorgan som fremmer alle gode fellesinteresser. Grendeutvalget arbeider for tiltak i
grenda etter initiativ fra grendas beboere og kan drgfte og avgi uttalelser om alle saker som angar:
trafikk, boligbygging, naeringsliv, friluftsarealer og andre saker som angar lokalsamfunnet. E6-
utbyggingen er en slik sak. | prosessen med revidering av arealplan koordinerte Vingrom
Grendeutvalg et felles innspill fra flere aktgrer: Foreldrearbeidsutvalget (FAU) i Vingrom, Vingrom
Idrettslag, Vingrom Sangkor, Burma Vel, Spakerud Vel. Hovedmomenter fra dette innspillet, som er
relevant for E6-utbygging vil bli omtalt her. Det gjelder bydelssentrum, Vingromdammen og
trafikksikre fylkesveier. Se eget vedlegg (A).

Vingrom na og i fremtiden

Vingrom er i Lillehammer kommunes arealplan foreslatt som et bydelssentrum. Dette er et begrep vi
kan kjenne oss igjen i og ser som positivt. Vingrom er bade et godt sted a bo i dag, og det er et sted i
vekst. Det er de senere arene lagt til rette for boligbygging i Vingrom og stadig flere flytter hit, ogsa
mennesker uten tidligere tilknytning til stedet. At Vingrom oppleves attraktivt ogsa for de uten
tidligere relasjoner til stedet mener vi tyder pa at Vingrom sees pa som et attraktivt sted a bosette
seg. Dersom et nytt Mjgssykehus legges ved Mjgsbrua vil Vingrom, sammen med Sgre Al, vaere det
stedet i Lillehammer som er naermest sykehuset og der ansatte vil kunne bosette seg, saerlig om det
tilrettelegges for bedre kollektiv transport og bedre sykkelveier.

Det tar ikke mer enn 19 minutter fra Vingrom til Birkebeineren Skistadion, men vi har egne lgyper,
bade i bygda og pa fjellet og trekker helst dit. Herfra har vi sammenhengende skilgyper til bade Oslo
og Jotunheimen. Vi har skgytebane ved barnehagen og de siste arene ogsa pa Mjgsa. Isen var i vinter
tryggere her enn pa Vingnes. Ungene vare laerer seg bade skgyter og ski helt fra barnehagealder med
bade lyslgype og sk@ytebane rett utenfor gjerdet, laget og vedlikeholdt pa dugnad. Noen minutter fra
skolen ligger Rinna og Vingromdammen, der barna pa barneskolen svgmmer aret rundt. | Vingrom er
det ogsa bade gressbane for 11-fotball og kunstgressbane.

Vingrom er et trafikk-knutepunkt og oppleves a ha stadig gkende mengde harde trafikanter:
Vestlandstrafikk over Torpadsen gar via Vingrom og vi er alt for ofte omkjgringsvei for E6-trafikk.
Fylkesveiene er mye brukt til trening for bade syklister, rulleskilgpere og lokalbefolkning i tillegg til a
veere skolevei og vei til og fra fritidsaktiviteter. Dessverre er farten hgy, og det mangler noen
kilometere med gang- og sykkelvei, samt belysning og sikre kryssinger av vei.



Det er nok vanskelig for de fleste av oss i Vingrom a se at ny firefelts E6 kan bidra med noe positivt
for oss som bor her. Ny og bredere vei, samt nytt, stort kryss vil forsyne seg grovt av omrader som i
dag benyttes til landbruk, naeringsareal, boligformal, skole- og fritidsaktiviteter. Byggeperioden vil
mest sannsynlig skape utfordringer for oss som benytter lokalveien til daglige gjgremal: bade for
naeringsdrivende, bgnder, skoleelever, idrettslag og alle andre som bare skal en tur pa butikken, pa
fotball- eller skitrening eller besgke noen i nabolaget. Likevel er det nok enighet om at protester mot
ny E6 er bortkastede ressurser og ikke vil medfgre en bedre hverdag for lokalbefolkningen. Det vi ma
bruke vare ressurser pa er pa a prgve a forsta konsekvensene av hva utbyggingen medfgrer. Dette
for at vi tidlig nok i prosessen kan forsta og formidle hvordan dette vil pavirke livet vart her i Vingrom
og veere aktivt med i dialogen rundt hvordan fremtiden var skal bli. Vi mister mye, men gnsker sterkt
a kunne fortsette a bo og leve godt her i Vingrom.

Medvirkning

Som regel er det slik at man ma ha skoen pa for a kjenne hvor den trykker. Vi som bor og arbeider i
Vingrom kan nok bade si hvor skoen trykker i dag, og hvor den vil trykke i arene som kommer. Bade
under utbyggingsperioden og nar ny E6 er apnet. Men vi ma da ha nok fakta til 8 se hva som er tenkt
av fremtidige lgsninger og bli involvert pa en konstruktiv mate i det videre planarbeidet. Og vi ma
diskutere mulige lgsninger med de som sitter pa kunnskap om hgyre- og venstre-begrensninger i
I@sningsforslag slik at vi bruker ressurser pa a diskutere Igsninger som er gjennomfgrbare. Vi treffes
sa hardt av denne E6-utbyggingen at vi ma involveres, og forventer a bli involvert, pa et tidlig
tidspunkt, fgr store beslutninger fattes som vil pavirke var bo-, arbeids- og livssituasjon her i
Fremtidens Vingrom.

Medvirkningsportalen er et godt initiativ for @ samle innspill. Men slik vi ser det er dette et passivt
samhandlingsalternativ. Sa lenge det er opp til de ulike bergrte 8 melde inn sine innspill pa eget
initiativ, mener vi at det er fare for a overse konsekvenser og Igsninger. Slik vi blant annet opplevde
at skjedde ved midtdelerprosjektet pa dagens E6; der man fgrst etter ferdigstilling erfarte
konsekvensene for utrykningskjgretgy og gkt trafikkbelastning pa lokalveien. Vi mener Nye Veier bgr
ha en mer aktiv tilnserming til identifisering og involvering av bergrte parter og involveringen av disse
i arbeidsmeter for, i fellesskap med entreprengr og fagfolk, 8 komme frem til gode Igsninger for
lokalbefolkningen.

Lokalveinettet: fremkommelighet og trafikksikkerhet

Utbyggingsperioden er anslatt a vare 5 ar. Basert pa tidligere erfaring forventer vi en gkning av
trafikken pa lokalveien i denne perioden. Vingrom rammes ofte av omkjgringstrafikk fra E6. Etter
utbyggingen er vi ogsa bekymret for at bompenger pa E6 vil forskyve mer trafikk pa lokalveien, og
forflytte trafikken gjennom sentrum til fylkesvei 330 dersom sgrlig kryssalternativ velges. Vi ser ogsa
for oss at raskere fremkommelighet pa E6 vil kunne gke trafikkmengden via Vingrom pa FV250. Det
er da ikke lenger plass pa veien til myke trafikanter. Det er derfor viktig for oss at tiltak for a sikre
bade myke trafikanter og fremkommelighet for Vingroms innbyggere gjgres fgr selve utbyggingen
iverksettes.

For strekningen nord for Vingrom er Mjgstrakk, Pilegrimsleden og skolevei et eget punkt i Nye Veiers
liste over viktige momenter a ivareta i planarbeidet. For strekningen Roterud — Vingrom er disse
fraveerende. Mjgstrakk fortsetter sgr for Vingrom. Det gjgr ogsa Pilegrimsleden. Og skoleveien. Disse
punktene ma derfor inn ogsa for denne delen av strekningen. Vi mener myke trafikanter ma sikres i
forkant av byggestart ved a etablere gang- og sykkelvei med belysning pa strekninger der myke
trafikanter i dag ma bevege seg i selve veibanen.



Det er behov for gang- og sykkelvei sgrover fra Joker Vingrom. Den ma veere belyst. Det er behov for
fotgjengerovergang ved Joker Vingrom slik at beboere pa gstsiden av FV330 kan krysse over til
gangvei pa en trygg mate. Det er behov for trafikksikker kryssing av FV250. | dag er det et
fotgjengerfelt, men tunge trailere kommer fort ned bakken, og f@ret er ofte glatt, saerlig pa vinterstid.
Det er behov for gang- og sykkelvei langs Torpaveien. Det bgr vurderes nedsatte fartsgrenser pa
FV330 og FV250. Det bgr avsettes arealer for gang-/sykkelvei fra nye byggefelt og til nytt
bydelssentrum ved Jevnebakken, i tillegg til at sikker ved ned til skole og Vingromdammen.

Trasévalg

Viser til befaring med Nye Veier i desember 2018 der vi i Vingrom synliggjorde viktige omrader for
oss a bevare pa strekningen mellom kommunegrensen mot Gjgvik og Vingnes gjennom presentasjon
av bergrte aktgrer. Se vedlagt referat fra befaring (vedlegg B).

Kryss

Informasjonen om de to ulike alternativene er sa godt som fravaerende. Det a skulle gjgre
vurderinger og mene noe om disse er derfor utfordrende. Samtidig ser vi at de ulike kryss-
alternativene vil gi ulike negative konsekvenser for de som blir bergrt; for noen vil et sgrlig alternativ
gi feerrest negative konsekvenser, for andre vil det vaere det nordligste. For a kunne bedre beskrive
konsekvensene av de ulike kryssene vil vi ha behov for mer detaljert informasjon om hvor disse helt
konkret vil kunne bli plassert. Vi ber om a fa tilgang til slik informasjon snarest mulig. Vi vil da kunne
si noe om hvordan de ulike kryssalternativene pavirker lokalmiljget.

Fra innspillene til Lilehammer kommunes revidering av arealplan

Vi foreslar et todelt/utvidet bydelssentrum, med omradet rundt Rema 1000 regulert til naering og
boligfortetting, med omradet rundt Jevnebakken regulert til handels- og servicenaering og
boligfortetting, snuplass for buss og akebakke. Vi foreslar bedret tilgang til friarealene ved
Vingromdammen bade fra nord (dagens adkomst) og fra sgr (fra Jevnebakken via friarealer ved Loe).
Vi foreslar avsetning av arealer til gang- og sykkelvei fra nye boligomrader til Jevnebakken. Vi
foreslar trafikksikker kryssing av FV250 (undergang) og gang- og sykkelvei langs FV330 og evt ogsa
FV331.

Slik vi ser det vil det vaere positivt at omradet reguleres til naering, men vi tror ikke dette vil vaere
egnet for alle funksjoner tenkt til et bydelssentrum: et sted for handel (dagligvare og apotek for
eksempel), service (for eksempel frisgr) og mgteplasser (kafe eller utemgtesteder) for
lokalbefolkningen.

Kommunen eier i dag omradet som heter «Jevnebakken» og ligger rett ved Joker Vingrom. Dette var i
arealplan av 2011 (venstre skisse) regulert for boligformal (36) og etter det vi forstar ogsa med
snuplass for buss. | dagens forslag (h@yre skisse) er dette foreslatt regulert til naering (N2):




Vart forslag er at vi i Vingrom far et todelt/utvidet bydelssentrum, men som knyttes sammen
gjennom trafikksikringstiltak. Som fglge av utbyggingen av E6, og grunnet muligheter i naer fremtid
ved a velge et ubebygd omrade som bydelssentrum foreslar vi @ opprettholde regulering av omradet
rundt Rema 1000 som naeringsomrade, og samtidig regulere N2 til bydelssentervirksomhet. Det vil gi
mulighet til fortetting og naeringsvirksomhet dersom dagens boligeiere i fremtiden gnsker a selge
sine eiendommer.

Vi mener at de 3-4 etasjers lettstelte boligene som ble foreslatt i omradet rundt Rema bgr kunne
oppferes i sgndre del av Jevnebakken. Her kan man tenke seg for eksempel frisgr eller annen
virksomhet i fgrste etasje. Ved a bevare deler av dette omradet (nordre del) som i dag benyttes som
akebakke vil det skapes mulighet for fysisk aktivitet og mgteplass for barn, ungdom og barnefamilier i
et sentrum.

Den planlagte snuplass for buss som tidligere er omtalt bgr da legges rett ved Fylkesveien. Det er i
dag ikke trafikksikre busstopp i dette omradet. Ved a legge en snuplass for buss hit, vil beboere i
leilighetene ha enkel tilgang til kollektivtrafikk og gvrige busspassasjerer vil fa trafikksikre forhold.
Ved gkte mengde pendlere mellom Mjgsbyene, vil bedre tilrettelagt kollektivtrafikk inn til
Lillehammer skysstasjon kunne gke andel kollektivreisende og redusere andelen biler i sentrum.
Enkel adkomst hit fra nye byggefylt bgr vurderes.

Videre mener vi at det bgr sikres trafikksikker tilgang til Vingrom skole via FV250 (orange strek), men
vi mener at det ogsa bgr legges til rette for trafikksikker tilgang til Mjgsa fra Jevnejordet og via for
eksempel det friarealet som befinner seg langs Loe (grgnn strek). Det bgr kunne bygges en gangbro
over Rinna slik at det i Vingrom blir mulig 8 komme seg til Vingromdammen bade s@rfra og nordfra.
Det vil ogsa kunne gi en fin runde for kortere turer og fysisk aktivitet for alle aldre. Det vil gi en langt
bedre opplevelse enn slik adkomsten er i dag.
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Vi foreslar at det settes ned en gruppe med representanter fra Vingrom som kan konkretisere vare
gnsker rundt hvordan dette omradet best kan benyttes til beste for lokalbefolkningen.

Vingromdammen

Vingromdammen er mye brukt — hele aret og av bade innbyggere i Vingrom, men ogsa av andre.
Skoler i Lillehammer legger blant annet bade dagsturer og overnattingsturer til Vingromdammen. Vi
frykter at E6-utbyggingen vil spise opp deler av arealene og ga ut over dette omradet som er det



eneste friarealet vi har i kommunen pa vestsiden av Mjgsa sgr for Vingnes. Etter at skgytebanen i ar
er flyttet fra Vingnes til Vingrom ser vi gkt trafikk av flere enn lokalbefolkningen — og na ogsa pa
vinterstid. | dag er det sk@ytebane, batslipp, sted for strand-, vann og sandaktivteter, for gatelgp og
Vikingleir. Dette er en perle som ma bevares og utvikles.

| tegnekonkurransen avholdt i barnehage og skole i fjor var det mange flotte forslag til videre bruk av
badedammen. Blant mange forslag var det gnske om brygge, gjestebrygge, flytebrygge, stupetarn,
batplasser ved Badedammen, klatrepark, hundepark, kiosk, Tuftepark, balplass/gapahuk for
familieturer pa vinterstid, skatepark, sykkellgype, mer gatelys, tretopphytte, aktivitetspark, stolper
for stolpejakt, stupetarn eller vannsklie og skikkelig vedlikehold av Vingromdammen (ogsa ryddet for
mudder).

Vi mener atkomsten ma bevares og bedres nordfra og at den ogsa bgr etableres sgrfra, via nytt
bydelssentrum ved Jevnebakken.

Stey

For beboere langs E6 er stgy allerede i dag et problem. @kt fartsgrense, gkt trafikk, samt bredere vei
vil gjgre avstanden til E6 kortere for mange og i tillegg gke stgyen. Det vil veere viktig at stgytiltak
ivaretas, slik at vi ikke blir enda mer stgyutsatt. Det kan veere tiltak som a bygge inn veien med
miljgtunnel eller andre tiltak.

Oppsummering

Det ma identifiseres lag og bergrte parter i Vingrom som blir aktive medspillere i a finne de best
mulige I@sningene for Vingrom bade i utbyggingsfasen og etter etablering av ny E6 bade nar det
gjelder valg av kryss, valg av trasé, trafikksikringstiltak, naarmiljg, friluftsomrader etc.

Det ma tas hensyn til trafikksikkerhet langs fylkesveinettet og anlegges belyst gang- og sykkelvei der
dette ikke allerede er etablert.

Bevaring og videre utvikling av bydelssentrum Vingrom og Vingromdammen ma ivaretas.

Det ma gjennomfgres ngyaktige malinger og gode stgytiltak for bade bygge- og etableringsfasen.

Anette Rgsjorde
Vingrom Grendeutvalg

leder



Vingrom Grendeutvalg

Foreldrearbeidsutvalget(FAU) i Vingrom

2607 Vingrom
31. mars 2017

Til

Lillehammer kommune

Innspill til revidering av trafikksikkerhetsplaner og kommunedelplaner, herunder
arealplan

Det er i tidligere innspill fra Vingrom og Vingar grendeutvalg synliggjort utfordringene
langs Fylkesvei 330 og 331.

| dette skrivet vil vi i hovedsak belyse utfordringer knyttet til F\V250, Torpaveien, i
Vingrom. Her er det seerlig kryssing av veien ved Rinna Bru, samt utfordringer for myke
trafikanter langs veien ovenfor nyetablert gang- og sykkelvei langs FV 250 (denne gar
opp til Jevneveien) vi vil fokusere pa.

Bygging av midtdeler mellom Biri og og Vingrom er na ferdigstilt. Omkjaringer om
Vingrom under byggingen har synliggjort og forsterket flere utfordringer vi som bruker
veiene i Vingrom opplever i det daglige.

Nar over 80% av alvorlige trafikkulykker skjer utenfor bykjernen og opplevd og faktisk
sikkerhet er viktige forutsetninger for at barn og voksne skal velge a veere myke
trafikanter sa forventer vi a finne konkrete tiltak for a na malet om gkt transportsykling
og ekt fysisk aktivitet i kommunenes trafikksikkerhets- og kommunedelplaner. Na
revideres mange av disse planene, og vi vil derfor be kommunen vurdere langsiktige og
kortsiktige mal og tiltak for a tilrettelegge for gkt fysisk aktivitet pa veiene ogsa i
Vingrom: gjennom store og sma tiltak for helhetlig gang- og sykkelnett og trafikksikker
vei. Veiene benyttes ikke bare av innbyggere i Vingrom, men stadig flere syklister og
rulleskilgpere benytter veien gjennom Vingrom til bade transport og trening.

Myke trafikanter langs FVV250

Trafikktettheten har gkt betydelig de senere arene. En stor del av trafikken er
tungtransport. Fartsgrensen gker fra 40 til 60 rett etter avkjering til Elveskaret, og til 80
litt lenger oppe i bakken. Dette er erkjent i Lillehammer kommune ved at barn som har
skolevei uten gang- og sykkelvei far skoleskyss. Boligfeltet Diget er ferdigstilt. Det



igangsettes na videre utbygging av boliger i nabofeltet Spakerud. Her er utbygger palagt
bygging av gang- og sykkelvei innenfor omradet som utbygges. Det vil da kun veere
behov for en kort tilknytning mot boligene over for at disse barna, som i dag far
skoleskyss grunnet serlig trafikkfarlig vei, skal kunne ga trygt til skolen.

| kommunens arealplan 2011-2024 er det planlagt gang- og sykkelvei langs FV250, som
en viderefgring av dagens gang- og sykkelvei. Det er ukjent for oss hvilken tidshorisont
som gjelder for bygging av denne.

| tillegg til skolebarn benyttes F\V250 av myke trafikanter til bade transport og trening,
det veere seg syKilister, rulleskilgpere, hester og gaende. Vi har fatt tilbakemeldinger fra
mange brukere av veien pa trafikkfarlige situasjoner i 60-sonen, bade som fglge av
akselerasjon over fartsgrensen oppover, men sgrlig som faglge av for sen nedbremsing
nedover. Tungtransport, vinterfare og sen nedbremsing er ingen god kombinasjon. Vi vil
derfor be om at det utvidelse av 40-sonen og vurdering av fartsdumper.

Kryssing av F\VV250 ved Rinna bru

Stadig flere barn benytter den nye gang/sykkelstien som gar langs FV 250. Kryssingen av
FV250 ved Rinna bru er det farligste pa denne skoleveien. I tillegg ma nevnes at en av
butikkene i Vingrom ogsa ligger slik til at mange ma krysse FV 250 usikret ved Rinna
Bru.

| omradet ved skolen ligger ogsa barnehagen, fotballbanen, skistadion og klubbhus slik at
mange mennesker benytter seg av omradet ved skolen store deler av degnet. | dag er det
kun beboere i Elvskaret som kan komme seg til disse stedene uten & krysse FV 250.

Utfordringen har veert belyst flere ganger: gjennom orienteringsmgte den 23.4.2003 i
kommunestyresalen belyste Vingrom Grendeutvalg enske om fortgang i saken, og siden
har den veert nevnt ved flere anledninger til bade kommune og Vegvesen.

| perioder der E6 sgrgaende er omdirigert via Vingrom har det veert flere ulykker grunnet
manglende overholdelse av vikeplikt. Vi ber ogsa om at det vurderes skilting far
sgrgaende omdirigert trafikk for a unnga flere ulykker i krysset FV330/FV250.

@vrige utfordringer i Vingrom — kirkeparkering, fart og friluftsomradet Badedammen

Adkomst til og parkering ved Vingrom kirke er utfordrende grunnet vann som har gravet
ut deler av veien. Vi ber om at kommunen vurderer mulige tiltak.

Beboere langs Elveskaret opplever at bilister holder for hgy fart, og det bes om at det
vurderes tiltak som ny skilting og fartsdumper for a bidra til gkt trafikksikkerhet.

Badedammen i Vingrom har veert et populert friomrade i Vingrom. Dette har forfalt noe
de senere arene blant annet grunnet manglende rydding og sgppeltemming. Dette er et
flott omrade for bade skole og barnehage, i tillegg til at det benyttes sommer- og
vinterstid for tilgang til og opphold ved Mjgsa. Vi ber om at det legges til rette for fortsatt
god utnyttelse av dette omradet bade i arealplan og i videre E6-utbygging.



Konklusjon
Vingrom Grendeutvalg og FAU Vingrom ber om tidsplan for bygging av gang- og

sykkelvei langs FV250. Dette vil kunne medfgre innsparing av penger pa skoleskyss for
barn i dette omradet som i dag har krav pa dette. Videre ber vi om forlenget 40 sone pa
FV250, inntil det er etablert gang- og sykkelvei pa strekningen. Vi minner ogsa om
allerede innmeldte behov for FV330/331 — gang- og sykkelvei mot Gjgvik og mot
Lillehammer, regulering av fartsgrenser og vurdering av fartsdumper for gkt
trafikksikkerhet, samt skilting og utbedring av buss-stopp.

Videre ber vi om at det blir satt i gang utredning og kostnadsberegning av bygging av
planfri kryssing av FV 250 ved Rinna Bru.

Vi ber ogsa om vurdering parkeringsforhold ved Vingrom kirke og vurdering av
trafikksikkerhetstiltak i Elveskaret.

Til slutt ber vi om ivaretakelse av Badedammen i Vingrom som vart Mjgsneere
friluftsomrade.

Vingrom grendeutvalg FAU Vingrom
Anette Rgsjorde Kare Skrugstad
Leder Leder



Mgte i Vingrom 9.12.18 for a forberede mgte med Nye Veier 12.12.18 kl 1330 (start pa
Sangerhuset).

Tilstede: Erik Hov, Ole Christian Skundberg (ldrettslaget), Fredrik Jergensen (FAU), Arne Magnus
Bakke, Anette Rgsjorde (Vingrom Grendeutvalg), Kristian Owren, Thorstein Ouren, Borghild Ouren
(Vingrom Grendeutvalg), Hans Rindal

Vi ser for oss a forsgke a fa frem utfordringer for Vingrom, sett med flere briller. Vi representerer
innbyggere fra FAU, Idrettslag, campingdrivere, utbyggere, grunneiere, naeringsvirksomhet med flere.
Vi skal ogsa ga i dialog med Kirken og hgre om de kan delta pa mgtet onsdag.

Vi deler utbyggingen i tre faser:

1. Fgr utbygging (fokus: bl.a. trafikksikkerhet)
2. Under utbygging (fokus: bl.a. anleggsomrader)
3. Etter utbygging/ny firefelt (fokus: se momenter under)

Momenter for dialog med Nye Veier (utdypes i neste punkt):

Stoy

- Maling av stgy fgr ombygging — og etter — i tillegg til automatiske beregninger
- Plan for stgytiltak?

Stgv og forurensning av luft

- Gjelder bade for skoleomrade og Badedam, samt hus og naering
Trafikksikkerhet

- Maling av trafikkmengde - myke og harde
Omkjgring via lokalvei

- Konsekvenser for myke og harde trafikanter
- Varsling for lokalbefolkningen
- Lukking av bommer etter omkjgringsperioder

Bussholdepasser
- Mangelfullt skilta, flere holdeplasser er midt i veien
Adkomst til Mjgsa for grunneiere, rekreasjon, bat, naering, vanningsanlegg/vannpumpehus
Rettighet til vann
Campingplasseiere
Badedammen
Batslipp
Innlgsing av eiendom

- Mareguleringsplanen ligge til grunn?
- Rettigheter til vann — for a opprettholde gammel rett til vannet (fisking etc)



Mgtet med Nye Veier — huskepunkter for de viktigste momentene:

Stgymalinger — kontrollmaling etterpa?
- Beregninger for i dag og etterpa, konsekvenser og tiltak, kreve kontrollmalinger i tillegg
Trafikksikkerhet:

- Maling av myke og harde trafikanter fgr og etter ombygging
- Omkjgring via lokalveien i byggeperioden og etterpa
- Bompengeplassering
o ikke mellom Vingrom og Lillehammer — gir ikke gkt trafikk?
o Mellom Vingrom og Biri — gir gkt trafikk?
- Undergang Torpaveien FV 250 ifm omkjgring via lokalveien - gkt trafikk og kryssbehov
- Busstopper
- Rulleski, syklister
- Omkjgring via lokalveien

Badedammen

- Adkomst for gaende og kjgrende fungerer fint i dag (parkering ved Rema — ny undergang —
skilting darlig)

- Miljpverndepartementet eier Badedammen. Utsettingsplass og molo: adkomst dit eies av
Hans Rindal. Noe eies av kommunen — mot renseanlegget.

- Konsekvenser: stgy, forurensning ved salting, avkjgrselsrampe tar hvor mye plass?

- Rekreasjon for hele Lillehammer, skoleaktiviteter, skoleturer pa kveldstid, bading pa
vinterstid for skolen, svsmmedyktighet, idrettslagsaktiviteter, naturen som spiskammers,
fisking, sportsfiskeforeningen, samlingspunkt, barnehagen, friluftsarealer — kun disse

- Batplass som fglge av utfylling?

Grunneierproblemstillinger:

- Kulen ved kirken fjernes, masser ved kirken fylles mot Mjg@sa

- Naturlige stoppesteder og tursti

- Veien langs Mjgsa ma kunne tale en flom

- Vannpumpehus — kunne

- Kunne sette ut bater

- Fiskevarp — kulturminneinnspill — lagasildfiske

- Strandsonen tilbakefgres? Ny molo?

- Underganger store nok til framtidens traktorer og septikbiler

- Allmennhetens adgang til vannet

- Undergangen Roligheten — skal den veere med? Hytten (Ullhammer) fjernes?



Stoppepunkter pa befaringsdelen Stranda camping/Bakke Camping (naering)

- Kommunegrensen mot Gjgvik (Kristian Ouren)

- Bakke camping (Arne Magnus Bakke)

- Bg busstopp/Molo (Borghild Ouren)

- Joker busstopp (Anette)

- Badedammen (Ole Christian Skundberg/ Fredrik Jergensen)
- Undergang Ouren (Thorstein Ouren)

- Vingrom Kirke — overgang? (Morten Halling?)

- Undergang Hov (Erik Hov)

Morten Halling (kirkevergen) — invitere med. Anette tar kontakt.

Invitere til nytt mgte — med noen som har erfaringer fra utbyggingen sgrover og dialogen med Nye
Veier. Havard Elstrand? Hans Rindal fglger opp. Anette kaller inn til nytt mgte slik at vi kan forberede
skriftlig(e) innspill til Nye Veier iht deres tidsplan.

Referent: Anette Rgsjorde, Vingrom Grendeutvalg



Vingrom Grendeutvalg

Foreldrearbeidsutvalget(FAU) i Vingrom

2607 Vingrom
31. mars 2017
Til

Lilehammer kommune

Innspill til revidering av arealplan for Lillehammer kommune

Bakgrunn

Vi viser til tidligere innsendte hgringsinnspill til arealplan, samt kronikk:

22.10.2015 fra Vingrom og Vingar grendeutvalg der det fremmes forslag om gang- og sykkelvei
mellom Gjgvik og Lillehammer som tiltak for gkt trafikksikkerhet og gkt fysisk aktivitet, samt
vedlegget «Mjgstrakk» som er et faktaark om bruk og brukere av FV330 og FV331

26.10.2016 kronikk trykket i GD om 10-minuttersbyen og grendene

22.12.2016 fra 5 grendeutvalg (Faberg, Rudsbygd, Vingrom, Vingar og Saksumdal) i Lillehammer
kommune der det uttrykkes gnske om bedre lokal medvirkning i planarbeidet, gkt fokus pa livet
utenfor 10-minuttersbyen samt avklaring av definisjoner som grend, bydel og sentrum som grunnlag
for bedre planforstaelse

31.03.2017 fra Vingrom grendeutvalg og FAU Vingrom skole om blant annet behov for tryggere
kryssing av og trafikksikring langs FV250 i Vingrom

Som tidligere nevnt sitter befolkningen i grendene og bydelene pa informasjon om behov,
utfordringer og Igsninger for innbyggere lokalt. Og vi bade vil og kan bidra til 3 gjgre de politiske
beslutningene bedre gjennom gkt involvering i planarbeidet. Vi takker for at Planavdelingen aktivt
har involvert oss i utarbeidelsen av denne arealplanen. Vi opplever at vi blir tatt med i dialogen og at
mange av vare innspill lyttes til.

Tema for dette innspillet

| dette skrivet vil vi vil vi svare pa planavdelingens spgrsmal til oss om hvor sentrum av Vingrom er og
hva slags aktivitet vi mener bgr legges dit. Videre vil vi gjenta et par innspill vi tidligere har spilt inn og
som vi opplever ikke er tilstrekkelig vektlagt i planarbeidet (utvikling av Vingromdammen og
trafikksikkerhet langs fylkesveier).

Vingrom — et bydelssenter?

| skrivav 22.12.2016 ba vi om en tydeligere definisjon av hvilke deler av Lillehammer kommune som
er hva —slik at det bade blir lettere a lese plandokumenter og a vite hvilke man skal komme med
innspill til. Vi takker for at begrepene er tydeliggjort giennom forslag til arealplan. Vingrom er
foreslatt som et bydelssentrum. Dette er et begrep vi kan kjenne oss igjen i og ser dette som positivt.
Vingrom er bade et godt sted a bo i dag, og det er et sted i vekst.

Det er de senere arene lagt til rette for boligbygging i Vingrom og stadig flere flytter hit, ogsa
mennesker uten tidligere tilknytning til stedet. At Vingrom oppleves attraktivt ogsa for de uten
tidligere relasjoner til stedet mener vi tyder pa at Vingrom sees pa som et attraktivt sted a bosette



seg. Dersom et nytt Mjgssykehus legges ved Mjgsbrua vil Vingrom, sammen med Sgre Al, vaere det
stedet i Lillehammer som er naeermest sykehuset og der ansatte vil kunne bosette seg, saerlig om det
tilrettelegges for bedre kollektiv transport og bedre sykkelveier.

Vingrom er et trafikk-knutepunkt og oppleves a ha stadig gkende mengde harde trafikanter:
Vestlandstrafikk over Torpaasen gar via Vingrom og vi er alt for ofte omkjgringsvei for E6-trafikk.
Med bompengestasjon mellom Biri og Vingrom ser vi ogsa for oss gkning av bilister som gnsker a
slippe bompenger. Fylkesveiene er mye brukt til trening for bade syklister, rulleskilgpere og
lokalbefolkning i tillegg til & vaere skolevei og vei til og fra fritidsaktiviteter. Dessverre er farten hgy,
det mangler noen kilometre med gang- og sykkelvei, samt belysning og sikre kryssinger av vei.

Det tar ikke mer enn 19 minutter fra Vingrom til Birkebeineren Skistadion, men vi har egne lgyper,
bade i bygda og pa fjellet og trekker helst dit. Herfra har vi sammenhengende skilgyper til bade Oslo
og Jotunheimen. Vi har skgytebane ved barnehagen og de siste arene ogsa pa Mjgsa. Isen hari ar
vaert tryggere her enn pa Vingnes. Ungene vare laerer seg bade sk@yter og ski helt fra barnehagealder
med bade lyslgype og skaytebane rett utenfor gjerdet, laget og vedlikeholdt pa dugnad. Noen
minutter fra skolen ligger Rinna og Vingromdammen, der barna pa barneskolen svgmmer aret rundt.

Vi mener Vingrom allerede har mye av det som bgr veere i et bydelssenter, og tenker at arealplanen
er et godt utgangspunkt som grunnlag for en helhetlig videre utvikling.

Hvor bgr bydelssenteret ligge?

Pa planavdelingens folkemgte i Vingrom ble det skissert tre mulige Igsninger; dagens planforslag (rett
ved Vingrom skole, E6 og dagens Rema 1000), Jevnebakken (ved Joker Vingrom) eller en fordeling av
funksjoner. Pa et apent ettermgte i Vingrom ble dette diskutert. Dagens planforslag gir mulighet for
regulering av boligtomter til naeringsvirksomhet eller tettere bebyggelse enn det er i dag. Kommunen
sa at ingen vil matte selge, dersom de ikke gnsker. Om 100 ar kan i prinsippet omradet veere slik det
er i dag. Men om fa ar vil ny firefelts E6 veere bygget, med fart pa minst 110 km/t. Slik vi ser det vil
det veere positivt at omradet reguleres til naering, men vi tror ikke dette vil veere egnet for alle
funksjoner tenkt til et bydelssentrum: et sted for handel (dagligvare og apotek for eksempel), service
(for eksempel frisgr) og mgteplasser (kafe eller utemgtesteder) for lokalbefolkningen.

Kommunen eier i dag omradet som heter «Jevnebakken» og ligger rett ved Joker Vingrom. Dette var i
arealplan av 2011 (venstre skisse) regulert for boligformal (36) og etter det vi forstar ogsa med
snuplass for buss. | dagens forslag (h@yre skisse) er dette foreslatt regulert til naering (N2):




Vart forslag er at vi i Vingrom far et todelt bydelssentrum, men som knyttes sammen gjennom
trafikksikringstiltak. Som fglge av utbyggingen av E6, og grunnet muligheter i naer fremtid ved a velge
et ubebygd omrade som bydelssentrum foreslar vi a opprettholde regulering av omradet rundt Rema
1000 som nzeringsomrade, og samtidig regulere N2 til bydelssentervirksomhet. Det vil gi mulighet til
fortetting og naeringsvirksomhet dersom dagens boligeiere i fremtiden gnsker a selge sine
eiendommer.

Hva gnsker vi av handel, service og mgtesteder i bydelssenter Vingrom?

Det ble pa folkemgtet fortalt at Jevnebakken er planlagt regulert til industri/lager/tilsvarende. Dette
er midt i et omrade med mange skolebarn og naer eksisterende og nye boligfelt. Vi gnsker absolutt
ikke slik virksomhet sa nzer. Det er allerede regulert til denne typen virksomhet i grustaket lenger sgr.
Vi mener dette ma veere tilstrekkelig. Det er per na ikke planer om a benytte allerede regulert
omrade til regulert virksomhet ut fra det vi er kjent med. Det er ogsa flere deler av Vingrom som i
dag er regulert til industri. Er det mulig a fortette industrivirksomhet hit?

Vi er derimot sveert positive til lettere naering og boliger i Vingrom. Vi opplever etterspgrsel etter
lettstelte boliger for eldre og andre som gnsker slike. Mange vil da kunne fortsette a bo i sitt
naermiljg uten a matte flytte til byen nar behov for en mer lettstelt hverdag oppstar. Vi mener at de
3-4 etasjers lettstelte boligene som ble foreslatt i omradet rundt Rema bgr kunne oppfgres i sgndre
del av Jevnebakken. Her kan man tenke seg for eksempel frisgr eller annen virksomhet i fgrste etasje.
Ved 3 bevare deler av dette omradet (nordre del) som i dag benyttes som akebakke vil det skapes
mulighet for fysisk aktivitet og mgteplass for barn, ungdom og barnefamilier i et sentrum.

Den planlagte snuplass for buss som tidligere er omtalt bgr da legges rett ved Fylkesveien. Det er i
dag ikke trafikksikre busstopp i dette omradet. Ved a legge en snuplass for buss hit, vil beboere i
leilighetene ha enkel tilgang til kollektivtrafikk og gvrige busspassasjerer vil fa trafikksikre forhold.
Ved gkte mengde pendlere mellom Mjgsbyene, vil bedre tilrettelagt kollektivtrafikk inn til
Lillehammer skysstasjon kunne gke andel kollektivreisende og redusere andelen biler i sentrum.

Videre mener vi at det bgr sikres trafikksikker tilgang til Vingrom skole via FV250, men vi mener at
det ogsa bgr legges til rette for trafikksikker tilgang til Mjgsa fra Jevnejordet og via for eksempel det
friarealet som befinner seg langs Loe. Det bgr kunne bygges en gangbro over Rinna slik at det i
Vingrom blir mulig 8 komme seg til Vingromdammen bade sgrfra og nordfra. Det vil ogsa kunne gi en
fin runde for kortere turer og fysisk aktivitet for alle aldre. Det vil gi en langt bedre opplevelse enn
slik adkomsten er i dag.

Vi foreslar at det settes ned en gruppe med representanter fra Vingrom som kan konkretisere vare
gnsker rundt hvordan dette omradet best kan benyttes til beste for lokalbefolkningen.

Vingromdammen — Badedammen i Vingrom

Vingromdammen er som nevnt mye brukt — hele aret og av bade innbyggere i Vingrom, men ogsa av
andre. Skoler i Lillehammer legger blant annet bade dagsturer og overnattingsturer til
Vingromdammen. Vi frykter at E6-utbyggingen vil spise opp deler av arealene og ga ut over dette
omradet som er det eneste friarealet vi har i kommunen pa vestsiden av Mjgsa sgr for Vingnes.

| dag benyttes det som sagt nesten daglig av Vingrom barnehage og Vingrom skole — hele aret. Etter
at skgytebanen i ar er flyttet fra Vingnes til Vingrom ser vi gkt trafikk av flere enn lokalbefolkningen —
0g na ogsa pa vinterstid. | dag er det skgytebane, batslipp, sted for sand-, vann og strandaktivteter,
for gatelgp og Vikingleir. Dette er en perle som ma bevares og utvikles.



| tegnekonkurransen avholdt i barnehage og skole i fjor var det mange flotte forslag til videre bruk av
badedammen. Blant mange forslag var det gnske om brygge, gjestebrygge, flytebrygge, stupetarn,
batplasser ved Badedammen, klatrepark, hundepark, kiosk, Tuftepark, balplass/gapahuk for
familieturer pa vinterstid, skatepark, sykkellgype, mer gatelys, tretopphytte, aktivitetspark, stolper
for stolpejakt, stupetarn eller vannsklie og skikkelig vedlikehold av Vingromdammen (ogsa ryddet for
mudder).

Vi mener atkomsten ma bevares og bedres nordfra og at den bgr etableres sgrfra, via nytt
bydelssentrum ved Jevnebakken. Det bgr etableres en kreativ gruppe med representanter fra
Vingrom som kan bidra i arbeidet med utviklingen av Vingromdammen.

Trafikksikre fylkesveier i Vingrom

Her vil vi vise til utdypende argumentasjon i tidligere innsendte innspill og bare kort oppsummere
behovet her. Minner om at Vingrom ofte rammes av omkjgringstrafikk fra E6. Den siste tiden har det
veert sveert ofte. Det er da ikke lenger plass pa veien til myke trafikanter.

Det er behov for gang- og sykkelvei sgrover fra Joker Vingrom. Den ma vare belyst. Det er behov for
fotgjengerovergang ved Joker Vingrom slik at beboere pa @stsiden av FV330 kan krysse over til
gangvei pa en trygg mate. Det er behov for trafikksikker kryssing av FV250. | dag er det et
fotgjengerfelt, men tunge trailere kommer fort ned bakken, og f@ret er ofte glatt, saerlig pa vinterstid.
Det er behov for gang- og sykkelvei langs Torpaveien.

Det bgr avsettes arealer for gang-/sykkelvei fra nye byggefelt og til nytt bydelssentrum ved
Jevnebakken, i tillegg til at sikker ved ned til skole og Vingromdammen.

Konklusjon

Vi foreslar et todelt bydelssentrum, med omradet rundt Rema 1000 regulert til nering og
boligfortetting, med omradet rundt Jevnebakken regulert til handels- og servicenaring og
boligfortetting, snuplass for buss og akebakke. Vi foreslar bedret tilgang til friarealene ved
Vingromdammen bade fra nord (dagens adkomst) og fra sgr (fra Jevnebakken via friarealer ved Loe).
Vi foreslar avsetning av arealer til gang- og sykkelvei fra nye boligomrader til Jevnebakken. Vi
foreslar trafikksikker kryssing av FV250 (undergang) og gang- og sykkelvei langs FV330 og evt ogsa
FV331.

Vi som bor her blir gjerne med i videre idearbeid for utvikling av bydelssentrum Vingrom.



Til:

Gjeovik kommune postmottak@gjovik.kommune.no

Lillehammer kommune postmottak@lillehammer.kommune.no

Oppland Fylkeskommune postmottak@oppland.org

Kopi: firmapost-ost@vegvesen.no

Trafikksikkert lokalmiljg langs fv. 330 og 331, samt rv. 4.

Forslag om sammenhengende gang- og sykkelvei mellom Lillehammer og
Gjovik.

Vingrom- og Vingar Grendeutvalg samt Biristrand trafikksikkerhetsgruppe legger i samarbeid
frem folgende forslag;

Det etableres en sammenhengende gang- og sykkelvei mellom sykkelbyene Lillehammer og
Gjevik, langs fylkesvei 330/331 og riksvei 4.

Lillehammer og Gjevik er begge definert som sykkelbyer, med mélsetning om 4 tilrettelegge for
okt bruk av sykkel som transportmiddel. Vi mener derfor at forslaget bar vare et naturlig
langsiktig mél for begge kommunene. Alle pagadende og kommende veiprosjekter, kan da vaere
med a bidra mot dette langsiktige malet.

e Situasjonen i dag langs fv.330 og 331 med okt bruk og manglende sideareal for myke
trafikanter, medferer etter vért syn at veien ikke lenger kan klassifiseres som
trafikksikker.

e Med sammenhengende sykkelvei mellom Mjesbrua og Lillehammer, vil en oppné en
bedre tilrettelegging for syklende og géende pa fv. 330 og 331.

e P4 kort sikt ma malet vaere 4 oppna trafikksikker skolevei i alle grendene som samsvarer
med den gkte bruken av lokalveiene.

e Som en del av Mjestrakk ber det legges bedre til rette for syklister pa strekningen
Mjesbrua - Gjevik

Vi anmoder derfor Lillehammer og Gjevik kommune om:

e A be Oppland fylkeskommune om 3 prioritere fylkesvei 330 og 331 for utbedring
med sammenhengende gang og sykkelvei.

e A stille krav til Statens vegvesen om trafikksikkerhetstiltak pa fylkesvei 330 og 331
ved planlegging og utbygging av 4 felts E6 samt utvidelse av riksvei 4.



UTFORDRINGER LANGS FYLKESVEI 330 OG 331

Eksempler pd myke trafikanter som er brukere av fylkesvei 330 og 331:

e Skole-elever fra flere barneskoler ma benytte veien som skolevei.

e Veien brukes til transportsykling til og fra arbeid eller ungdomsskole- og videregaende
skole.

e Barn og voksne som bor langs veien benytter den til nedvendig transport gaing og—
sykling for & besgke venner, ga til/fra busstopp, naerbutikk etc i neeromrédet. I tillegg
benyttes veien til fysisk fritidsaktiviteter som turgéing, leping, sykling etc

e Beboere og idrettsmiljoer, spesielt sykkel og rulleskilepere.

e Syklister som sykler den 250 km lange sykkelruten «Mjestrakk», som gar rundt Mjesa.

Eksempler pé okt trafikkbelastning pa fv. 330 og 331:

e Veien vil benyttes som omkjeringsvei i anleggsperioden for utbygging av 4 felts E6. 1
forbindelse med omkjaring vil det gjennomsnittlig kjere 12200 kjoretoy og av disse
1500-2500 tungtransport i degnet pa lokalveien som ikke har en standard for denne
trafikkbelastningen

e Ved ulykker pa E6 som omkjeringsvei
e Brukt til avlastningsvei ved heytidstrafikk og helger, ogsa nér det ikke er skiltet

e Okt lokal trafikk fra bilister som ikke teor kjore pd E6 pga hey fart og stor trafikk.

Utfordringene langs begge fylkesveier, i form av trygg skolevei og trafikksikkerhet for myke
trafikanter, er relativt like langs hele strekningen Biri-Lillehammer. Spesielt bruken som
omkjorings- og avlastningsvei oppleves av mange beboere som svart belastende. Dette fordi det
da oppstér en kombinasjon av ekstremt stor trafikk, inkludert mange tunge kjeretoy/vogntog, som
skal dele vegbane med myke trafikanter inkludert barn/unge/eldre som har nedsatt
trafikkforstaelse.

UTFORDRINGER LANGS RIKSVEI 4

Det er ikke lov for syklister (og myke trafikanter) a ferdes pa Rv 4 fra Mjesbrua og til Gjevik. De
er henvist til sykkelrute som folger lokalveier i omrddet. Disse gar ikke parallelt med riksveien.
Dette forer til at sykkelveien blir svart utfordrende, da lokalveiene bade er kronglete og har til
dels bratte stigninger i enkelte omrader.



TIDLIGERE PLANLAGTE ELLER GJENNOMFORTE TILTAK

Fylkesvei 330:
Pa Biri er det tidligere etablert ca. 2 km gang- og sykkelvei fra Skrinnhagen skole og sgrover.

I forbindelse med pagéende bygging av ny E6 er det gjort noen trafikksikkerhetstiltak pa
strekningen Biri - Vingrom:

e P3 Biristrand er det blitt anlagt 4 km gang- og sykkelvei pa strekket ser og nord for
Biristrand skole, men uten belysning. For skolebarna oppleves gang- og sykkelveien
utrygg. Mange barn ma ogsa krysse fylkesveien i hgst- og vintermerket for & komme til
og fra gang- og sykkelveien.

e [ Vingrom ble vegen kun utbedret rundt naerbutikken i sentrum. Det ble ikke tilrettelagt
for fotgjengerfelt ved denne utbedringen, sa kryssingen av veien under
omkjeringsperioden (nir man matte krysse nord- og ser-gadende E6-trafikk) opplevdes for
mange som svert ugrei. Utbedringen tok ikke hensyn til landing og belysning for et
eventuelt fotgjengerfelt. Andre foreslatte tiltak (bl.a. trygging av busstopp) ble ikke
gjennomfort, og elever pd ungdoms- og videregidende skole stér i veibanen inntil
autovernet og venter pa skolebuss.

Fylkesvei 331

Fra Vingnes til Qyresvika er det anlagt enkelte fartsdumper etter innbyggerinitiativ, men planlagt
fortau, belysning og steyskjerming mot E6 er ikke gjennomfort.

Erfaringer fra gjennomferte tiltak

Pagédende og planlagt bygging av ny 4-felts E6, langs deler av denne strekningen, synliggjor
derfor etter var mening, en manglende helhetlig og oppdatert trafikksikkerhetsplan for fv.330 og
331 i forhold til den gkte trafikkbelastning.

Ved en framtidig planlegging av utvidelse av riksvei 4 blir det viktig & tenke et helhetlig gang- og
sykkelvei mellom Gjevik og Lillehammer.

Utelatelse av belysning langs nyetablert gang- og sykkelvei gir redusert bruk og dermed redusert
effekt av tiltaket. Det er viktig a prioritere belysning i etablering av nye gang- og sykkelveier,
samt prioritere etablering av lys langs den nye gang- og sykkelveien pa Biristrand.

TRAFIKKSIKKERHETS- OG KOMMUNEDELPLANER

Opplevd og faktisk sikkerhet er viktige forutsetninger for at barn og voksne skal velge & vere
myke trafikanter. Det er derfor viktig & finne konkrete tiltak for & nd malet om okt
transportsykling og ekt fysisk aktivitet i kommunenes trafikksikkerhets- og kommunedelplaner.
Der finner vi fa tiltak, om noen, som gjelder fylkesveiene.

Neste ar revideres mange av disse planene, og vi ber derfor kommunene vurdere langsiktige og
kortsiktige mél og tiltak for & tilrettelegge for gkt fysisk aktivitet pa fylkesveiene: gjennom store



og sma trafikksikkerhetstiltak for 4 nd mélet om et helhetlig sykkelnett og trafikksikker vei pa
strekningen.

FORSLAG TIL STRAKSTILTAK

Politiets kontroller viser at fartsgrensen (som er 60 ser for Joker Vingrom og 80 ser for
Oyresvika) brytes kraftig. Vi stetter politiets plan og mener det ber gjennomfores flere
fartskontroller.

Kombinert med smal vei og darlig sikt pa flere steder (svinger og bakker) mener vi det ma
vurderes tiltak som nedsatt fartsgrense, fartsdumper, speil ved utkjeringer og fotgjengerfelt.

I forbindelse med utbygging av forbikjeringsfelt og midtdeler mellom Vingrom og @yresvika i
Lillehammer kommune, vil dette igjen medfere omkjering pa fylkesveiene i en periode.

Det er ogsa viktig at det er ryddighet i skilting av midlertidig endrede fartsgrenser for at trafikken
skal respektere fartsgrensene. I forbindelse med omkjering via fv 330 har det ved flere
anledninger veert uklar skilting. I Vingrom har det over lengre tid vaert 60 km nordover for
BetoNor og 40 km serover. Dette er meldt fra til Statens Vegvesen ved flere anledninger uten at
det er korrigert.

Dette er en anledning til & iverksette tiltak som ikke bare letter omkjeringsperioden, men som kan
bidra inn mot et langsiktig mal om sammenhengene gang/sykkelvei langs fv.330 og 331. Dette vil
ogsa vare et ledd 1 utbedringen av et sammenhengende sykkelnett mellom sykkelbyene Gjeovik
og Lillehammer.

Vi har samlet en del fakta i vedlagte folder. Den gir ytterligere informasjon om myke trafikanter
som brukere av fylkesvei 330 og 331 og eksempler fra fartskontroller mm.

Lillehammer den 22. oktober 2015

Vingrom grendeutvalg Vingar grendeutvalg  Biristrand trafikksikkerhetsgruppe
Asgeir Dahle Asle Birkeland Ingvild Kleven
rosjorde(@hotmail.com aslebirk@gmail.com ingvildkleven@gmail.com

(kontakt: Anette Rasjorde)

Vedlegg.
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Gang- og sykkelvei | Lilehammer - Gjovik | Trygg trim utenfor bykjernen

Sykkelbyene

Lillehammer har veert sykkelby siden
2009 og Gjevik siden 2010. Malet er
a etablere en kultur der sykling blir
et naturlig transportvalg for flere enn
i dag.

Veien imellom byene

Fylkesvei 330 og 331 mellom
Mjgsbrua og Lillehammer er 27 km
lang. | dag er det fortau/gang-og
sykkelvei pa tilsammen 6 km.
Trafikken varierer mellom 600 og
1000 biler i degnet (ADT), og
fartsgrensen er 40 - 80 kmt.). Veien
er omkjgrings-vei for E6, og ADT
stiger i slike perioder til ca 12000.

Riksvei 4 gar sgrover fra Mjasbrua til
Gjavik.

Trygg skolevei

Det er fire skoler langs veien mellom
Vingrom og Biri, med tilsammen
rundt 460 elever hgsten 2015.

Trafikksikkerhet

| Oppland skjer ca. 80 % av alle
trafikkulykker utenfor tettbygd strek,
mens hele 87 % av drepte og hardt
skadde skjer her.

Bare ulykker med "ikke uvesentlig”
personskade er tatt med i
statistikken. Dette medferer at
spesielt de mindre alvorlige
ulykkene/skadene, er
underrepresentert i skadetallene.

Faktaark Oktober 2015

Distriktets farligste skolevei?

Politiet har hatt flere fartskontroller i 60-sonen ved Bakke i
Vingrom. Ved to kontroller i 2014 ble mange stanset av politiet, de
raskeste i hhv 88 og 120 km/t. Fylkesvei 330 og 331 forbi Vingrom er

av Lillehammer definert som ikke saerlig trafikkfarlig og elever far
ikke skoleskyss (med unntak av omkjgringsperiode i forbindelse med
midtdelerprosjektet p& E6). Lillehammer kommune forventer at
skolebarn, etter oplering fra foresatte og skole, h&ndterer

trafikkbildet p& egenhand fra 1. trinn dersom de bor kortere enn 2

km fra skolen, og 4 km fra 2. trinn.

Sykkelbyen Gjovik

Pa sp@rsmailet om hva som skal til for at det blir syklet mer i Gjovik,
er det behovet for flere sykkelfelt og sykkelstier som topper listen.
Gjovik har planer om & gjore sykkelen til et attraktivt
transportmiddel gjennom et helhetlig sykkelnett som legger til rette
for flere transportsyklister (til skole, arbeid og fritidsaktiviteter) med
naturlige vegvalg og okt sikkerhet. Dette vil ogsé kunne avlaste

Vingrom grendeutvalg - Vingar grendeutvalg - Biristrand trafikksikkerhetsgruppe



vegsystemet, seerlig i rushtiden.

Tirygg skolevei - hvorfor og hvordan?
Myke trafikanter Barn som gér og sykler til skolen legger grunnlaget for bedre helse,

Folgende skoler og klubber har ~ bedre milj@ og ofte storre trivsel. Undersokelser viser at jo mindre

tilharighet pa strekket mellom trafikk barna blir eksponert for pa skolevegen, og jo faerre

Gjovik og Lillehammer: m@tepunkter de har med trafikken, jo mer sannsynlig er det at de gar

Vingrom skole - ca 105 elever eller sykler. I tillegg er det viktig at bade barn og foreldre opplever

skoleveien som trygg (https://www:toi.no/getfile.php?mmfileid=3031).
Biristrand skole - ca 44 elever
K. ller fylkesk ier nee le skoleveier. D
Skrinnhagen skole - ca 200 ommunen eller fylkeskommunen eier naer sagt alle skoleveier. Det
clever er deres ansvar & bygge gang- og sykkelfelt, utbedre farlige kryss, sette

opp belysning, lage opphevede gangfelt, etablere fartshumper eller

Biri ungdomsskole - ca 115 sette ned fartsgrensen. Foreldre i samarbeid med skolen har ansvar for

I
eever 4 gi trafikkoppleering og etablere gode holdninger og rutiner

Redalen skole - ca 45 elever (tryggtrafikk.no).

Lundstein skole - ca 70 elever - Selv om det er gjort mye godt arbeid, er det et langt stykke igjen f@r

Lillehammer videregaende alle har en trygg skolevei, sier informasjonssjef Jon Berge hos If

Skilinja - ca 20 elever Skadeforsikring, som etterlyser en samlet, sentral plan for sikrere

skoleveier det mé gj@res noe med. Det kan dreie seg om sveert

NTG Lillehammer langrenn og trafikkerte veier uten gang- og sykkelsti, farlige eller manglende

skiskyting - ca 80 elever gangfelt og manglende belysning, sier Berge. (ANBNTB)

Lillehammer Cykleklubb ca 600
medlemmer

I henhold til vegnormalene bgr det bygges gang- og sykkelvei nar

ADT overstiger 1000 og antall gdende og syklende overstiger 50 i
Raufoss og Gjavik sykkelklubb -

antall medlemmer -

Lillehammer Skiklubb ca 1200 Trdﬁkk”.kkerbetperZOIf
medlemmer Ulykkesstatistikk - "I Oppland skjer ca. 8o % av alle trafikkulykker

dognet. (Kommunedelplan)

Vingrom IL - skiskyting ca 50 utenfor tettbygd str@k, mens hele 87 % av drepte og hardt skadde

aktive skjer her." (jfr Gjovik kommunes trafikksikkerhetsplan).

Faktaark Oktober 2015 Vingrom grendeutvalg - Vingar grendeutvalg - Biristrand trafikksikkerhetsgruppe


https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=3031
http://tryggtrafikk.no

Objektive forhold ved vurdering av farlig vei er blant annet trafikktetthet, vegdekke, bredde, veiskulder,
fotgjengeroverganger, fartsdumper, lys, generell sikt, fartsgrense og arstidsrelaterte forhold som lys, sikt,

fore og brayting (jfr Rundskriv Udir9-2003 og Ot.prp.nr. 46 (1997-1998)).

Fartsgrense s@r og nord for Vingrom langs fylkesveien er 60/80. Det er ingen belysning langs veien. Heller
ikke langs nybygget gang- og sykkelvei pa Biristrand. Veibredden gir ikke
rom for myke trafikanter nar to kj@retdy m@tes, noe blant annet hjulspor
utenfor asfaltert vei i forbindelse med midlertidig omkj@ring fra E6 beerer
preg av. Pa @stsiden gir autovern og bratt skraning ikke rom for & gé
utenfor veien. Grgften pa vestsiden er ogsé vanskelig & benytte for
fotgjengere. Br@ytekanter gj@r det enda vanskeligere vinterstid. Flere

steder pa veien har sveert darlig sikt grunnet

svinger og bakketopp, likevel opplever
daglige brukere av veien forbikj@ringer (se
ill. til hoyre) i hay fart ogsé pé disse stedene. Det er ingen fotgjengerfelt
langs veien, for sikker kryssing av vei. Flere av busstoppene er av Statens

vegvesen vurdert til & veere farlige og anbefalt utbedret f@r omkj@ring.
Dette har ikke skjedd.

Fartsgrense pa FV330 i Vingrom overholdes ofte ikke (jfr politiets fartskontroller)

= 10:07 AM - 5 Oct 2014 1900: Fartskontroll pa fv. 330 ved Vingrom. 11 FF og 3 anmeldelser med

tarerkortbeslag. Hayeste hastighet var 120 km/t i 60-sone.

= 8:49 AM - 11 Jun 2014: Fartskontroll fv 330 retn Vingrom,; 9 ff og 1 anm/beslag i 60-sona (88
km/t). Alt for h@y hastighet pa stedet - flere kontroller fremover

Ved omkj@ring fra E6 til FV 330 / 331 ker ADT fra 6oo-1000 til 7-12000 ADT. Med unntak av i
byggeperioder er varslingstiden til lokalbefolkningen sveert kort, om det i det hele tatt varsles. Det vil si
at et barn kan ga til skolen i normal trafikk, men g& hjem midt blandt E6-trafikken. Tungtransporten pa
E6 bestar av ca 15 % av total trafikkmengde. Det er mange steder ikke plass til to passerende vogntog pa
veien, et av dem ma da kj@re utenfor asfaltert vei. Ettersom det ikke er fotgjengerfelt langs veien, méa
fotgjengere hape pa at E6- trafikken stanser nar man skal krysse veien. Det er ingen belysning langs
veien, og ingen fartsdumper s@r for BetoNor. Dette gir ofte mye h@yere fart enn fartsgrensen tilsier. Ved

flere steder er sikten sveert darlig. Pa vinteren gir glatte veier og br@ytekanter ekstra utfordringer.
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10-minuttersbyen og de levende grendene

Da vi fikk unger var vi ikke i tvil om at de skulle fG vokse opp pa et trygt lite sted, med naerhet til bade
natur og byliv. For oss ble valget Vingrom, dette krysset av fylkesveier mot nord, sgr og vest. |
Lillehammer — kommunen som tenkte sa stort at de tok pa seg et OL. NG har synet blitt ddrligere, som
det gjerne blir med alderen. Blikket ndr ikke lenger enn en kilometer pd flatmark nordover fra
Bergsenghjgrnet.

Jeg ser mot nord

Sitter ved kjpkkenbordet og ser mot nord. Der menneskene i 10-minutters-byen bor. Der alt skal skje
innenfor 1 kilometer fra Bergsenghjgrnet og alt kan nas innen 10 minutters gaing eller sykling fra
Storgata og Skysstasjonen — eller til ngd 10 minutter med buss i retning bydel Nord. Og jeg som
trodde at innspillene sendt kommunen fra Vingar grendeutvalg, Vingrom grendeutvalg og Biristrand
trafikksikkerhetsgruppe skulle bidra til a Igfte blikket opp og ut.

Attraktivitet om omland

Jeg har lest meg gjennom forslag til planprogram for Lillehammer kommune, der visjon og
fokusomrader for revisjon av kommunens arealplan og Byplanen er beskrevet. Na skal vi bli attraktive
og levende — bade grendene og byen. Grendeutvalgene skal involveres. Jeg leser om Lillehammer
som en drivkraft i den regionale utviklingen, som fylkeshovedstad, som et av flere sentre i
Mjgsregionen og som en randsoneby til hovedstaden. Kommunen har et ansvar i forhold til sitt
omland, star det, og gnsker gkt oppkobling mot Oslo og tettere integrasjon rundt Mjgsa. Det skal
legges til rette for flere arbeidsplasser giennom nzringsutvikling og utvidelse og forsterkning av
rekreasjonsbeltet. Lilehammers befolkning skal oppleve livskvalitet og god helse, gode lokalsamfunn
skal utvikles samtidig som barn og unge sikres gode oppvekstvilkar.

Spre vekst, men hvor?

Lillehammer kommune har flere fgringer med seg inn i planarbeidet. Gjennom Byregion-programmet
skal en utviklingsorientert region spre vekst i et stgrre omland og koble sammen byene og omradene
omkring, slik at man er beredt til 8 mgte fremtidens utfordringer. Oppland Fylkeskommunes
regionale plan for attraktive byer og tettsteder skal ha gitt gkt kunnskap og bevissthet rundt hvordan
disse bgr utvikles for a bli mer attraktive. God bokvalitet og gode oppvekstvilkar kan skapes gjennom
utvikling av muligheter, tilbud, mgteplasser, tjenester og omrader.

«Na tuller vel kommunen?»

Spent leser jeg gjennom sidene som omhandler arealbruken i kommunen. Hvilke tiltak er tenkt for a
skape attraktive og levende grender — med gode oppvekstvilkar, gode mgteplasser, utvikling av
folkehelsa, tilrettelegging for naeringsutvikling og nye arbeidsplasser, for bedre kollektivtilbud, for
utvidelse av rekreasjonsbeltet og for gkt oppkobling mot kommunens omland? Jeg finner tre — 3 —
kulepunkter: vedlikeholdsveksten skal opprettholdes gjennom et variert boligtilbud. Og sa skal det
vurderes om LNFb-omradene (landbruk, natur og friluft) skal viderefgres, eventuelt graderes. Na
tuller vel kommunen, tenker jeg. De andre fokusomradene ma vel si mer. Men nei — det meste skal
skje i retning Nord, med unntak av noen tiltak ved Strandpromenaden, Mesnaelva, Gropmarka og
Nordseter. Og alt gst for Mjgsa.

Nord — hva med sgr eller vest?


http://www.gd.no/byutvikling/debatt/lillehammer/lillehammer-2044-10-minuttersbyen/o/5-18-253042
http://www.klubbinfo.no/vgu/index.html

Litt nysgjerrig blir man jo da, nar man ser mot nord — og lurer pa hvorfor nord? Hva er galt med sgr
eller gst eller vest?

Pa nettet finner jeg en side om bo-omrader i Lillehammer. Der finner jeg bydel Nordre Al, med
Ekrom, Smestad og Kringsja. Her har de godt etablerte bo-omrader, sentral beliggenhet i forhold til
sentrum og det meste av idrettsaktiviteter star det. For ikke a glemme kort veg til Birkebeineren
Skistadion. Grenda Rudsbygd ligger ogsd mot nord. Det mest attraktive der er Buvollen skole, som
ligger idyllisk plassert og med flotte uteomrader leser jeg. Ja, skole er viktig for levende og attraktive
grender. At veien til Skeikampen er kort er uteglemt. Men det er jo en annen kommune.

Aksen — og bandbyen

Jeg sgker videre. | kommunens forslag til planprogram finner jeg at det i aksen Sgre-Al — sentrum —
Nordre Al er mulig & lage en bandby med minst mulig transportavhengighet, muligheter for effektivt
kollektivnett samt gang- og sykkellgsninger. Hva en bandby er for noe, vet jeg ikke, men i Sgr kan
man i hvert fall fa muligheten til a bli transportuavhengig. Dessuten er det gode muligheter for hopp,
de har Skogenhallen og fine turomrader. Det vil si — s@r-gst. Sgr-vest er ikke med i denne Sgr-Nord-
aksen. Sgr-vest befinner seg jo pa «den andre siden», som det star i beskrivelsen av bo-omrader.

Heller ikke inkludert

Hva sa med @st og vest? | gst finner jeg bydel Varsetergrenda og Reyslimoen. Noe av det beste ved
denne bydelen synes a vaere den korte avstanden til Sjusjgen, turlgypene til Birkebeineren og de
gode bussforbindelsene opp fra sentrum. En populaer bydel for bade barnefamilier og
sportsinteresserte star det. Men med hele 4 kilometer fra sentrum og motbakker i tillegg synes ikke
denne bydelen a veere inkludert i verken Aksen eller 10-minutters-byen.

Attraktive grender

Hva med vest da? | vest finner vi bade bydelen Vingar og to levende og attraktive grender, som det sa
fint heter; Vingrom og Saksumdalen. Til Saksumdalen er det bare 15 minutter 3 kjgre og du kan bo
blant bondegarder og barna ga pa Saksheim skole eller barnehage. Star det. Kort vei til turomrader er
det nok ikke her heller. | hvert fall star det ikke omtalt. | Vingrom, 10 kilometer sgr for Lillehammer,
er det boligfelt med eneboliger, lokalbutikk, idrettslag, sangkor og egen barneskole. Heller ikke her
synes det a vaere naerhet til Igyper eller turomrader.

Vingrom — grend med muligheter

Som lettere inhabil kunne jeg selvsagt blitt veldig engasjert her og lagt til at Vingrom faktisk vil vaere
den delen av kommunen som ligger naermest et nytt sykeshus dersom dette legges rundt Mjgsbrua.
Vestlandstrafikk gar ogsa via Vingrom — over Torpaasen. Kortere vei til bade Hamar og Gjgvik har vi
ogsa. Fylkesveien er mye brukt til trening for bade syklister, rulleskilgpere og innfgdte. Skal vi til
Jgrstadmoen sa slipper vi unna kgkaos i Lillehammer bade til og fra jobb. Vi kunne selvsagt syklet.
Men da risikerer vi helsen — med fartsgrenser pa 60 og 80 km i timen - uten gatelys og uten gang- og
sykkelvei er det tryggere med bil. Selv om flere av skolebarna ma ga veien — den er ikke saerskilt
trafikkfarlig i sommerhalvaret sier kommunen. Birkebeineren Skistadion er ogsa innenfor rekkevidde.
Riktignok tar det 19 minutter fra Vingrom Skole, 10 minutter lenger enn fra Ekrom skole. Men —vi har
egne lgyper, bade i bygda og pa fjellet — sa vi trekker helst dit. Og blir spreke i skjul. Utenfor Aksen og
10-minutters-byen. Og med sammenhengende Igyper til bdde Oslo og Jotunheimen kan vi faktisk bli
veldig spreke. Ungene vare leerer seg bade skgyter og ski helt fra barnehagealder — med lyslgype og
sk@ytebane rett utenfor gjerdet, laget og vedlikeholdt pa dugnad. F@r barna pa barneskolen bryter is
og bader i Mjgsa. For dit tar det bare noen minutter a ga fra skolen. Og dit - har vi gangvei.
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Lillehammers rolle

Lillehammer vil vaere en kommune med ansvar for mer enn bare seg selv. Kommunen vil ha en rolle i
sitt omland i kraft av stgrrelse, beliggenhet og vekstmuligheter og vil som en del av Mjgsregionen
bidra til 3 skape arbeidsplasser og forsterke rekreasjonsbeltet. Hvorfor fokuserer kommunen da pa
den ene kilometeren fra Bergsenghjgrnet og nordover? Eller Aksen — fra Sgre til Nordre Al — hvis vi
ser litt stort pa det?

Sentrum + grender?

Kan ikke Lillehammer bade jobbe med & skape et levende sentrum OG levende bygder? @nsker vi
ikke en levende Mjgsregion — der begge parter i et forhold kan fa spennende jobber — og kanskje til
og med sykle til og fra jobb — selv om det er bade motbakke og landevei mellom bolig, jobb, skoler og
fritidsaktiviteter? Det star ikke pa innspill fra grendene, men det er langt til sentrum.

Rop som hgres
Og vi ma nok rope hgyere. Kanskje har ogsa hgrselen blitt svekket med arene?
Anette Rgsjorde

Vingrom



Til Lilehammer kommune
ved Byplansjef Inger Stubsjgen

Lillehammer 22.12.2016

Innspill til revidering av arealplan for Lillehammer kommune

Lillehammer kommune gnsker 3 engasjere et bredt spekter av befolkningen i arbeidet med
planrevisjoner. Planprogrammet beskriver at kommunen skal vurdere hvordan blant annet
grendeutvalg/bydeler skal medvirke i prosessen, og legger blant annet KS sitt idehefte «Hvordan
involvere innbyggerne» til grunn. Her beskrives viktigheten av a etterstrebe tidlig medvirkning.
«Innspill fra befolkningen kan bidra til at viktig informasjon kommer pa bordet, slik at beslutningene
som fattes blir bedre» skriver kommunen videre.

Samarbeid pa tvers av grender

Denne utfordringen tar vi nd samlet fra flere av kommunens grendeutvalg.

Skolenedleggelser i Rudsbygd og Saksumdal har bidratt til stort engasjement i bergrte grender. E6-
utbygging har engasjerte i andre grender. Et felles innspill om gang- og sykkelveien «Mjgstrakk» er
sendt inn fra Vingrom grendeutvalg, Vingar grendeutvalg og Biristrand trafikksikkerhetsgruppe. Alt
engasjement med den hensikt a skape gode og sikre oppvekst- og levekar for innbyggere utenfor
Lillehammer sentrum.

Gjennom mediedekning av sakene har grendeutvalg blitt synlige for hverandre. Engasjementet fra
flere av Lillehammers grender har fgrt til dialog grendeutvalgene imellom med det mal a identifisere
felles problemstillinger og omrader der vi kan ga en felles vei videre.

Revisjon av kommuneplanens arealdel — identifiserte problemstillinger for grendeutvikling

Det var med skuffelse vi leste hvordan planprogrammets visjon om attraktive og levende grender og
fokusomrade «Grendeutvikling» kun endte opp med problemstillingene vedlikeholdsvekst, variert
botilbud og avklaring om viderefgring av LNFb-omrader. | Kommunedelplan for miljg 2016-2025
beskrives Lillehammer bade som et regionsenter med betydelig inn- og utpendling, samt fritidsbyen
for hytteeiere og andre besgkende.

Befolkningsfordeling i Lillehammer kommune

Ifglge statistikken (side 166) bodde det i 2014 27.028 mennesker i Lillehammer kommune. 6.296 av
disse bodde i Vingrom, Vingar eller Faberg, 9.252 i Nordre Al og 6,535 i Sgre Al. Kun 4.890 bodde i
sentrum @st og sentrum Vest. Na fremkommer skillet mellom bydel og grend ulikt i ulike
dokumenter, men tallene viser at svaert mange av Lillehammers innbyggere bor utenfor 10-minutters
byen.
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Lillehammer 2044 — 10-minutters-byen

Sett med grendegyne synes strategidokumentet ”Byutvikling 2044 — utvikling av strategier for
fremtidens areal- og transportlgsninger i Lillehammer” a legge mye fgringer ikke bare for Byplanen,
men ogsa for arealplanen. Dessverre synes dette a veere pa bekostning av omrader utenfor
sentrumskjernen, og ikke som et supplement til. Dokumentet synes a vaere utarbeidet i hovedsak
basert pa fire daglange «verksteder», som en kvalitativ fremtidsstudie.

Grendene ma ogsa utvikles

En stor del av befolkningen som bor i grendene har relativt gode skole - og barnehagetilbud,
idrettsanlegg, egne kirker og noen arbeidsplasser i tillegg til landbruket. Mange av tilbudene i
grendene er dugnadsdrevet. Det er gode oppvekst- og bomiljger som ma ivaretas og videreutvikles, i
en kommune med lang historie og tradisjon. Vi mener det ikke vil vaere gunstig for Lillehammer
kommune a fokusere for ensidig pa byfortetting.

Slik vi ser det er noen av hovedtemaene som utfordrer grendeutviklingen valg av trase for firefelts
E6, skole og fritid og et for ensidig fokus pa 10 minuttersbyen. Vi mener Lillehammer kommune ma
vaere tydeligere pa felles verdier og baerekraftig utvikling for alle kommunens innbyggere. Da er ogsa
god grendeutvikling viktig. Dette er noe blant annet Bergen kommune jobber med gjennom sin
«Omradesatsning». Kommunen er delt inn i 51 levekarssoner der det malrettet jobbes med utjevning
av levekarsforskjeller slik at «alle innbyggere skal vokse opp og bo i gode og trygge naermiljg med
gode velferdstilbud, variert boligsammensetning og sosiale mgteplasser som fungerer».

«Gode i hop» - samspillet mellom by og omland

| planprogrammet vises det til statlige, regionale og lokale fgringer, rammer og forventninger som
bakgrunn for planarbeidet. «Gode i hop», Byregionprogrammet i regi av Kommunal- og
moderniserings-departementet, er et av disse. Dette skal gke kunnskapen om samspillet mellom by
og omland for a styrke disse omradenes regionale vekstkraft, for som det star i planprogrammet:

«Lillehammer er ikke bare en kommune med ansvar for seg selv. Kommunen har ogsa en rolle
i forhold til sitt omland i kraft av sin st@rrelse, beliggenhet og vekstmuligheter. ... En
gjennomgdende satsing pa a sikre barn og unge gode oppvekstvillkar er investeringer for
framtida og ngdvendig for at det skal veere attraktivt G bosette seg og arbeide i kommunen.»

Det vises ogsa til viktigheten av at «eksisterende kunnskap om miljg og samfunn tas aktivt i bruk
tidlig i planprosessen». Lillehammer-regionens ByR-prosjekt, som eies av Lillehammer kommune,
skal bidra til a styrke hele regionens attraktivitet for eksisterende bedrifter og innbyggere og
potensielle nyetableringer og tilflyttere. Som del av prosjektet utarbeidet @stlandsforskning i 2014 en
omfattende rapport (BF-rapport 10/2014 «Gode i hop- samspill og samarbeid mellom Lillehammer
og omland») basert pa grundige kvantitative og kvalitative analyser. Rapporten beskriver
utviklingstrekk innenfor mange omrader, blant annet neerliggende hytteomrader samt naer- og
fiernpendling.

Den delen av kommunen som har stgrst geografisk naerhet til hytteomrader og potensielle
pendlerbyer, er ikke sentrum, men grendene. Vi mener det ogsa av geografiske arsaker er viktig a se
pa potensialet i grendene nar de regionale brillene tas pa. Grendene er derfor et viktig supplement til
10 minutters byen og ma fokusere pa sine fortrinn; bo- og oppvekstmiljg med naerhet til marka,
Mj@sa, smaskala idrettsanlegg, skole og gode sosiale relasjoner. Dersom byfortetting betyr tettere og
hgyere bebyggelse er det ikke sikkert at dette skaper bedre bomiljger.
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Forslag om ny vurdering av problemstillinger for grendeutvikling

Dersom rapporten fra @F i stgrre grad hadde veert lagt til grunn for planarbeidet, kan vi ikke se annet
enn at identifiserte problemstillinger for grendeutvikling hadde vaert mye mer omfattende enn slik
det na er. Vi mener relevante problemstillinger for grendeutvikling ogsa inkluderer naeringsutvikling,
natur- og kulturlandskap, uteoppholdsareal og lekeplasser, livskvalitet, helseforebyggende tiltak,
trafikksikkerhetstiltak samt andre trafikktiltak som blant annet kan bedre kollektivtilbud. Viderefgre
boligregulering.

Grendene ligger i bykjernens omland. De ligger naermere etablerte hytteomrader enn bykjernen og
naermere de arbeidsplassene utenfor kommunen som innbyggerne pendler til. Oppland er det fylket
med flest fritidsboliger i landet. Flere av disse befinner seg nord for Lillehammer, naermere de
nordligste grendene i kommune. Ved etablering av et sykehus ved Mjgsbrua vil Lilehammer kanskje
kunne tiltrekke seg ansatte som pendlere dersom det legges til rette for boligvekst i grender s@r i
kommunen.

Vi vil derfor be kommunen om & revidere problemstillingene for grendeutvikling basert pa
identifiserte utviklingstrekk slik de fremkommer blant annet i @F’s rapport 10/2014.

Medvirkning i planarbeidet

Det uttrykkes mal om medvirkning gjennom blant annet a engasjere grendeutvalg/bydeler og
bomiljger. Det kan synes som om de verkstedene som ble gjennomfgrt i arbeidet med Byplanen var
nyttige for a skape en felles strategi for sentrum. Vi vil ogsa oppfordre Lillehammer kommune til
styrke lokaldemokratiet gjennom & invitere til mgter med de som representerer kommunens ulike
geografiske omrdder gjennom grendeutvalg og bydelsutvalg. Befolkningen her sitter pa informasjon
om behov, utfordringer og I@sninger og bade vil og kan bidra til 3 gjgre de politiske beslutningene
bedre.

Det fremkommer ogsa noe uklart for oss hvilke deler av kommunen som er grender, hvilke som er
bydeler samt hvor grensen mellom sentrum og omlandet befinner seg. Vi vil derfor be om at
kommunen definerer hva som er grender og bydeler og slik at vi blant annet vet hva som dekkes av
ulike analyser og planer.

For a fa reell pavirkning gjennom tidlig involvering, vil vi derfor be kommuneadministrasjonen om et
felles mgte med grendeutvalgene snarest for a diskutere revurdering av arealplanens
problemstillinger for grendeutvikling.

Faberg Grendeutvalg Rudsbygd Grendeutvalg Vingar Grendeutvalg
ved Kristian Dahl ved Per Prestrud ved Asle Birkeland
Saksumdal Grendeutvalg Vingrom Grendeutvalg

ved Per Tollak Tollaksen ved Anette Rgsjorde



HORINGSINNSPILL E6 ROTERUD — STORHOVE

Fra:

Gnr. 1, bnr 5/6 Bakke Camping ved Arne Magnus Bakke — Lillehammer kommune
Gnr. 1, bnr 4 Kristian Owren — Lillehammer kommune

Gnr. 107 bnr 1 Biristrand Camping ved Lars Julius Bjornstad — Gjgvik kommune

Det har siden 50-tallet veert neeringsvirksomhet knyttet til turisme langs Mjosa, og
sor for Lillehammer. Campingplassene er populeere reisemal og arbeidsplass for
beboerne i neeromradet.

For & opprettholde og videreutvikle nzeringsvirksomhetene pa eiendommene er det
viktig med et samspill med utbyggerne slik at resultatet er til alles beste.

| forbindelse med etablering av E6 etablering onsker vi som naboer og
naeringsdrivende til E6 komme med falgende innspill:

« Ny trasé legges pa vestsiden av eksisterende EB6.

+  De eksisterende adkomstveiene med tilhgrende underganger bevares og
forbedres for & mate dagens krav til bruk, med tanke pa hgyde og bredde.
Undergangen ved Biristrand Camping er kun 3,9 meter hgy, noe som gjor det
utfordrende a passere med lastebil med kapell. Undergangen ved Bakke
Camping ma bevares og forbedres sa godt som mulig gitt de lokale
forholdene.

Etablering av sammenhengende stayskjerm i retning Mjosa pa strekningen
fra Furuodden Camping (Gjovik kommune) og forbi Bakke Camping
(Lillehammer kommune). Samtidig er det viktig at campingplassene beholder
noe synlighet ifra E6.

. Etablering av en gang- og sykkelvei parallelt med fylkesvei.

Adkomst til eiendommene under anleggsperioden forutsettes i varetatt, og at
stoy reduseres for & opprettholde normal drift i starst mulig grad under
perioden.



Navn Poststed Innspill fra private, grunneiere og rettighetshavere

Heidi Kristoffersen  |Biri Viser til vedlagte hgringsuttalelse.

Kristoffer Bergum Biri Hei !
Gangveg fra Biri og nordover langs Fv 330 ma bygges siden det vil bli stor trafikkgkning pa den. Dette er en farlig veg for skoleelever/gdende og syklende med autovern i nordgaende
retning pa nesten hele strekningen. Skjedd flere nestenulykker her. Farten er hgy og vegen er smal for store kjgretgy og prob. med lav sol i norgaende felt. Vegen ble breddet ut ved 4-felt
bygging og kult ble lagt i grgfta og asfalt oppa. Store vannmengder graver da ut under vegskulder og det kan sees pa vegen. Ble prgvd utbedring varen -19,men rgret kom ikke dypt nok, sa
halvparten av vannet renner under rgret og det er heller ikke utlgp pa groft fv330(ovenfor gardstun Roterud) til bekk. Mye vann kommer ovenfra og stopper i Fv330.
Det som igjen skjer er att vannet renner under fv330 til "drenering" 4-felt som heller ikke fungerer ut til bekkelgpet. (regn som kommer pa vegen renner til grgft,men drensrgr tar ikke inn
vannet og vannet renner da gjennom steinfylling til fast grunn/leire) Vannet renner da under nye 4-felts vegen som er bygd med steinmasser og vannet kommer ut pa dyrket mark ovenfor
gardstun (Roterud) Ved ei kvass regnskur pa 20-30mm kom det 7 | vann / 1-2 sek pa en strekning pa ca 80m ovenfor dyrket mark/gardstun. Ganger man opp blir det ca 600000 | i dggnet .
Drenering i 4-felt er ikke tifredstillende utf@rt. Bekkergr vil etterhvert henge i Igse lufta nar vannet har gravd seg ut under. Sa det ser ut til att det ble utfgrt en midlertidig jobb her. SVV
har info og bilder/videoer over det som er problemet. Hvis ikke har jeg det her.
Ved sammenkobling av 4-felt ma dette utbedres. Kommer det 100mm og bekken tetter seg er det bare og evakuere herfra med di vannmengder som kommer ovenfra, star i fyllinga og den
tyngda pa vegen oppa leira. Vannproblemet ma Igses pa gversiden av veganlegget og ikke pa nedsiden.
Viltgjerde ma settes opp pga kryssningspungt. Elg og radyr spiser langs mjgsa og spes. utpa vinteren.
Haper Nye Veger skjgnner hvordan man leder vann ut til bekker og har oppsynsmenn som fglger med pa utfgrt jobb og dere far utfgrt en tilfredstillende veg som ikke sklir ut og tenker pa
di som bor pa nedsiden av en veg i bratt terreng.
Mvh
Kristoffer Bergum Biri.

Thea Ringen Biri Skaff lengre gang og sykkelsti pa Biristrand! Den kunne fint gatt fra Biristrand og helt til Biri...

Trond Neperud Biri For all del. Pr@v sa godt som mulig & unnga a bruke fylkesvei 330 som avlastningsvei under veiutbygginga av nye E6..dette gjelder ikke bare nd , men ogsa ny E6 fra mj@sbrua til Roterud..
veien har alt for darlig standard til sann formal.. ikke minst trafikksikkerhets messig

Asmund Hellerud Biristrand Noen momenter vedr. E6- utbygging over min eiendom Hellerud 112/1
1: Undergang
Tilgang til Mjgsa er viktig for meg, framtidige brukere og allmennheten. Jeg haper dette fortsatt er giennomfgrbart, om utvidelsen blir mot @st,vest,terrassert eller ei. Det er sterkt gnskelig
at undergangen blir der den er i dag, da en felles Igsning vil gi lang omvei. Min strandlinje har ogsa naturlige barrierer pa begge sider i form av berg.
En traktorterrasse, som i dag, muliggjor bruk av arealet ned mot Mjgsa.
Da det ikke er dyrket mark pa nedsiden, trengs strengt tatt ikke st@grre apning enn dagens 3x3 m, og om det blir store tekniske problemer, er ogsa en gangtunnell a leve med.(Jfr. Havamal:-
"lite bu er betre enn inkje...")
2: Vatningsanlegg
Er ikke i bruk na, men rgrgate fra Mjgsa ligger der, og framtidige brukere bgr ikke bli avskaret fra muligheten til a bringe Mjgsvann opp til bygda,f.eks ved a anlegge trekkergr gjennom ogsa
den nye veien.
3: Matjord
Skjer utvidelsen vestover, gnskes matjordlaget fordelt pa jordet og/eller dalspkket ovenfor, pa en mate som er skansomt
for grefter og jordstruktur, f.eks ved tela mark.
4: Steinrgyser
Om dere kan benytte steinrgysene av nyere dato (som ikke har kulturhistorisk verdi), har jeg nok av disse, ogsa lengre oppe ved garden.

Med gnske om godt samarbeid og gode Igsninger: Asmund Hellerud

Camilla Biristrand Jeg er innflytter i fine Biristrand. Med to barn og samboer. Da vi flyttet hit virket alt sa greit og idyllisk,men det var helt til jeg sa hvordan trafikken forbi her kjgrer. Det er ikke plass til noen
pa sykkel, spark, gaende a ferdes trygt langs vegen her sammen med trafikken slik det er na, uten gang og sykkel veg. Enda verre er det da E6 har omkjgring langs vegen her da det er
vegarbeid og ulykker langs e6. Som foreldre tgrr man ikke la barna sine ferdes langs vegen, eller la de sta og vente pa bussen slene mens kjgretgyene ferdes forbi. Vinteren er enda verre,
vegen er smalere, men trafikken gar i samme fart. Barna mine far ikke ferdes langs denne vegen alene. Ikke sommer, ikke om vinter. Hvordan i alle dager skal det bli med all omkjgring pga
e6. Dere ma tenke pa menneskets sikkerhet fgrst og fremst! Det ma lages gang og sykkel veg. Hver dag er jeg redd for mine barn pga trafikken,siden de ma krysse vegen da de kommer
med buss hjem fra skolen. Ikke la det skje noe med barna vare pa grunn av darlig giennomtenkt omkj@ring pga e6. Bygg gang og sykkelveg for alle som ferdes langs Biristrandvegen og
Birivegen.

Hanne @stby Velure |Biristrand Allerede i dag merkes gkt trafikk av tungtransport langs FV 330 fra Biri til Vingrom.




Hanne @stby Velure |Biristrand Jeg jobber pa Rudshggda og ser daglig hvor mye tungtransport som kjgrer Tandevegen@ I N N N
Hanne @stby Velure |Biristrand FV 330 trenger gang og sykkelvei hele veien fra Biri til Vingrom. Det ferdes mange langs veien, bade til fots og pa sykkel. Vi har ingen a@ miste! Nye veier vil aldri fa regnestykket til 3 ga i
pluss, dersom noen mister livet eller blir skadet for livet fordi en tenker kortsiktig profit og ikke trafikksikkerhet. La oss som bor og ferdes langs FV 330 fgle oss trygge og ivaretatt av Nye
veier. Dere kan faktisk spare dere til «fant» ved ikke a gjgre tiltak
Hans Kristian Biristrand Nar det gjelder Fv 330 Biri Vingrom sa er den veien i utgangspunktet darlig fra for sa den ma breddes og utbedres fgr mye av E6 trafikken skal ga der. Det har veert mange nestenulykker pa
Bergmann denne veien de gangene E6 er stengt pga ulykker eller vedlikehold. | tillegg ma eksisterende gang og sykkelvei forlenges til Biri og Vingrom. Vi som innbyggere og brukere av denne veien
kan nok ikke sitte med hendene i fanget hvis intet blir gjort.
Hans Kristian Biristrand Som bruker av Fv 330 sa er den sapass darlig i utgangspunktet at den ma breddes og utbedres fgr man gker belastningen pa den veien. Har vaert mange nestenulykker pa den veien de
Bergmann gangene E6 er stengt enten pga ulykker eller vedlikehold. I tillegg ma eksisterende gang og sykkelvei forlenges i begge retninger til Biri og Vingrom. Vi som innbyggere og brukere av denne
veien kan nok ikke sitte med hendene i fanget hvis intet blir gjort.
Henning Flygdegard |Biristrand Nar trafikken gker pa Biristrandvegen ma det lages lengre gang/sykkelveg bade nordover til Vingrom og sgrover til Biri! Mange sma og store som ferdes etter vegen som myke trafikanter
og de ma vernes!
Mari Steile Biristrand Nar det ble laget midt deler pa samme omrade ble det veldig slitasje pa Strandengveien som ikke ble rettet opp i. Ved ny utbygging er det behov for plan fo stgyskjerm for utsatte boliger,
Baardseth vedlikehold av vei og tilstrekkelige trafikksikkerhet pa strekningen. Ved gkt trafikk pa Gamlevegen trengs det gang og sykkelvei pa lengre strekning en det vi har n3, seerlig pa strekningen
mellom skrinnhagen og navaerende sykkelvei og videre mot Vingrom der na blir stadig flere syklister.
Mona Herberg Biristrand INNSPILL FRA GARDEN BRATSTIGEN
- Det ma ses pa undergang,har gnske om overgang pga senere mulighet for 8 komme pa nedsiden av vegen uten problemer i senere tid.
-Stikkrenner som er store nok til a trekke rgr gjennom til gjgdsling og vanningsanlegg.
-Viltgjerder ma til
-Pilsgrimsleden gar pa oversiden av E6.
-Ferdselen til strandsonen ma vaere mulig og lett 8 komme til.
-Er opptatt av stgyen som oppstar i mye stgrre grad enn den som er i dag.
*Stgyskjerming : | forhold til stgy inne. : Vinduer,innebygget veranda pa husene jeg eier.
*@nske om 3 gjgre tiltak for utemiljget, slik at det gar an a vaere ute, uten skiemmende lyder pa tomtene jeg eier.
-All matjorda skal jeg ha selv. Den ma dere tippe der man gnsker det.
-Annen jordmasse gnsker jeg ogsa a fa kjgrt/tippet til min eiendom, rundt mine hus for & fylle opp.
Da det gjelder fylkesveg 330, og trafikken pa den vegen, sa er jeg fortvilet, da det er/blir problemer med hus som star tett til vegen. Dem er, og blir i stgrre grad rammet av
rystniger/vibrasjoner av tunge kjgretgy, som igjen gjgr at husene sklir ut av posisjon, og faller ned. Her ma det skje tiltak, da disse husene har statt her i flere hundre ar, og har rett pa sin
plass. Gardstunet er verneverdig. Jeg som eier av garden, skal ikke lide for at trafikken gker, slik at grunnen og trykket blir presset mot husene.
-Spgrsmal om at tapet av dyrket mark, kan erstattes i form av ny dyrket jord?
Bygdesamfunnet pa skanes og respekteres pa en god og fin mate. Det ma vaere trygt a ferdes etter vegen, derfor kan det vaere aktuelt a forlenge gangveg bade mot sgr og nord.
Haper dere kan ta dette til etterretning, slik at vi som blir rammet/etterkommere, kan leve best mulig med dette i ettertid.
Mvh Mona Herberg
Rianne P. Vaagland Biristrand [1) av/pakjgringsfelt ved Biristrand bgr vurderes pa nytt

2) lysregulering asrovegen/biristrandvegen forventes. Pr na er det «umulig» komme seg ut fra dsrovegen i rushtrafikken nar E6 er stengt.




Silje T. Ottosen Biristrand Vi bor pa Biristrand sgr for Rogne der gangvegen begynner. Vi har opplevd flere ubehagelige hendelser da store kjgretgy og biler kjgrer meget fort og vi har liten eller ingen plass a ga pa
hvis det i tillegg kommer bil mgtende og to skal passere hverandre pa samme vei +vi gdende med hund eller sammen med barn. Vi har noen ganger matte hoppe ut i grgfta fordi vi har fglt
oss utrygge. De gangene EG6 blir flyttet til gamlevegen pga veiarbeid eller ulykker. Velger vi a ikke ga der, | det hele tatt. Dette fordi det ikke er forsvarlig eller trygt. Det bgr legges vekt pa at
man skal fgle seg trygg langs vegen for to beinte og kjgretgy. Det er heller ikke hyggelig og vaere billist som skal mgte lastebil og fotgjenger pa en for smal veg for oss alle. Spesielt igjen da
E6 har matte ha omkjgring av forskjellige grunner. Dette ma tas hensyn til, da det er uforsvarlig og ikke gjgre det!

Tom Grgnstad BIRISTRAND [Innspill til ny E6 Roterud-Storhove
Gardstunet:Vi bor pa gardstunet Grythe og fylkesveg 330 gar gjennom tunet vart. Mine besteforeldre bor i Biristrandvegen 220 (karbolig), mine foreldre i Biristrandvegen 222 (karbolig) og
jeg med familie bor i Biristrandvegen 218. Se bilde av gardstunet. https://goo.gl/maps/xp7MCpVxLyk9G9Vg9
Det har i perioder veert store stgyplager grunnet trafikken som passerer sveert naer husene (Biristrandvegen 220 og 222) | 2015 ble det utfgrt stgymalinger i forbindelse omkjgring grunnet
vegarbeid pa E6. Stgymalingene ble utfgrt fordi seerlig mine besteforeldre ble plaget av stgyen. Maleresultatene viste at «lydnivaet overskred grenseverdien under den aktuelle
maleperioden»

Forventet trafikklekkasje til Fylkesveg 330 (Fv 330). Det er bra at FV 330 ikke skal benyttes som omkjgringsveg. Viser til informasjon under presentasjon av Nye veier pa Sigstad 23. april
20109.
Det forventes derimot kraftig gkning i trafikkmengden pa Fv 330 nar det kommer bom pa ny E6. Viser til dokumentet «Forslag til delfinansiering med bompenger» fra Nye Veier
16.10.2018.
https://www.nyeveier.no/media/3176/e6-moelv-oeyer-saksgrunnlag-for-lokalpolitisk-behandling-av-bompengefinansiering.pdf
Side 10 (11) . Jeg vil ogsa tro at trafikkmengden vil gke betydelig under byggeperioden.
Det er derfor behov for tiltak som reduserer stgyen for beboere i Biristrandvegen 220 og 222.
Gang og sykkelveg. Viser til forrige punkt omkring forventet trafikklekkasje til fv 330.
Det er bra at kommuneplan for Gjgvik viser at det er behov for a forlenge gang-sykkelvegen pa Biristrand med to km mot sgr.
Se side 49: https://www.gjovik.kommune.no/globalassets/dokumenter/samfunn/planer-og-strategidokumenter/kommuneplanens-arealdel/kommuneplanbeskrivelse.pdf
Jeg mener at gang og sykkelvei langs fv 330 bgr forlenges helt til Biri.
Jeg gnsker dialog og avklaring sa tidlig som mulig for a finne en god Igsning for hvordan gang og sykkelveg skal passere min eiendom.
Adgang til del av eiendommen mellom E6 og Mjgsa
Det er viktig at maskiner fortsatt far tilgang til dyrka mark og skog mellom E6 og Mjg@sa. Kulvert/undergang ma vaere dimensjonert for dette.
Den del av eiendommen som ligger ned mot Mjg@sa er ogsa et omrade vi bruker mye som turomrade og til lek ved Mjgsa. Det er viktig at vi ogsa kan benytte oss av dette omradet i
byggeperioden og at turmuligheten ned til Mjgsa blir like fin ogsa nar ny vei er bygd. Jeg har ogsa ofte observert dyrespor som viser at dyr benytter undergangen til 8 passere navaerende
E6. Jeg har ogsa observert radyr i omradet mellom E6 og Mjgsa. Det er tydelige stier som viser at det er mye dyr i omradet. Jeg mener det derfor er viktig at en god Igsning for disse dyrene
til 3 krysse E6 opprettholdes.
Med hilsen Tom Grgnstad, Biristrandvegen 218, 2837 Biristrand
Tilbakemelding/innspill ligger ogsa vedlagt som pdf.
Tor Hadrian Lgvstad |BIRISTRAND |Hei! Takk for et giennomgaende orienteringsmgte forrige uke pa Vingrom Skole for nye E6 pa distansen Roterud-Storhove.

Grunnen til at jeg tar kontakt med dere, er for a forhgre meg om hvordan dere kommer til & bruke de tre eksisterende veiovergangene mellom lokalveg og E6 pa Biristrand og mulighetene
for en avkjgrsel pa Biristrand ved Strandengen. (veiovergang nr. 2) Informasjon om hvor disse overgangene er lagt ved som filer under vedlegg i denne innsendelsen.

Da E6 sist ble bygget ut (2014) ble innbyggerne pa Biristrand invitert av Statens Vegvesen og Oppland fylkeskommune til et orienteringsmgte pa Biristrand skole, ikke sa ulikt mgtet jeg var
sa heldig a fa veere en del av forrige uke.

Under dette mgtet ble det lagt frem en plantegning spesielt med tanke pa a sette opp et pa og avkj@rselskryss ved Strandengen pa Biristrand. Dette krysset ble det informert om og lovet
fra Fylkeskommunen og Statens Vegvesen sitt hold om, ville bli satt opp i neste fase av utbygging av E6 og kom derfor ikke til 3 innga i fgrste fase av utbyggingen. Dessverre har jeg ikke
tilgang til disse tegningene. Ta kontakt med Oppland Fylkeskommune, godt mulig at de tegningene kan oppdrives derfra.




Na som fgrste fase er giennomfgrt og deler av nye E6 er satt opp, samt oppgradering pa lokalveg har blitt utfgrt sa langt, kommer vi til fase to, der dere i Nye Veier har blitt tildelt
oppdraget a bygge nye E6.

Sa langt er vi tidlig i prosessen og jeg forstar at det er mulig at plantegningen jeg referer til ikke har havnet i deres hender og dermed muligheten for et kryss pa Biristrand ikke kom opp
som tema denne kvelden. Likefremt forventes det at nye plantegninger for hvordan en pa og avkjgrsel ved Strandengen eller et av de andre overgangene vil se ut, samt at kostnaden et
slikt foretagende vil koste, tas med i den totale kostnadsrammen. Videre ble det informert pa mgtet pa Vingrom Skole at nye lover, krever at det er minst 5 km mellom hvert kryss. Mellom
det ndvaerende krysset pa Vingrom er det ca. 7.4 km til det foreslatte krysset ved Strandengen. Lenke:https://www.google.com/maps/dir/Vingrom/Strandengvegen+100-
90,+2837+Biristrand/@61.020676,10.4308387,5983m/data=13m2!1e3!4b1!14m13!4m12!1m5!1m1!1s0x466a876653c86ddb:0x481df5d580248167!2m2!1d10.4328505!2d61.0439313!1m5
11m1!1s0x466a7e6332afb357:0x3a0417253a23111d!12m2!1d10.5004513!12d61.0004507

Noe som betyr at det vil vaere lovlig a sette opp et kryss ved Strandengen. En annen mulighet, som vil vaere mindre gunstig for beboerne pa Biristand og for hyttegrenda oppe pa
Brattbergsetra/Dempasetra, er overgangen pa Roterud. Dette grunnes i lengre reiseavstand pa grunn av krysset befinner seg lengre utenfor kjerneomradet til Biristrand, som ligger rundt
Biristrand Skole og Strandheim. Overgangene ved Roterud ble sist gang benyttet som omdirigeringsfelt da fgrste del av E6 ble utbygd.

Til sist ma det fremmes pa det sterkeste at det blir bygd et pa og avkjgringsrkryss til Biristrand. Dette er helt avgjgrende for fremtiden til Biristrand som en levende bygd. En annen stor
fordel ved 3 ha et kryss pa Strandengen vil veere at det vil bli mulig 8 omdirigere trafikken derfra pa en mer forsvarlig mate, for bilister, syklister, gdende og for dyreliv pa bakgrunn av
eksisterende infrastruktur.

Haper dette var opplysende. Takk for samarbeidet sa langt. Ser frem til a hgre fra dere! Tar meg gjerne tid til & sette av et mgte med dere. Mvh Tor Hadrian Lgvstad

Arild Korsnes

Blomsterdalen

Nedbygging av areal er den st@rste trusselen mot artene i naturen. Vi trenger na a beskytte naturen, ikke skade den.
Du skal svare aerlig nar dine barnebarn en dag spgr: Du visste at de artene vi er avhengige av var truet, hvordan kunne du late som ingenting?

Camilla Lunt Faberg Det kan ikke bygges motorvei gjennom Lagendelta naturreservat. Omradet er vernet for a ta vare pa dyrebar natur, dyrearter og fiskearter. Denne veien og brubyggingen vil vaere
Nordstrand miljgkriminalitet. Vi har ikke rad til 8 miste mer verdifull og sarbar natur. Det er et statlig og kommunalt ansvar a bevare Lagendelta naturreservat.
Merethe Ekerhaugen |Faberg Denne tilbakemeldingen gjelder for gnr/bnr. 162/25, 162/26 og 162/42, Hglenvegen 57, 67 og 65 har fglgende anmerkninger til planprogrammet. Skogen til vare eiendommer er planlagt
vernet som erstatning for tapt vernet areal i Lagendeltaet naturreservat.
1. Vi gjer oppmerksom pa at disse eiendommene er flomutsatt og at en verning ikke ma ga pa bekostning av planlagt flomvern av eiendommene, ref. flomsikringstiltak, regionalplan for
Gudbrandsdalslagen med sidevassdrag.
2. Flomvollen som er planlagt i nevnte plan ovenfor gar ikke langt nok opp i forhold til der elva har tatt nye Igp ved tidligere flommer.
3. Vi er i utgangspunktet i mot verning og gnsker i utgangspunktet at andre arealer en vare eiendommer blir vurdert som erstatningsareal. Sekundert gnsker vi et vern som gjgr at vi
fortsatt kan utnytte skogen som friomrade og ved til eget bruk.
4. Ved en eventuell verning vil verdien pa landbrukseiendommene bli forringet slik vi ser det. Hvilke prinsipper blir lagt til grunn for a erstatte verditapet?
Oddgeir Jgrstad Faberg Vestsidealternativet med bygging av ny firefelts E6 med bru som krysser Lagen i Ldgendeltaet naturreservat ved Hovemoen gard,vil gi flere negative og skadelige inngrep i elva og

landskapet rundt. Det vil ogsa ha negative konsekvenser for naermiljg og friluftsliv bade i anleggsfasen og etter utbygging som fglge av trafikk,stgy,stgv,midlertidige tiltak og visuelt innsyn.
Ny firefelts motorveg med bru vil medfgre direkte konflikt med flere kulturminnelokaliteter i dette omradet som ma konsekvensutredes fgr utbygging. Pa Valgya og Storvollen ligger det
flere fiskevarp som ma betraktes som saerskilt verdifulle kulturminner, og som ligger i et kulturmiljg som bgr bevares. Her har det veert rikt nzeringsfiske siden middelalderen, noe tidligere
eierskap av Ringsaker (Valgya) og Stange menigheter (Storvollen) vitner om. Fiskevarpene pa Storvollen og Valgya og ellers i dette omradet er strekninger med egen bruksrettskrets. Flere
av fiskevarpene i Lagen er saerskilt matrikulert. Ldgen i Faberg er kjent for rike fisketradisjoner og naeringsfiske etter szerlig Lagasild og Storgrret. Det er ogsa drivgarnsrettigheter i dette
omradet som vil bli gdelagt ved en E6 utbygging. Ved Valgya har det ogsa foregatt naeringsfiske etter Lake (laka) i tidligere tider, noe som ogsa bgr veere en del av et viktig kulturminne.

Strekningen i Lagendeltaet fra Vingnes og nordover forbi Valgya og Storvollen og videre oppover i elva, er szerskilt viktig gyte og oppvekstomrade for flere fiskearter og elvemusling. Krgkle
som er hovednzaeringsf@de for Hundergrreten og andre storgrretstammer i Mjgsa gyter i dette omradet om varen og vil bli svaert skadelidende ved inngrep og nedslamming. Andre
fiskearter som har dette omradet som gyte og oppvekstomrade er blant annet Harr, Abbor, Gjedde, Lake og karpefisk. Den nasjonale og internasjonalt verneverdige og sveert sarbare
Hundergrretstammen som skal opp i lagen og gyte, starter sin vandring hvert eneste ar i juni og varer til november. Lagasild og sik gyter fra september til november. Sportsfiske og annet
friluftsliv er ogsa betydelig i Lagendeltaet naturreservat. Det selges arlig ca tusen fiskekort i omradet, og det fiskes bade fra bat og fra land. Et inngrep av kaliber firefelts motorveg med 20-
40 m. hgy bru midt gjennom et slikt omrade vil gdelegge omradets visuelle og landskapsmessige saerpreg, og bli mindre attraktivt for friluftsliv og sportsfiske.




Urda Rolstad Jahren
, Hans Bernhard
Jahren

Faberg

Innspill vedrgrende garden Boleng gnr 29 bnr 1 i Lillehammer. (Kartverket bruker skrivematen Bulung.) Eier Urda Rolstad Jahren. Kontaktperson Hans Bernhard Jahren. TIf 91129556

Ny firefelts E6 med tunnelinnslag vil medfgre betydelig inngrep pa garden Boleng. For at skadevirkningene for framtidig gardsdrift ikke skal bli stgrre enn helt ngdvendig for framfgring av
ny E6 vil vi nedenfor papeke forhold som er viktige for fortsatt gardsdrift og bomulighet. Markeringen pa kartet gjelder hele eiendommen innenfor planomradet.

Forbruk av dyrka mark og beiteareal. Det er avgjgrende at eksisterende veg utvides mot gst. Eksisterende lokalveg fungerer som grense mot dyrka mark sa langt mot nord som mulig. |
forhold til Statens Vegvesen sitt forslag i kommunedelplanen, vil tunnelinnslag pa et lavere niva og bygging av betongkulvert lenger mot syd muliggj@re reetablering av jordbruksareal
nordover mot eiendomsgrense(Bolengsbekken).

Ved vurdering av Igsninger for vegframfgring er det viktig at det blir tatt aronderingsmessige hensyn.

Eksempelvis rundkjgring lagt inn i sterkt hellende terreng vil medfgre betydelig st@rre avgang av dyrka mark enn det som framkommer av beregning etter skjeeringstopp.

Ved inngrep vil det langs hele vegen bli behov for & bygge opp nye snuflater nederst pa jordet.

Kartgrunnlaget(gardskart) er ikke i overenstemmelse med navaerende og framtidig bruk. Arealet pa nordsida av den dyrka marka er oppfgrt som skog. Dette arealet, ca. 15daa, nyttes til
innmarksbeite, men ligger forelgpig ikke inne i kartgrunnlaget som beite. All matjord som ligger i vegtraseen ma nyttes til tilpasning av restareal og etablering av ny dyrka mark.
Vatningsanlegg og strandsone. Vatningsanlegg med rgrforbindelse og pumpehus ma reetableres. Det ma vaere adkomst for bil og stgrre traktorer/utsyr til pumpehus og strand.

Under anleggsfasen ser vi at det kan bli veldig utfordrende & opprettholde vatningsmulighet. Vi kan veere villig til & vurdere erstatning for tapt avling som et alternativ.

Det tilligger garden fiskerettigheter. Disse ma fortsatt kunne ivaretas. Dette inkludere mulighet til utsetting av bat og batplass. Eiendomsrett i strandsonen og Mjgsa beholdes av grunneier.
Gardsveg og adkomst til gardens ulike areal. Gardsveg ma tilfredsstille landbruksveg(skogsveg) klasse 3. Alt tsmmer fra skogen oppover lia ovenfor garden ma kjgres ned til gardsvegen.
Lgsningen for gardsveg som er skissert i kommunedelplan tilfredsstiller ikke kravene til vegklasse 3 og gdelegger jordet pa oversiden av gardsvegen med et stort innhogg.

Nar hovedlinjer i trasevalget for E6 foreligger vil det vaere aktuelt a se pa nye Igsninger for gardsveg som tilfredsstiller krav og ivaretar aronderingsmessige forhold for dyrkamarka.

Det ma sikres vegadkomst til alle gardens areal.

Stgy. Pa stgykartene utarbeidet i forbindelse med kommunedelplanen utgjgr dagens driftsbygning en stgyskjerm som gjgr at bolighusene pa garden sa vidt kommer utenfor r@d sone.
Driftsbygningen er ikke lenger tidsmessig og en ny driftsbygning vil ikke bli plassert der den gamle star. Det vil bli ngdvendig med tiltak mot stgy.

Bekker. Det er pa var eiendom 2 stgrre bekker og et flomgrgftlgp. Ved flomvannfgring kommer det saerlig ved den sgre bekken til dels store stein og grusmasser.

For a redusere problemene kan det vaere aktuelt 3 bygge en bunnlastfelle pa et udyrket areal og legge bekken i rgr fra denne.

Det har videre veert et problem at den kommunale Hovslivegen oppe i lia ikke har hatt tilstrekkelig flomlgpskapasitet. Ved 3 tilfeller i nyere tid har bekken flommet over og kommet vilt
nedover lia. Dermed er det gravd krater pa jordene. Store mengder jord, grus og stein er fgrt ut pa lokalvegen og mot E6. Det er derfor viktig at Lilehammer Kommune sg@rger for
tilstrekkeligflomlgp under Hovslivegen. Hvis ikke vil det kunne oppsta vegstengning som fglge av flommasser.

Involvering pa planstadiet. Vi er veldig interessert i a komme i dialog tidlig i planprosessen. Ved samarbeid og dialog vil en kunne finne best mulig I@sninger for framtidig drift av garden,
samtidig som behovet for erstatning dermed reduseres.

En del av utfordringene vil vaere like for alle gardene mellom Vingrom og @yresvika. Det vil kunne vaere bade rasjonelt for Nye Veier og fornuftig for a finne gode Igsninger a ha felles mote
med alle bergrte garder mellom Vingrom og @yresvika tidlig i planprosessen. Erstatning/Makeskifte. For var eiendom Boleng gnr 29 bnr 1 i Lillehammer vil vi vaere veldig interessert i
makeskifteareal i from av skog og eller dyrka mark som erstatning for arealinngrep og andre ulemper.

Vennlig hilsen Urda Rolstad Jahren, Hans Bernhard Jahren

Martin Kihle

Gjovik

Skal helle Biri strand camping jevnes med jorden ? Det er ikke lett & skjgnne karte som ligger ute pa siden. Eventulet hvor mye skal dere da av campingen plassen.
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Hans Markestad

Alvilde Pilskig Lillehammer |Det er ikke riktig a lage en vei som gdelegger et vernet naturreservat. Natur skal ikke matte ofres for en ny vei. Vi trenger ikke en 4 felts motorvei.

Annie Haavemoen |Lillehammer |Vedlagt hgringsuttalelse vedrgrende var eiendom, Haavemoen gard, samt forhold som omfatter Hovemoen og Lagendeltaet naturreservat.

Bj@rn Skinnerlien Lillehammer |Rolle. Min rolle som grunneier av Kolberg gnr 116 bnr 1 i Lilehammer kommune, med strandrett i eiendommen 116/6 - herunder delt fiskerett (1/2) med eier av 116/6.
Rammer.Kartgrunnlaget med skisserte trasé ved kryssing av Lagen til Hovemoen ma oppdateres for retting av stedsnavn. Kolberg gard star ikke pa kartgrunnlaget i planene til Nye Veier
2016 og 2019. Viser her til varselkort og skisse side 61. Ber om at dette oppdateres til en digital plattform.
(Ganske typisk sa finnes ikke Kolberg gard i lokasjonen nederst pa siden).
Deltakelse. Som grunneier i dette omradet ma min rolle innga som seerlig bergrt grunneier, bade m.t. pa alt. tunnellgp, subsidizert ogsa kraft-linjeflytting ved kryssing av Lagen med ny bru.
Undertegnede ser positivt pa de nye momentene som ble tatt inn under behandlingen i sak 11/18 Utvalg for plan og samfunnsutvikling 15.02.2018.
Her ble det vedtatt a utrede bru i tremateriale, med disse underpunkter: Estetisk utforming, Tilpasning av fundament,Lengde pa bruspenn (senere totallengde pa bru i 2019),
Miljgvurdering ved valg av tre som byggemateriale
Pavirkning pa min eiendom. Etter at vestre alternativ for nye E6 ble bestemt for kryssing av Lagen, har jeg med dette forstaelse for min eiendoms pavirkning i en eller annen form/grad.
Jeg gir min stgtte til de ovennevnte punktene for avbgtende tiltak. Nar en trekker inn det sveert omfattende arbeidet med kraft-linjeflytting - ser jeg at ved valg av alternativ tunnellgp vil
slike planer bli redusert - ev. bortfalle. Tiltak som er beregnet til kostnader i spennet mellom 40 til 133 MNOK.
Trekker man inn fylkesmannens vurderinger KDP-VE til dette, ser jeg at disse star som en kontrast til Statnett sine gnsker. Kabling i en eller annen form for a krysse Lagen, ser jeg vil utgjgre
en tre-dobling av kostnadsrammen.
Ikke overraskende uti fra den grad av lokalkjennskap/kunnskap en opparbeidet under drift av eiendommen.
temaet kraft-linjeflytting er med i saksdokumentene i 2018, og er igjen tatt med i byplansjefens kommentarer (17.06.2019).
Statnett sin anbefaling er primaert L3 "Vestre alternativ" med omlegging av luft-strekk som ved dette alternativet vil gi en svaert stor innvirkning pa min eiendom bade i anleggsfasen og
permanent. Midlertidig flytting skal tilbakef@res til den opprinnelige etter en 10-12 ars periode. Dette ble anmerket i mitt innspill til hgring i 2018, hvor jeg underbygget den grad av
pavirkning dette ville fa - i vedlegg av kartskisse. Det er positivt at dette na er tatt inn i omradet for direkte bergrt areal.
Min eiendom er fra fgr av sterkt belastet av kraftlinjer, derfor er jeg svaert opptatt av at ytterligere utbygging/ombygging av disse ma vaere sistevalget. Det er naerliggende & tro at
fylkesmannens innsigelser vedrgrende kraftlinjer faller bort, hvis de eksisterende bibeholdes.
| side 35 pkt. 6.2.2 (Nye Veier) Kryssing av Lagendelta gis det kommentarer til alternativ trasé for tunnel, med disse hovedpunktene:
Kortere og rettere bru, Bygging av bru i tre, Bedre tilpasning av fundamentene, Stgyskjerming av bru
En ser at dette samsvarer godt med den kommunale behandlingen i Utvalg for plan og samfunnsutvikling. Temaet stgy har jeg med tidligere med bekymring, tatt opp i mine innspill til
hgring i 2017. Derfor er jeg sveert tilfreds med at dette na star som et av hovedpunktene. Det skulle veere rimelig a tro at en begrensning i bruas lengde (kortere og rettere bru) ogsa vil
avgi mindre stgy i apent landskap. Valg av tremateriale for bru, kan i fglge planen gi stgrre muligheter for stgydempende tiltak - herunder ogsa med en estetisk gevinst.

Bjorn Skinnerlien Lillehammer [Mitt sistevalg som grunneier vil veere a bli tilfgrt enda flere kraftlinjer pa eiendommen.

Egil Inge Nilsen Lillehammer [Innspill til avb@tende tiltak forbi Vingnes i forbindelse med bygging av ny E6 fglger med som vedlegg.

Erik Hov LILLEHAMMERVedlagt er tegning av interessepunker for Eiendom 28-1 i Lillehammer kommune.

Bekkeutlgp: Det er til tider store vannmengder som kommer i hver ende av eiendommen, utlgp ma ha tilstrekkelig dimensjon og funksjon for fremtidig vannmengder. Det oppleves gkende
vannmengder fra omrade over eiendommer. Mye skyldes kommunal veg som har stikkrenner som har flere avstikkere og styrer stgrre meneder konsentrert nedover lia.

Undergang:Det ma etableres undergang tilsvarende dagens stgrrelse eller stgrre for 3 sikre tilkomst til strandveg. Denne er ngdvendig med tanke pa tilkomst til stranda og rask betjening
av pumpeanlegg for vanning. Undergang ma dimensjoneres sa det er mulig og komme gjennom med traktor og kunne svinge inn pa strandvegen pa begge sider. Underganger er ogsa viktig
med tanke pa beredskap for Mjgsa med raske tilkomst punkter for redningsmannskaper.




Batplass:Det ma lages en plass hvor det er mulig og sette ut bat. Dette finnes i dag og er viktig for 8 kunne benytte seg av garnrettigheter/fiskerettigheter man har som grunneier. Batplass
ma bygges sa sma og mellomstore bater kan rygges ut og sj@settes. Det ma ogsa etableres et egent sted for a fortgye bat/bater.

Strandveg:Det ma etableres mulighet for ferdesel langs stranda. Dette er viktig for 8 komme til pumpeanlegg og betjening av disse. | de ar det er flom er det ngdvendig 8 komme til med
traktor for a lgfte ut pumpe og annet sarbart utstyr. Motorferdsel for vedlikehold og betjening av pumpeanlegg ma derfor tillates pa gangveg/strandveg.

Pumpehus:Det er i dag et pumpehus ved Mjgsa som benyttes som vanningsanlegg for jordbruksarealene pa garden. Dette har sugergr i Mjgsa og rgrgate som krysser E6 og lokalvegen.
Dette ma hensyn tas i vegbyggingen. Det gnskes at det legges til rette for Igsning som sikrer at ved feil pa r@ér under vegbanen at rgr lar seg bytte pa fremtidens anlegg. Det ma ogsa legges
til rette for stremuttak for pumpeanlegget.

Eikeale:Garden har en eldre eikeale pa flere hundre ar som ma vernes og det ma vises hensyn til denne under vegbyggingen.

Stgy:Det er i dag betydelig stgy fra E6, spesielt fra sgr og inn mot tunet. Det ma gjgres tiltak for a redusere stgyen sa uteomradet pa nzaerliggende eiendommer ikke foringens. Ngdvendig
tiltak som f.eks st@yvold ma iverksettes for a sikre bo og levekvaliteten.

Mvh Erik Hov

Viser forgvrig til tidligere innsending i tillegg.

@nsker og bemerke at det er funn av historiske gjenstander og hustufter langs planlagt omradet for bygging av E6. Vedlagt er tegning som viser funnsted og historiske plasser. Utgravinger
viser at det er funnet gullgubber i en langkirke/langhus ved E6. (Se vedlagt artikkel) Dette var av stor interesse ved forrige utbygging av veg og har i senere tid blitt videre utgravd, men
trolig ikke ferdigstilt. | og med at det er sveert gamle garder langs mjgdstranda, har det veert bosetting fra tidligere tider langs hele mjgsbredden. Blant annet ble det funnet ca 40
kokegroper ved bygging av lokalveg i 1993. Dette var fra omradet Bolung ( innslag tunnel @yresvika) til innkjgring pa garden Nordre Hov.

Pa garden (Nordre Hov) er det ogsa en Eikeale. Disse trene er registret som lokalt viktige, og er et posetivt innslag i landskapet. Det ma legges til rette for at denne kan beholdes i sin helhet
og ikke reduseres eller skades av vegbyggingen eller anleggsperioden.

Vanningsanlegg er viktig for drift og god utnyttelse av jordbruket i vestsesongen. Spesielt med tanke pa aret 2018 og hvilke utfordringer tgrken da jordet med plantegrunnlaget. Det ma
derfor settes av plass for vanningsanlegg og tilkomst med redskap for vedlikehold og ngdvendige arbeider. Vegen ma derfor bygges som kjgrbar med traktor. Det vil vaere aktuelt og kunne
ta ut motor for service og i flomutsatte ar. | tillegg ma det benyttes rgr for a hente vann fra Mjgsa og inn pa pumpa som er tunge og frakte, disse ma ts inn hver vinter pga sng og is. Det ma
derfor legges til rette for at vi som grunneiere kan komme fra tilkomst(undergang) og til pumpene med traktor. Dette ma ogsa registreres som ferdselsrett. Underganger ma ogsa
dimensjoneres sa moderne jordbruks traktorer kan passere og svinge inn pa den tenkt tur stien.

Langs strandlinja er det ogsa veert flere fiske varp fra tidligere tider som den gang hadde stor betydning. Disse ma passes pa for de er et symbol pa en rett og kontakten for Mjgsa for
garden. Vi har forgvrig garnrett i Mjgsa, som vi ogsa til tider benytter. Det ma derfor legges til rette for plass for bat og utkjgring av denne.

Stgyen vil ogsa gke betraktning nar farten gkes fra 80 km/t til 110 km/t. Vi er bekymret for hva dette vil si for bomiljget bdde utendgrs og innendgrs. Statens vegvesen laget en skisse pa et
kart som viste stgyen vi kan forvente oss ( Se vedlegg) ved forrige planperiode. Denne viser klart at vi gar fra gul sone og inn i r@d. Spesielt merker vi det i dag nar vi lufter med vindu pa
soverom om natten og bruk av uteomradet ellers pa dggnet. Ngdvendig tiltak ma derfor settes inn for ikke forringe livskvaliteten og verdien pa garden. Det legges ogsa vekt pa at det er
en lave pa nedsiden av bolighusene i dag som skjermer mye for stgyen. Det lite trolig at denne vil sa lenger en det er motorvei er der, det ma derfor sette inn ngdvendig tiltak som om
denne ikke var plassert her.

Vi gnske og belyse belastningen som vil komme pa lokalvegen etter at E6 er ferdig, sann vi oppfatter det vil det ved & flytte krysset i Vingrom sgrover pavirke at flere som kommer fra
FV2518 vil svinge inn pa FV2540 (lokalvegen ved E6) og kjgre til Lilehammer. Dette vil gke antall dggnpasseringer og endre kjgrebruken av veg fra Vingrom. Trolig vil dette ogsa gjelde for
ferdsel fra torpavegen (FV250) og til Lillehammer

| anleggsperioden ma det vises hensyn til dyrkajorda som ligger ned mot vegen. Anleggstrafikk og ferdsel med tungt utstyr vil forringe jordbruks jorda og pafgre permanent skade. Arbeider
og ferdsel her ma unngas og holdes til et absolutt minimum. Det oppfattes ogsa sveert utfordrende og krysse bekker og eikeale som befinner seg pa oversiden av dagens lokal veg uten

store skader og hinder for var lokale drift og tilkomst til lokalvei pa gardsveien fra tunet.

Med hilsen Erik Hov, Nordre Hov,Vingromsvegen 307




Erland Hauklien

Lillehammer

Boligfeltet @yresvika ma bevares i stgrst mulig grad. Tunnellinnslag sa langt sgr som mulig for & verne grenda. Liten krysslgsning er ogsa essensielt for grenda. Stranda var ma ikke rgres,
her er det rekreasjon, fiske, kulturarv og vannsportaktiviteter. | anleggsperioden ma vi som bor her ha forhold som gjgr det bra a bo her. Stgy og stgv skal ikke pavirke en god natts sgvn
eller muligheten til & vaere ute pa sin egen eiendom og pa stranda. Det tradisjonelle dreggefisket og lagasildfisket ma ikke begrenses pga vei og utfylling i Mjgsa. @yresvika er unik med sin
tilgang til Mjgsa og strand, ellers er det meste fylt ut. Her ligger den naturlige strandlinjen! ( en av de siste).

Henrik Natvig

Lillehammer

Dette er min kommentar til planprogrammet som beboer ved @yresvika i Lillehammer.

Generelt : Kommunedelplanen for Vingrom — Ensby skal legges til grunn papekes det i kap. 2.3.4. Denne ble utarbeidet etter en lang prosess, det var stort engasjement fra beboere og
foreninger. Et vesentlig prinsipp som ble avklart med kommunestyrets vedtak og i meklingen var & skjerme omradene nord for @yresvika av hensyn til naermiljg, frilufts og naturomrader,
bevart strandlinje og byutvikling rundt Vingnes.

Utvidelse av planomradet nord for @yresvika vil bryte med kommunedelplanens prinsipp om a bevare dette omradet.

Strandlinjen mellom @yresvika og Vingnes er inkludert, det forutsettes at det ikke innebaerer nedbygging av bevart strandlinje innenfor naturreservatet.

Nar det gjelder tiltak for avlastet veg forventes det at meklingsresultatet blir fulgt opp, for omradet er dette i hovedsak tiltak som har veaert regulert siden 1977 i E6 planen og 1984 i
reguleringsplan for Riiselandet.

Jeg er fornpyd med at KDP legges til grunn og at bevart strandsone ikke far inngrep og bomiljget blir bevart blir fra @yresvika og nordover. Dette er prinsipper som ogsa ma legges til grunn
for anleggsperioden og utforming av avlastet veg.

Kommunedelplanen synligjgr og har kartlagt i liten grad de verdien som finnes nord for Bulungsbekken, det anbefales a lese merknader fra lag og foreninger til kommunedelplanen.
@yresvika velforening, Vingar Grendeutvalg, Sportfiskerforeningen med flere. Dette vil gi viktig kunnskap til deres utredning.

Kommentar til kap. 6.2.3 @yresvika

Forhold som angar kryssutforming ved Bulung:

Dagens lokalveg nord for @yresvika har sveert darlig standard, den gar giennom boligomradet pa Riiselandet og har relativt mange av og pa kjgringer. Den fungerer godt som samleveg til
boligomradet, men som lokalgjennomfartsveg fungerer den darlig p.g.a. standarden. Vegen er ogsa skoleveg og hovedsykkelveg, men oppfyller ikke krav til trafikksikkerhet. Lokalvegen blir
mye brukt til trening( jogging, sykkel og rulleski).

Lokalveg fra Vingrom ma kobles sammen med dagens E6 ved @yresvika, dette vil redusere gjennomgangstrafikk i boligomradet pa Riiselandet og forbedre trafikksikkerheten vesentlig.

Det forventes at det utarbeides realistiske trafikkanalyser for lokalveg, som kan synligjgre behov for vegstandard og trafikksikkerhetstiltak.

Forhold som angar kollektivtilbudet pa Vingnes og Riiselandet:

Kollektivtilbudet i omradet ma ikke forringes, dette er vesentlig for arbeidspendlere og skoleelever pa ungdomskolen og videregaende.

Det er i dag bybuss som snur i @yresvika og pendlerruter til og fra Gjgvik og Saksumdal/Vingrom som gar pa lokalvegen.

Det bgr ogsa tilrettelegges for et nytt busstopp langs dagens E6 ved Vingnes, som kan betjene langruter, og vurderes et stopp ved nytt kryss ved @yresvika dersom noe av kollektivtrafikken
vil overfgres til dagens E6 forbi Riiselandet.

Kommentar til vurdering av fotopunkt:

Begrepet fotopunkt i denne sammenhengen er misvisende, stoppet ved kirken er en rasteplass og sveert arealkrevende. Dersom fotopunktet/rasteplassen ikke er direkte tilknyttet ny E6 er
den ikke ngdvendig, dersom rasteplassen skal flyttes til etter avkjgringen til Lillehammer bgr den plasseres et sted hvor det et tilbud og bidra til naeringsutvikling, Vingnes og Strandtorget
er i dag gode alternativer.

En nedbygging av bevart strandlinje for biloppstilling vil vaere svaert negativt, en eventuell stopplomme bgr plasseres hvor man skal reetablere strandsone. Fra @yresvika og nordover er
den bevarte strandsonen mye brukt som friluftsomrade med god tilgjengelighet med en rekke muligheter for fotografering, en forringelse av disse arealene for gkt biltilgjengelig vil veere i
strid med intensjonene om & bevare strandlinjen.

Kommentar til Friluftsliv/by- og bygdeliv:

Som sagt i forrige avsnitt vil en nedbygging av strandsonen i @yresvika/@yresodden med rasteplass/fotopunkt vaere svaert negativt for friluftsomradene.

Vestsiden av Mjgsa bestar av 11 km. Strandlinje og etter utbyggingen vil 7,4 km. av denne ligge i fyllingsfoten til vei og ha en lav bruksverdi som friluftsomrade selv med en god
opparbeiding.

Det er ogsa omrader pa vestsiden med godt bevart strandsone, Vingromdammen, @yresvika, @yresodden, Riiselande og Vingnes denne er aktivt i bruk til friluftsliv og viktig for nzermiljget
bade til lek og aktiviteter.

Nar Nye veier na foreslar & vurdere en nedbygging av @yresvika/@yresodden til rasteplass vil dette ha store konsekvenser for friluftsomradet. Dette vil vaere svaert negativt bade for de som
i dag er brukere og de mulighetene som ligger utviklingen av attraktivitet til Mjgsa for aktivitet og reiseliv tilknyttet Vingnes.

En tilbakef@ring av strandsonen i Brettengsvika er derimot viktig for a fa en tilgjengelig strandsone fra Vingnes og s@rover. Det bgr etter mitt syn legges vekt pa a skape en
sammenhengende tilgjengelig strandlinje mellom @yresvika og Vingnes framfor a gjgre store inngrep med utbygging av turveg, dette kan gdelegge de naturkvalitetene som er i omradet.
Ser for @yresvika forholder dette seg annerledes da strandlinjen vil vaere nedbygget.




For beboere langs lokalvegen pa Riiselandet er en trafikksikker skoleveg viktig, det er med dagens situasjon noen forhold som er utfordrende. Gjennomgangstrafikken har gkt betraktelig de
senere arene og hastigheten er hgy. Denne gjennomgangstrafikken bestar av noe lokaltrafikk, men det er en stor gkning av hytteturister som bruker dette som alternativ rute. Det er en
stor andel st@rre kjgretgy i forbindelse med landbruket som er utfordrende pa en sa smal veg. St@y fra E6 gir et uoversiktlig trafikkbilde og deler av veien mangler gatebelysning. Mitt syn er
at det viktigste trafikksikkerhetstiltaket er & unnga gjennomfartstrafikk pa dagens lokalveg og at dette ma lgses i forhold til kryssutformingen sgr for @yresvika.

Kommentar til kap.7 Avlastet E6 ved Lillehammer
Mange av punktene som angar avlastet veg er allerede kommentert, jeg forventer at de avbgtende punktene fra kommunedelplanen blir fulgt opp i videre planlegging.

Kommentar til de enkelte punktene i dette kapitelet:
- Tursti er tidligere kommentert, men presiserer at det viktigste er en tilbakefgring/tilgjengelighet til strandsonen i Brettengsvika. Dette er i samsvar med vedtatt plan for E6 fra 1977.

- Stgyskjerming bgr anlegges mellom lokalveg og dagens E6, dette vil gi et mer oversiktlig trafikkbilde for skolebarn pa lokalvegen. Dette er i samsvar med vedtatt plan for Riiselandet fra
1984. Behovet for stgyskjerming ble avklart i denne planen og det er pa tide at den blir gjennomfgrt.

- Dagens E6 og lokalvegen bgr kobles sammen ved @yresvika, dette vil redusere trafikk giennom boligomradet pa Riiselandet.

- Fartsgrensen pa dagens E6 bgr vurderes hele vegen til @yresvika, det er i dag 60 km/t sgr for @yresvika p.g.a. blandet trafikk. Dette bgr ogsa gjelde dagens E6 nar den blir lokalveg.

- Kryss pa Vingnes og ved @yresvika ma utformes slik at kollektivtilbudet forbedres og kan betjene szerlig pendlerruter til og fra Gjgvik.
- Det etter mitt syn viktig a se pa trafikksikre Igsninger for gange og sykkel innenfor dagens regulerte vegareal mellom Vingnes og @yresvika, dette er et omrade som er sterkt preget av
tidligere vegutbygginger. Et ytterligere beslag av arealer kan vaere svaert negativt for bomiljget, bade nar det gjelder friarealene i strandsonen og bomiljget langs lokalvegen.

Forhold som angar min eiendom 30/3:

Vi har i dag naeringsvirksomhet pa eiendommen, en bruk av dyrkamarka pa sgrsiden av eiendommen til anleggsomrade vil ikke la seg kombinere med denne virksomheten. Dette vil
innebzere et stort tap inntekt.

Pa strandteigen har vi fiskebuer, batplass, beiterett og fiskerettigheter. Omradet er regulert friomrade og mye brukt av beboere i naeromradet til fiske, turmal, lek og badeplass. Det har
veert flere nabolags sammenkomster bl.a. strandrydde dag, grillfest og mjgsfiskerne har fast leirplass her. Jeg drifter omradet og rydder etter flom, har sgppeltemming og har vedlikeholds
hogst og slatt, men er avhengig av et godt samarbeid med brukerne til omradet for & unnga forsgpling og harverk.

@kt tilgjengelighet til strandsonen med sammenhengende tursti til Vingnes vil etter mitt syn vaere positivt for naermiljget, en gkt tilgjengelighet for bil og bilturisme vil av erfaring vaere
negativt da det medfgrer gkt forsgpling og uheldig bruk med camping og festing. Dette lar seg ikke kombinere med at friarealet er en viktig lekeplass for naermiljget og er arsaken til at jeg
har stengt dagens kjgreadkomst.

Viktig kvalitet pa strandteigen er den brede vegetasjon skjermen mot dagens E6, det gir en god opplevelse av Mjgslandskapet.

Jeg er bekymret for at inngrep vil vesentlig forringe det som gjgr omradet til et attraktivt naturomrade, og at mine grunneierrettigheter som ogsa gir grunnlag for dagens vedlikehold blir
bergrt. Jeg ber om at dette hensyntas og planlegges skansomt i samarbeid med meg som eier og gvrige brukere.

Hilde Hoven

Lillehammer

Motorveg fra Moelv til @yer vil koste 11,319 milliarder kroner a bygge. | tillegg kommer planleggingskostnadene, lanerentene (5,5 %) og kostnader knytta til bompengeinnkreving.
Forutsatt tilsvarende kostnader som motorvegen Kolomoen -Ensby, vil totalkostnadene med motorvegen fra Moelv til @yer vaere om lag 16,8 milliarder kroner.

Nye veger har beregnet at veien har en samfunnsverdi pa 5,419 milliarder. Vegen er dermed beregnet a koste om lag 11,381 milliarder mer enn den der verdt.

Statens bidrag er pa 5,829 mrd, (34 %). Resten, kr 10,971 milliarder (66 %) skal pendlere, naeringsliv og andre bilister betale —i bompenger i Igpet av 15 ar etter at vegen er ferdig.

Det vil si at bilister ma betale 2 millioner i bompenger — hvert eneste dggn-i 15 ar—i 5 475 dggn- for a finansiere vegen.

Og om inntektene svikter, noe de garantert vil gjgre, - er det fylkeskommunen, som lanegarantist, som ma tgmme fellesskapets lommer og legge ned videregdende skoler, tannlegetilbud,

stenge fylkesveger og bussruter for a prgve a betale den resterende milliardregninga.

Jeg legger ved kostnadsberegninger jeg har gjort for Moelv - @yer ut fra kostnadene for Kolomoen -Moelv- se Excel-fil.




https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/prop.-131-s-20152016/id2500072/sec5 Av prp 131 s 15/16 framgar det at kostnaden for utbygginga Kolomoen Moelv var ca 8,5 mrd og
bompengene 8,7 mrd. (legges ogsa ved som skjermdump av aktuell tekst)

"Fylkesmannen har ikke lovhjemmel til a tillate motorvegen bygget i fredningsomradet

Bildet viser Fossekall i Lagen.
FREDNING: Fylkesmannen i Innlandet har ikke hjemmel til 3 tillate bygging av ny E6 gjennom fredningsomrader i Lagendeltaet, skriver innsenderen. Bildet viser Fossekall i Lagen. Foto:
Ragnar @degard, (med tillatelse)

Av Hilde Jorunn Hoven, Senterpartiet, Lillehammer

Publisert:02. september 2019, kl. 15:24

DEL

LESERINNLEGG

Vi har sett flere eksempler pa - blant annet fra Dovrefjell med vedtak om rivning av 150 ar gamle setrer og gamle fjellveger - hvilken kraft naturvernet har. Lagendeltaet i Lilehammer, altsa
utlgpet av Gudbrandsdalslagen i Mjgsa har landets strengeste fredningsvern.

Det eneste av dagens E6 som ligger innenfor fredningsomradet, er selve Lillehammer bru (545 m) som ble dpnet i 1984.
Fredninga skjedde i 1990, altsa seks ar etter at Lillehammer bru ble bygget. Fordi brua var bygget f@r fredinga skjedde, er det tillatt med motorisert trafikk pa brua, men det var nettopp E6-
utbygginga gjennom naturomradet som gjorde at man sa behov for a stanse mer nedbygging og @deleggelser av natur. Det er derfor konkretisert i fredningsforskrifta at det ikke er tillatt a

bygge veg.
Hold deg oppdatert og abonner pa GDs nyhetsbrev! Da far du de viktigste sakene rett i innboksen din.

Meld deg pa vart nyhetsbrev
Pa det Indre @stlandet har vi nemlig bare fire slike saeregne elvedeltaer -vdtmaktsomrader, nemlig Nordre @yeren, Dokkadeltaet, Akersvika og Lagendeltaet.

Mange fuglearter er helt avhengige av Lagendeltaet enten i hele eller deler av livsigpet; for overvintring, i hekkesesongen eller nar de trekker.
For trekkfugler kan den faste «landingsplassen» som fuglene navigerer etter hele reisen fra India eller Afrika, veere helt kritisk. Derfor har fredningsbestemmelsene helt siden fredinga
skjedde i 1990, vaert strengt overholdt fra Fylkesmannens side, noe grunneiere og brukere av omradet tyelig har fatt merke.

Det er en sveert snever adgang til a sette fredningsbestemmelsene til side. | praksis er det en ngdventil som skal hindre at fredningsforskrifta ikke stanser tiltak som faktisk gagner
fredningas formal, altsa a bevare naturomradet. Eksempler kan veere forebygging mot flom eller reparasjoner etter flom, som vil kreve motorisert ferdsel.

Det er bare fire grunner til at Fylkesmannen kan gjgre unntak fra fredningsbestemmelsene, nemlig:

1. Formalet med fredningen krever det.

2. Samt for vitenskapelig undersgkelser,.

3. Arbeider av vesentlig samfunnsmessig betydning og

4.iandre serlige tilfeller.

| tillegg er det f@yd til at selv om ett eller flere av kravene er oppfylt ma tiltaket i tillegg oppfylle kravet om a «ikke stride mot formalet med fredningen».

For a ta det siste f@rst: Bygging av (motor-)veg gjennom fredningsomradet strider dpenbart mot formalet med fredninga. Det star eksplisitt av det er forbudt a bygge veg.

Dessuten er heller ikke vilkar i pkt 1- 4, heller ikke pkt 3; arbeider av vesentlig samfunnsmessig betydning, oppfylt.




For av saksdokumentene (Stortingets Prop. 119 S (2018-2019)) gar det faktisk fram at vegprosjektet Moelv- @yer er forventet & koste 11 319 mill. kr. «har en samfunnsgkonomisk netto
nytte beregnet til omlag - 5,9 mrd. 2019-kr».

Altsa har Nye Veier AS selv beregnet at motorvegprosjektet ikke bare er verdilgst, men har en gigantisk, negativ verdi for samfunnet pa 5,9 milliarder kroner.

Vegprosjektet har ikke «bare» null samfunnsverdi, men sterk NEGATIV samfunnsverdi. Fglgelig er ikke bygging av motorveg gjennom reservatet heller «et arbeid av vesentlig
samfunnsmessig betydning».

Fylkesmannen har dermed ikke lovhjemmel til 3 sette til side fredningsbestemmelsene og bygging av veg i fredningsomradet er dermed ulovlig."

KONKLUSJON : AT VEGPROSJEKTET HAR NEGATIV SAMFUNNSVERDI (OMLAG 11 MRD) UNDERST@TTER IKKE BARE AT FREDNINGSFORSKRIFTA IKKE KAN SETTES TIL SIDE, OG AT
STREKNINGEN @YRESVIKA - STORHOVE MA UTELATES FRA PLANPROGRAMMET, MEN AT VEGPROSJEKTET MOELV - ENSBY | SIN HELHET MA STANSES FORDI VI IKKE SKAL GIENNOMF@RE
PROSJEKTER SOM MEDF@RER NEGATIV UTVIKLING / HAR NEGATIV SAMFUNNSVERDI.

Strekningen @yresvika- Storhove:
Fordi vegbygging strider mot formalet med fredningen av Lagendeltaet naturreservat, har ikke Fylkesmannen hjemmel til & sette fredningsbestemmelsen til side og tillate bygging av veg i
fredningsomradet. At vegprosjektet dessuten er beregnet a ha en negativ samfunnsgkonomisk netto nytte, understgtter dette.

Ut fra dette mener Naturvernforbundet at den planlagte brukryssinga av Lagendeltaet i strid med gjeldende fredningsforskrift, og at strekninga mellom @yresvika og Storhove ma tas ut av
planprogrammet.

Det betyr at dagens veg fra @yresvika til Storhove forblir slik den er i dag.

Hele strekningen:
Med utgangspunkt i at vegprosjektet slik det framstar har negativ samfunnsgevinst, og det heller ikke er foreslatt avbgtende tiltak som skal oppvege ulempene, vurderer
Naturvernforbundet at planene om utvidelse av dagens to- og trefelts E6 til firefelts motorveg mellom Moelv- @yerstrider med plan- og bygningslovens formal, og ma forkastes.

Minner ogsa om at Norge har hatt Europas mest trafikksikre veger siden 2016. Det var 108 trafikkdrepte i 2018. 108 for mye, men statistikken , som skiller mellom bil-, motorsykkel-
sykkel- og forgjengerulykker, viser at sveet fa ulykker skyldes vegen. Det er nemlig slik at bil- og motorsykkelulykker rammer menn i en viss alder. og med det faktum at kvinner ogsa kjgrer
de samme vegene uten ulykker, viser at arsak heller mot fart og risisko. Til sammenlikning druknet 102 samme ar.

0-visjonsstrekninger har virket og etter at vi fikk midtdeler og forbikjgringsfelt bade pa Biristrand og i @yer, forsvant til og med paskekga.
Vegen vi har er bra nok. Sykehus og lensmannskontorer legges ned for a spare penger- til motorvegbygging. Bompengene kommer til 3 bli en enorm belastning for regionen. Nar folk

etterhvert blir klar over fakta om bompenger, gdelggelser og totalkostnader tror jeg at opinionen snart vil sta samlet om at dette er noe vi nekter a finne oss i og som vi ikke har skuldre til
a beere.

Jan Moldal

Lilehammer

Dette brevet gjelder E6 utbygging strekningen Vingrom kirke - @yresvika. Jeg skriver dette brevet p& vegne av familien Baekkevold og Moldal, bnr.28 gnr.8 og gnr.28 bnr.10. Etter mange
lykkelige ar pa et idyllisk sted ved mjgsas bredd, haper vi at denne utbyggingen av E6 ikke raserer denne strekningen. Vart hap er at vi i fremtiden ogsa kan leve et trygt og lykkelig liv her
etter at utbyggingen er ferdig. Som en dikter en gang skrev da han kom med Skibladner pa veg langs denne strekningen: Sja desse bygder bjarte ved Mjgsens fagre strand! Ja, det er Norges
hjarte og kjernen i vart land. Pa den siste oppdateringen av stgykartet er bnr.28 gnr.8 plassert i gul sone, dette er en stor feil da det i apent terreng ofte er mere stgy hgyere oppe i
terrenget under gitte temperaturer og vindretninger. Haper dette kan endres eller at det eventuelt kan foretas en stgymaling. Vart hap er at det her blir en strekning med 90 km/t og ikke
110 km/t, forskjellen pa a kjgre strekningen Vingrom — Ensby er 2 minutter pa a gke hastigheten fra 90 km/t til 110 km/t. Denne gkningen i hastighet har stor betydning bade for stgy og
utbyggingen av E6, ikke minst gkonomisk. Denne gkningen i hastighet har ingen effekt for transportnaeringen, derfor er det ingen andre etter var mening som har behov for a spare 2
minutter pa veg til hytta. Vi haper at det under utbyggingen blir tatt tilstrekkelig hensyn til midlertidig bruk av private arealer, og midlertidig trafikkavvikling. Vi haper ogsa pa et positiv og
godt samarbeide med Nye Veier, og at innspill fra beboere langs strekningen Vingrom kirke — @yresvika blir tatt med i vurderinger under utbyggingen. Lykke til med utbyggingen i god
samarbeidsand!




Kari Svingheim Lillehammer |A bygge noe som helst i et naturreservat med strengeste vern, det sier seg jo selv at det er dumt. Det ligger i ordet vern at omradet skal vernes om, ikke raseres.
Kjell Ove Tobiassen |Lillehammer [Ved deponi av masse her ma man tenke pa rasfare pa grunn av ustabil grunn. (leire)
Her fins det rester av den gamle veien mellom Vingnes og J@rstadmoen. Pa oversiden av navaerende vei.
Elgtrekk kommer ned her og over til Hovemoen
En av flere beverhytter i omradet
Lars Kjelkenes Lillehammer [Ta vare pa jorder og naturreservat med lovens strengeste vern. Det er helt ungdvendig a bruke penger pa dette veiprosjektet som gar langs en jernbane som blir nedprioritert. Fa heller
Gizever bilister som meg over pa toget. Da blir det god plass til alle som faktisk trenger bilen, og selvfglgelig langt tryggere a kj@gre pa veien. Det er vanskelig a finne ord for hvor ungdvendig og
gdeleggende dette prosjektet er. Om det gis dispensasjon for a bygge pa naturreservatet med lovens strengeste vern, sa vil det veere et sterkt signal om at natur og vern ikke har noe som
helst betydning. Det er ikke for seint a snu.
Lena Granbakken Lillehammer |Boligfeltet @yresvika ma bevares i stgrst mulig grad. Tunnellinnslag sa langt sgr som mulig for a verne grenda. Liten kryssl@sning er ogsa essensielt for grenda. Stranda var ma ikke rgres,
Hauklien her er det rekreasjon, fiske, kulturarv og vannsportaktiviteter. | anleggsperioden ma vi som bor her ha forhold som gjgr det bra a bo her. Stgy og st@v skal ikke pavirke en god natts sgvn
eller muligheten til 4 vaere ute pa sin egen eiendom og pa stranda. Det tradisjonelle dreggefisket og lagasildfisket ma ikke begrenses pga vei og utfylling i Mjgsa. @yresvika er unik med sin
tilgang til Mjgsa og strand, ellers er det meste fylt ut. Her ligger den naturlige strandlinjen! ( en av de siste).
Vi forventer at prinsippet om & skjerme bolig og naturomradene fra @yresvika og nordover vedtatt i kommunedelplanen av kommunestyret fglges, ogsa nar det gjelder anleggsfasen.
Avbgtende tiltak langs lokalvegen ma gjennomfgres i samsvar med meklingsresultatet. Kommunedelplanen ble vedtatt etter en lang prosess, hvor konsekvensene ble vektet . Det ma sgkes
Ipsninger innenfor de rammene denne planen gir.
Boligfeltet @yresvika ma bevares i stgrst mulig grad. Tunnellinnslag sa langt sgr som mulig for a verne grenda. Liten krysslgsning er ogsa essensielt for grenda. Stranda var ma ikke rgres,
her er det rekreasjon, fiske, kulturarv og vannsportaktiviteter. | anleggsperioden ma vi som bor her ha forhold som gjgr det bra a bo her. Stgy og st@v skal ikke pavirke en god natts sgvn
eller muligheten til & vaere ute pa sin egen eiendom og pa stranda.
Line G. Skarsvag Lilehammer [Et vernet naturreservat bgr forbli vernet. Det er og var en grunn til verningen i utgangspunktet.
Derfor syns jeg det viktigste i denne forbindelse er a fortsette a ta vare pa naturen, og unnga a bygge ny E6 i Lagendeltaet.
Integritet overfor tidligere bestemmelser bgr veie tyngst.
Marie og Kristian Lillehammer |Se vedlegg - scannet brev
Traaseth
Ole Reistadbakken [Lillehammer [Bekymret for grunnvannet etter borring og sprenging for oss som har brgnner og borehull .
Peter Vonlanthen og |Lillehammer |Vi flyttet til @yresvika og Vingromsvegen 195 for ngyaktig fire ar siden.
Marit Hosar
Vi var da lite oppmerksomme pa mulige problemer i forbindelse med nye E6.
Gleden bade hos oss og i grenda var stor, da det ble oppnadde enighet om at innslag til ny tunell skulle skje sgr for @yresvika.
Det er pa grunnlag av den vedtatte Kommunedelplanen for Vingrom — Ensby at vi bestemte oss for a investere i bade nytt kjgkken og bad. Det er her vi vil tilbringe alderdom var.
Dette betyr ogsa at vi ikke bare gnsker & skjerme @yresvika, men ogsd omradene nordover langs Mjgsa slik det gar fram av vedtatte kommunedelplan.
Et annet viktig anliggende er at navaerende E6 ikke bare skal fungere som innkjgrsel til Lillehammer, men ogsa som lokalveg for beboerne fra @yresvika til Vingnes.
Ellers vil vi henvise til uttalelsene fra Grendeutvalgene, som vi stgtter fullt ut.
stig rune nysveen Lillehammer |Hei. vedrgrende bygging av ny e6, strekning vingrom-vingnes. Er eier og er bosatt pa garden sgre hov (vingromveien 351-355)

i forbindelse med strandlinje, sa vill vi beholde vann og fiskerettigheter innenfor der det grenser til. pr dags dato er det tilrettelagt en liten molo(oppbygd med stein) som vi bruker en del i
forbindelse med bat-utsetting og fritid, kan vaere en Igsning og sla sammen nordre og sgre hov om oppbygging av en felles plass for utsetting av bat o.l pa grunn vi grenser til.

Angdende fremtid drift og bosettelse pa garden, ma det gjgres noe med stgynivaet i forbindelse med stgy fra biler/ lastebiler o.l, det hgres godt pr dags dato, og verre blir det nar
hastigheten gkes, vil tro det da blir rgd stgy sone helt opp til husene eller faktisk forbi, stgy-mur eller jordvoll kan veere et alternativ for a hindre stgy.

Etter det jeg har fatt med meg har det blitt satt opp forslag om tursti nedenfor nye e6 mot Mjgsa, vill da foresla & sammensla den stien som gang/sykkel og tursti kombinert for i minske
ungdvendig uttak av privatgrunn og ikke minst dyrebar dyrka mark som har blitt oppbygd over flere 100ar pa oversiden av Vingromveien.




Nar det gjelder underganger under navaerende e6, synes vi naboer ma dette ivaretas i forbindelse med lett tilkomst til Mjgsa og vanningsanlegg,underganger kan ikke vaere mindre enn den
er i dag heller stgrre i forbindelse med dagens traktorer/lastebiler. Naboer/grunneiere burde fa disp til & krysse evt kommende tursti i den forbindelse.

| de siste arene har vi sett noe endret klima,mer sammenhengende tgrke i forbindelse med dker a jorder,i den forbindelse ville det vaert lurt a tilrettelegge mulighet for vanningsanlegg til
sgre hov, da dette vill bli noe vanskelig i ettertid.

samtidig har vannmengde gkt betraktelig fra Hovsliveien ovenfor garden, som gar utover dyrka mark nede hos oss, tiltak og drenering av dyrka mark ma til om kort tid for a opprettholde
fremtidig produksjon, dette vannet ma ledes til Mjgsa, derfor ma det ned et underliggende rgr under ny vei, som vi har a koble oss til pa nar dette begynner, da det er umulig a fa til etter
ny vei er ferdigstilt.

Ved evt disponering av nedre del av jordet(dyrka mark) under byggingen i forbindelse med anleggstrafikk,ma matjord graves av og tas vare p3, for a ha den pa igjen nar vei er ferdig stilt,
evt tap av drifts inntekter pa garden de pagaende arene med evt anleggstrafikk,hvis nedre del av jordet skal brukes.

Mvh stig rune nysveen

Svein Lgvseth lilehammer |Avlastet E-6
Viser til mgte pa Lillehammer Radhus 22 august 2019 der jeg fikk litt innfgring om kommunedelplanen og at mine 2 eiendommer gnr. 162/9 og 162/75 pa Riiselandet trolig blir bergrt.
Eiendommene er allerede sterkt belastet av Vingromsveien og delt i 3 deler av dagens E-6, dette medfgrer restriksjoner, vegstgy, vegstav, og forurensning sa det holder, mer
arealavstaelse na forstar jeg ikke at det i det hele tatt kan foreslas, vi skal tross alt bo her og i tillegg far vi flere ar med anleggsdrift, vi gruer oss...!!1111111
Hilsen Svein Lgvseth

Svein Lgvseth lilehammer |Gjelder Riiselandet, er eier av 162/9 og 162/75 Svein Lgvseth
Alternativ 1I-C-2-E, med kort tunnel inn til Lillehammer tror jeg er lagt vekk, men vil si noe i alle fall fordi jeg mener fortsatt at kort tunnel inn til byen fra sgr er best. Har meget lang erfaring
som yrkessjafgr, eget transportfirma, kjgrt vogntog og store kjgretgyer i store deler av Norge og mye i Sverige, der tilrettelegges avkjgringer til store og ogsa sma byer, tettsteder,
industriomrader, her er skiltet, brede veier uten hindringer, fartsdumper, innsnevringer osv. men i Norge ser det ut til at mest mulig hindringer er det beste. Frykter derfor at innkjgringen
til Lilehammer fra s@r blir smal, fartshumper osv. for a hindre store biler a kjgre, men det er ikke slutt pa store biler, de blir stgrre, 25 meter lange vogntog er allerede pa veiene. Eksempel:
mange av disse skal i naer framtid hente sgppel pa Roverudmyra for ut transport derfra og vil kjgre inn og ut gjennom Riiselandet, i tillegg busser til idrett og skirenn.
Min mening : E6 alt. [I-C-2-E  ( lang tunnel og kort inn til byen)
Innslaget til E6 tunnelene i @yresvika finner fast fjell tidligere, mindre lgsmasse & flytte, mindre dyrket mark gar tapt, i tillegg rettere kurve med tanke om rykter og 120 km. hastighet og
bra kryss i @yresvika.
Dette er min mening.
Hilsen
Svein Lgvseth.

Terje Larssen pa Lillehammer |Merknad til varsel om oppstart av planprogrammet:

vegne av nevnte
oppsittere

Fglgende oppsittere melder om bekymring for vanntilfgrselen til sine private brgnner i forbindelse med sprengning av tunnellgp ved fremfgring av ny E6 under Traaseth-jordet.

Vi ber om klargjgring av hvem/hvor eventuelle vannproblemer skal meldes til, og om hvilken beredskap det skal legges opp til i forbindelse med sprengningsarbeidene.

Vi forutsetter at det tas ansvar for eventuelle setningsskader, samt sprekkdannelser pa hus og eiendom som fglge av rystelser fra spregningsarbeidene.

Vi gnsker ogsa a uttrykke bekymring for stgybelasting fra den nye E6 der trafikken ledes ut pa ny bru over Lagen til Hovemoen. Vi ber om at hensynet til & hindre stgyforurensning blir ngye
vektlagt og at tiltak blir planlagt og iverksatt for a hindre st@y ut over dagens niva.

Terje og Wenche @degard, Kastrudvn 200, GNR / BNR 115 / 65

Roy Magne Storholm og Ida Aurlien, Kastrudvn 208, GNR / BNR 115/ 64
Jan og Anna Liljeb&ck, Kastrudvn 210, GNR / BNR 115/ 52

Terje og Tone P. Larssen, Kastrudvn 212, GNR /BNR 115 /56




Iris Kristiansen, Kastrudvn 214, GNR/BNR 115 /58

Thomas Kvisberglien og Helene Kleiven, Kastrudvn 220, GNR /BNR 115/ 10
Jgrgen Mengshoel og Hilde F Berntsen, Kastrudvn 226, GNR / BNR 115 /20
Bjarne @vrelid og Hilde Vold, Kastrudvn 232, GNR / BNR 115/ 38

Thorstein Ouren

Lillehammer

Innspill fra gardsnr. 25 Lillehammer.

Vanningsanlegg sammen med Borud bevares evt. flyttes til egnet sted. Gjelder ogsa rgr gater og hydranter.

Adkomst til strand og vatningspumpe bevares.

Batutsettingsplass bevares.

Bevaring av 2 plasser for lagasildfiske.

Steytiltak for bolighus tilhgrende garden er saerdeles viktig. Gjelder to tidligere husmannsplasser og to bolighus pa garden.

Ase Mari Fyksen

Lillehammer

Stgydempende tiltak:

Angéende avlastet E6 fra @yresvika til Lillehammer: Legg veien i "rgr"/tunnel i eksisterende trasé fra @yresvika, @yresbrettingen, Riselandet til Vingnes som lyddempende tiltak for
bebyggelsen pa Riselandet, Vingnes.

Dette kan gi flotte muligheter og lgsninger mot Mjgsa og mulig arealutnyttelse av tunneltaket for beboere. Arkitektkonkurranse?

Veikryss:

Angaende kryss i @yresvika - gnskes sa lite som mulig - kun til avkjgring for trafikk fra sgr og innpakjgring for de som skal sgrover fra Lillehammer.

Kan avkjgring til Lillehammer legges i tilknytning til krysset i Vingrom? Tre store kryss pa savidt kort avstand virker ungdvendig ( Vingrom - @yre og Hovemoen).

Tunnelinnslag sgr:

Unnga rasering av friluftslivet, naturvernet og bosettingen i @yresvika og legg tunneldpningen langt sgr, ikke inn pa @yresjordet.

Hanne Owren Oslo Gjelder eiendom Paul.A.Owrens vei 288, Sandvold
Se vedlegg

Karina Nilssen Oslo Ikke lag flere veier og gdelegg naturomrader, bygg heller opp tognettet slik at folk kan reise mer miljgvennlig. Vi mennesker, vi vil ikke ha flere veier. Vi vil ha ren natur. Det er det vi
trenger for a leve, og det er det som betyr noe for oss. Vi snakker om veiutbyggingen som bl a skal ga over Lagendeltaet. Det kan ikke vaere mulig at dere velger a bruke ressurser pa noe
slikt nar vi star midt i en natur og miljg krise. Hvor er hjernen bak dette? Hvem er initiativet? Det vil jeg gjerne vite da jeg gnsker a ta en prat med vedkommende og informere litt om
hvordan Norge ser ut i 2019.

Erik Livermore Trondheim  |Fullstendig ungdvendig utbygging som raserer natur og gker veitrafikk. Det star at det er for a avlaste trafikkpresset, da kan man vitterlig oppgradere jernbanen som ligger rett ved siden
av. Haper inderlig denne veiutbyggingen aldri skjer.

Victoria Langholm Trondheim  |Heil
Etter min mening ma natur- og jordvern komme fg@rst her. Ikke mer irreversibel asfaltering. Forslag: Rust opp jernbanelinjen.

Anne Louise Tvete  |Vingrom Forslag om a bygge en tunnel av industriplast og stalkonstruksjon over den delen av E6 som gar forbi Vingrom og friluftsomradet ved Badedammen: Det uttrykkes bekymring fra flere hold
om konsekvensene ved utbyggingen av en firefelts E6 vei vil ha for livskvaliteten til bygdas innbyggere mht forurensing, sikkerhet, helse og trivsel samt konsekvensene for en forringet
kvalitet av parkanlegget ved Badedammen. En slik tunnel vil kunne skjerme for forurensing av stgy, stgv og lyd for de av oss som bor, jobber og gar pa skole rett ved og i naerheten av E6 og
for friluftsomradet ved Badedammen.

Tunnelen kunne for eksempel strekke seg fra Audens hus og rett forbi veikrysset ved sydgaende innkjgring til Vingrom ved Dgsvegen. Som et alternativ til stgyskjermer kan en tunnel i plast
spare hus som ellers kunne bli revet pga stgy og lydforurensing nzaer veien. Badedammen er et friluftsomrade som benyttes av flere sabare grupper som skolebarn, familier, turgaere og
dyr. Den utgjgr et veldig viktig samlingspunkt i bygda. A bygge i plast er ikke noe nytt. Det eksisterer allerede en mange interessante eksempler pa stgrre og mindre bygninge av
industriplast fra land i og utenfor Europa. Det forskes ogsa aktivt pa bruk av plast. Blant byggeverkene finnes flere eksempler pa tuneler i plast som er bygget over stgrre og mindre veier i
Europa.

Arne Magnus Bakke |Vingrom Privat stremkabel og vannrgr under E6 og lokalvei ned til Bakke Camping.

Her ligger undergang ned til Bakke Camping. Den har mye trafikk i sommerhalvaret. Undergangen er i utgangspunktet ikke mer enn akkurat hgy nok til f.eks. lave septikbiler, men veien
under eksisterende E6 kan ikke senkes p.g.a. oversvgmmelse ved flom i Mjgsa. Ma i hvert fall ikke bli lavere, helst skulle man hatt stgrre fringyde hvis mulig. Viktigst er det uansett at den
beholdes slik at turistene har en praktisk ankomstvei til campingen.

Arnstein Nydahl Vingrom Kryssing av Lagendelta NR.

Neerfriluftsliv som fiske, roing, kajakk i Lagen og tur, sykkel, Igping mm. i Hivemoen blir sterkt bergrt av denne kryssingen. Dette er flotte ressurser og grgnne lunger som daglig benyttes av
innbyggerne. Arbeid og utforming, ndr man na har valgt denne traseen, ma sgkes gjennomfgrt slik at ressursene i stgrst mulig grad fortsatt kan benyttes med minst mulig reduksjon av
miljpkvaliteter (stgy, estetikk, forurensning). Det er gledelig a se at utbyggingen kan innebaere at luftstrekkene ifm. kraftledningene blir borte, men stgy og estetikk ifm. ny bro, trafikk og
tunnelinnslag ma ogsa hensyntas i perspektiv av fortsatt utnyttelse av dette omradet som naerfriluftsliv.

Cecilie Owren vingrom Forslag om a legge deler av E6 forbi Vingrom i industriplast tunnel.

E6 forbi Vingrom gar forbi et meget sarbart samfunn med en barneskole bare noen fa hundre meter unna.




Jeg vil med dette gi et innspill som bade er et miljg og helsetiltak. Forslag: Hva med a bygge en tunnel av industriplast forbi Vingrom sentrum. Slik vil dette vaere stgv og stgy dempende og
vil veere et meget godt alternativ til stgyskjerming. En plasttunnel kan konstrueres av industri plast som er gjennvunnet. Den kan bygges av moduler av plast og stal som kan settes sammen
med f. eks. apninger mot Mjgsa. Dette er veldig i tiden og det finnes flere slike tunnel konstruksjoner rundt om i verden. Omradene rundt E6 i Vingrom er meget flittig brukt og vil med en
slik tunnel veere skjermet. Skolebarn ferdes flere ganger daglig pa badedammen i tillegg til all friluftsferdsel er det et viktig samlingspunkt. Tunnelen vil forhindre at dyr og barn forulykkes
pa E6. Dette vil vaere et beerekraftig og grgnt alternativ, i tillegg til at det vil fremme helse og trivsel for alle beboere. En plast tunnel vil ogsa vaere et flott landemerke ved inngangen til
Lillehammer og opp mot Gudbrandsdalen.

Eivind Ormvold Vingrom Hei,
Vi hgrer allerede i dag en del stgy fra dagens E6 i vart hus. Jeg haper det blir satt opp tilstrekkelig st@yskjerming ogsa for oss som ikke bor helt inntil nye E6, men som allikevel blir utsatt for
stgy fordi vi ligger hgyt i terrenget og stgyen dermed gar over dagens stgyskjermingstiltak.

Espen Harald Bjerke [Vingrom Nytt e6 kryss Vingriom, sgndre alternativ
Hvis dette blir alternativet vil det medfgre vesentlig gkt trafikk forbi Joker, som vil ramme alle beboerne som bor ovenfor og nedenfor veien. Det vil gi utrygg skolevei for mange flere barn
enn om krysset blir der det er i dag. Om krysset legges i sgr bgr det vurderes en tunell med utlgp et stykke opp i torpavegen for a unnga trafikk i sentrum av Vingrom. Et nytt kryss der
birivegen mgter torpa vegen vil bli helt ngdvendig om det ikke blir tunell, samt vesentlige tiltakk for a sikre skolevegen. For sikker kryssing av birivegen ved Joker bgr det annlegges
undergang ved joker. En annen fare ved a legge krysset i sgr er at naerbutikken, Rema vil miste kundegrunnlag og vil kunne risikere a bli nedlagt. Om det blir kryss i sgr ma det tilrettelegges
for naering av type dagligvare i naerheten av krysset.
Steytiltak
For oss som bor pa brinken rett nord for Loe Rgrprodukter (sementfabrikken) er svaert plaget av stgy. Da broen ble gjennbygget etter flommen for noen ar siden, fikk beboerne her
stgyskjerming. Denne ble anlagt midt mellom vei og bebyggelse. Det ble liten effekt av stgyskjermingen med den plasseringen, men den fungerer godt som et fysisk hinder for & holde barn
pa trygg avstand fra veien. Ved ny vei vil stgybelastningen bli enda stgrre, sa her ma vesentilige tiltak iverksettes.
Vart forslag er a lage miljgtunnell fra sgr for Loe Rgrprodukter til man er pa linje med den tverrgaende stgyskjermen pa Fremstadvegen 13. Denne tunellen kan fungere som mer enn et
stpytiltak:
- den kan ogsa brukes som viltkryssing og samtidig
- gi innbyggerne tilgang pa strandlinjen. Her kunne man annlagt et badeomrade med batbrygge hvor folk utabygds kan legge til. Om det er snakk om & lage en rasteplass/utsiktspunkt ved
kirken bgr denne investeringen absolutt flyttes til Vingrom ser slik at flere folk kan fa glede av den. Ved kirka er det kun en handfull boliger, mot flere hundre i sentrum Vingrom. For at flest
mulig skal fa glede av denne investeringen bgr den da flyttes til Vingrom sentrum. Muligens ogsa formalet med investeringen bgr justeres noe slik at det kan bli en utstrakt bruk (enn bare
et utsiktspunkt). Hvis det her anlegges et reelt alternativ til dagens badedamm, med vesentlig bedre fasiliteter enn hva som er tilfellet i dag, vil lokalbefolkningen kunne lettere akseptere at
store areal rundt badedammen gar tapt.
Et annet argument i forhold til stgy og miljgtunnel pa aktuelt omrade, er at vegen/stgykilden kommer i relativ rett vinkel pa husene. Det vil si at stgytiltak langs vegen har mindre effekt.
Om det ikke blir miljgtunnel ma det bli stgyskjerming som har en bue som strekker seg over mot kjgrebanen (som en halv tunnel). Jeg har sett eksempler pa dette rundt Furuseth i Oslo,
alternativt en massiv jordvoll.

Geir Ludvig Aasen Vingrom Hei.

Ouren Det var sagt pa mgte i Vingrom i gar at lokalveien ikke skal bli brukt som omkjgringsvei. Jeg tolker det da slik at E6 blir pa nedsiden av lokalveien???

Guri Vingrom Mine kommentarer gjelder hele strekningen og har ikke ett spesifikt nedslagsfelt.

Trygg trafikk for myke trafikanter! Gang og sykkelvei HELE VEIEN mellom Biri og Vingrom.

Skoleunger og turgaere, pilgrimer, turister, de som tar buss til og fra jobb og skole samt alle som av ulike arsaker ferdes pa var lokalvei har krav pa TRYGG TRAFIKK.

Mgtesituasjoner mellom store og sma biler blir farlig pa denne strekningen selv uten myke trafikanter i veibanen. Veien er smal tross "utvidelse", veiskulder er vekk og erstattet av myk
asfaltkant der der burde vaert skraning til grgft. Rekkverk langs veien hindrer biler a forsvinne "til skogs" ved utforkjgring, men gjgr det ogsa umulig for unger og voksne som bruker veien - i
mangel pa gang- og sykkelvei - a kaste seg unna nar store trailere og travle hyttefolk overser hastighetsskilt og suser av garde.

Trygg trafikk for myke trafikanter medfgrer mindre foreldrekjgring da unger pa trygg mate kan ta seg til skole og sosiale sammenkomster pa egen hand. Den lokale befolkningen savner
trygg vei.




Stgyskjerming. Raskere info om ulykker og raskere reaksjon hvis omkjgring er ngdvendig.

Erstatning til alle jordeiere som ikke bare mister DYRKA MARK men ogsa sitt LIVSGRUNNLAG og dermed bergrer sterkt pga store endringer i bedriften.
Mangel pa jord = redusert spredeareal, redusert mulighet til férproduksjon og flere tvinges til a slutte eller redusere besetning som de har arbeidet i 10talls ar a bygge opp.

Mijglkeku blir ikke erstattet ved a "kj@pe ny et annet sted" - det tar 5-10ar a bygge opp en bra stamme med produksjonsdyr.
De bedrifter - jordbrukere - som mister jord til veibygging ma erstattes rikelig for 8 unnga konkurser og tvangsnedleggelser.

All anleggstransport ma legges til rette slik at jordeveier, gardsveier, hus og beboere ikke utsettes for fare. Anleggstrafikk ma sa langt som mulig unngas i lokalsamfunnet.

Husdyr av alle slag vil bli bergrt av sprengning, grunnarbeid, anleggsarbeid. Firmaledelse samt de ansatte ma ha forstaelse for at bygdesamfunnet blir opprgrt av endringer, forandringer og
nye utfordringer.

Ta bilder av ALT som var f@r det gjgres endringer. Historiske forandringer ma dokumenteres for vare etterkommere. Det ligger mye penger og seerdeles mye jobb, slit og tid for alle som har
opparbeidet seg et virke pa Biristrand.

Hus, jorder, grefter, veiter-

Det er kostbare Igft som na vil bli veltet overende og jevnet med jorden ...

Norsk landbruk har lange tradisjoner som handtverk. Det er mye jobb og kunnskap som ligger bak veldrevne garder slik vi finner langs Mjg@sa ig E6 i Innlandet. Hver enkelt gardbruker bgr
kompenseres rikelig bade pga tapt arbeidsinntekt, og noen ogsa for mistet livsgrunnlag der sa mye av garden spises opp av Nye Veier at de ikke ser en mulighet a fortsette. Den kostbare
tidskrevende tunge jobben med a brgyte nytt og arbeide i gang jorda for a bli god produksjonsjord kan ikke erstattes med en liten sum penger. Levende dyr skal ha mat hver dag og har
krav pa utegang. Dette er uke bedrifter som kan legges pa is, dette er ikke aktiva som kan fryses ned for sa a settes i gang igjen om noen ar. Levende dyr har tilsyn 365dager i aret.

Mijgsa er en velbrukt badearena. Med enda st@rre veinett og mer stgy forringes bademuligheter enda mer. Mjgsa er omringet av trafikkstgy pa begge sider: E6 pa ene siden og jernbanen
pa andre siden. Det er ikke store rom for rekreasjon slik Mjgsa bygges inn. Stillhet fins ikke. Ved a bygge storskjermer, tuneller og legge veien vekk fra vannet vil man kunne opprettholde
grenne lunger ogsa ned til vannet.

Mjgsa er en flerbruksarena aret rundt. Bater, fiske, bading m.m sommerstid.

Ispilke, skgyter, ski og turer pa vinteren. La Innlandet beholde sitt fine vann med flerbruksmuligheter. Legg til rette for trygg adkomst til Mj@sa og oppretthold HCtilpassete brygger.

Mjgsa er en sosial samlingsplass uten aldersgrense.

Hans Ingvald Begrli

Vingrom

Tilbakemelding gjeler Gnr. 5 bnr 1:

Eiendommen har strandlinje og vi gnsker a bevare bathus og pumpehus samt adkomst til Mjgsa med bil/traktor. Det er ogsa viktig at det tas hensyn til rgropplegg for vann og el fra
pumpehus og opp til var eiendom.

Nedre del av var eiendom er regulert til naering og vi gnsker fortsatt at denne skal ligge som naeringseiendom.

Hvis var adkomsveg blir bergrt av utbyggingen er det gnskelig a se pa en felles adkomst med gnr. 4 bnr 1 med flere.

Vi kan ogsa bista Nye Veier med massedeponi pa var eiendom evt. plass for sortering av masser. Vi har ogsa omrader der overskuddsmasse kan benyttes til nydyrking av jorder.

Hans Rindal

Vingrom

Jeg er eier av 11/1 i Lillehammer og nabo pa begge sider av dagens E-6 i deler av parsellen. For gérdsdrift har det alltid vaert en knytning mellom gardsdirften pa innsiden av veien og
areal/vann pa utsiden. Betydningen av denne har variert over tid og vil variere over tid og i det lange perspektivet er det vanskelig a forutsi betydningen av den, men derfor ogsa viktig at
den opprettholdes og ikke innskrenkes ungdig.

| praksis dreier dette seg om fysisk adkomst via underganger og a kunne ferdes pa utsiden av E6 pa der hvor muligheten for aktivit skal opprettholdes. Slik aktivitet dreier seg bl.a om:
*plassering av vannpumper for vanning av dyrket mark

*varargr for tilfgrsel av strem til pumper og vann fra pumper til dyrket mark
*eiendomsrett til strandlinjen der fyllingsfoten slutter og videre ut i Mj@sa, med tilhgrende rettigheter som f.eks. fiske




Pa 11/1 er det mulighet for notfiske etter Lagasild, og et opparbeidet fiskevarp. Dette har ogsa kulturhisotrisk verdi og bgr innga som en del av den gang/sykelvei eller annen ferdsel som er
ber veere en del av dette veiprosjektet pa utsiden av E6 mot vannet mellom Vingrom og Lillehammer. En slik ferdselsar vil ha betdyelig allmenhetens tilgang til innsjgen og E6 visuelle
fremtoning mot vannet.

@kte hastigheter til fgre til gkt stgy, og konsekvensene av dette ma vurders konkret for objekter langs veien.

Ida Kvamme Vingrom Under mgtet som ble holdt pa Vingrom skole i august ble det spurt mange spgrsmal, men svarene uteble.

ViiVingrom gnsker a vaere en del av denne prosessen pa et tidlig stadium fg@r store valg blir tatt.

Jeg gnsker a rette fokuset mot de to alternativene om veikryss, da dette pavirker skole, dagligvare og for de som bor naerme E6 i dag.
Vi haper dere ser pa alternativer som kan bevare eksisterende nzaering og bebyggelse i Vingrom sentrum og videre sgr mot Biristrand.
Vi er flere som lurer pa spgrsmal om;

-stgyskjerming

-mulighet for a fa igjen strandtomt pa utsiden av E6 om Mjgsa blir benyttet

-mulighet av gang og sykkelsti

Vi haper som sagt pa a fa mer info f@r store beslutninger blir tatt.

Kristian Owren Vingrom | forbindelse med utbyggingen og etablering av 4-felts motorveg pa strekningen gnsker jeg a foresla fglgende:

- Ny trase for E6 legges pa vestsiden av eksisterende trase forbi var eiendom.

- Sammenhengende stgyskjerming fra Furuodden camping (Gjgvik kommune) og til Bg (Lillehammer kommune) Stgyskjermingen foreslas mot Mjgsa for a redusere stgy for campinggjester,
hyttebeboere og innbyggere pa nedsiden av E6 trase.

- Sikker vei for myke trafikanter i anleggsperioden og i etterkant. Fylkesvei som gar parallelt med E6 vil nok bli bergrt i anleggsperioden. Vi gnsker at det etableres gang- og sykkelsti fra
Joker pa Vingrom, som kobles til eksisterende gang- og sykkesti pa Biristrand

- Adkomst i byggeperioden. Beboere og drift ved avkjgring Stranda Camping. Som beboer pa nedsiden av E6, gnr 1. og bnr 4 i Lillehammer kommune gnsker vi a kjenne til adkomst til
omradet i byggeperioden.

Monica og Stig Asle |Vingrom Per i dag er stgyen verst nar bilene kjgrer pa sgr-siden av huset. Her gar stgyen over stgygjerdet.

Sereide Sterst effekt har vi merket av stgyskjermingen nede ved veibanen over brua. Vi tenker at den type stgyskjerming langs hele veibanen forbi boligfeltet, vil ha god effekt - men stgyskjermen
kan med fordel vaere hgyere.

Vart utgangspunkt er at vi trives godt og gnsker a bli boende- MEN:

hvis det under prosessen viser seg at stgyen blir sveert sjenerende, eller det dukker opp g@vrige utfordringer med hensyn til var eiendom, da gnsker vi muligheten til 3 bli kjgpt ut.

For oss er det viktig at bade ute- og innemiljget ikke blir darligere enn i dag!
Vi hat allerede en del stgy utendgrs, samt oppe i 2. etasje ut mot sgr.

Ranveig @verby Vingrom Tilbakemelding pd VARSEL OM OPPSTART OG H@RING AV PLANPROGRAM -

REGULERINGSPLAN FOR E6 ROTERUD (GJ@VIK) - STORHOVE OG AVLASTET E6

Vi vil gjgre oppmerksom pa at vi, og vare naboer i Paul A. Owrens veg 163 og 165, har vann fra
"Berglundskilden" som kommer opp nord for var eiendom, pa jordet tilhgrende Lekshus. Det er viktig at
dere vet om dette slik at dere ikke forstyrrer denne kilden i arbeidet med ny E6. Da blir vi uten vann. Vi
vil ogsa gjgre oppmerksom pa at vi har fatt opplyst at det skal veere kvikkleire i grunnen pa var eiendom,
gnr. 4/9. Dette bgr dere ogsa ta med i det videre arbeidet med planlegging av ny trasé for E6.

Rino André Snapa/ |Vingrom Hei,
Oda Elise @degard
Vi er spent pa hvordan stgyen fra nye E6 blir for oss som bor i Dgsvegen pa Vingrom.

Vi hgrer en konstant "summing" fra E6 slik det er i dag (hgrer det mye bedre nd med sommertrafikken).

Kommer det til 3 bli en st@y-sjekk, eller lignende for alle i neerheten av E6? Eller er det bare innenfor et gitt omrade?

Hanna Kjernsby As Nej! Vi behover ingen ombyggnation av E6!! Satsa pa jarnvagen i stallet, fér mina barns framtids skull.
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HAftenpofien

Mandag 10. november 2008

En gullgubbe, bare 8-10 millimeer bred, er funn

sand i Vingrom,

De best bevarte rester
etter et forhistorisk
gudehus som noen
gang er funnet i Norge,
er pvist pd Vingrom
ved Lillehammer. Funn

t blant stein og
FOTO: KULTURHISTORISK MUSEUM/VIVIAN WANGEN

Historisk
gullfunn

® Gudehus ved Mjgsa

Guligubber

Relieffer, syltynne, blate og
skjare brikker, laget av rent
gull, trolig brukt ved ofringer.
Funnet bare fire steder i Nor-
ge, 19 stykker under Maere
middelalderkirke i Nord-Tran-

CATO GUHNFELDT

Gudene Froy og Gerd kan ha
blitt tilbedt pa stedet, etter fun-
net av gullgubbene & domme. Til
tross for utgravninger pé stedet i
1993, 2004 og 2005, er det farst
naihgst man har klart 4 konklu-
dere med at det trolig er et gude-
hus man har funnet, minst 15
meter langt.

- Vi har funnet hull etter me-
get kraftige bzrende stokker

. med diameter rundt 40 cm, som

kan tyde pa en kraftig bygning
som i 5 fall var synlig p4 stor av-
stand ndr man kom seilende
nordover pa Mjosa, opplyser ar-
keolog Vivian Wangen ved Kul-
turhistorisk Museum, Universi-
tetetiOslo. - Nirvi mener deter
et gudehus, skyldes det mangel
pd tradisjonelle hverdagsfunn,
som bryner, spinnehjul, skir av
kokekar og si videre. Bygningen
14 i sin tid svaert strategisk plas-
sert, der reisen ned gjennom
Gudbrandsdalen ble avlgst av
ferden videre p4 Mjgsa, eller om-
vendt.

Gullifunn. Ikke pA noe annet

| sted i Norge er det funnet si

mange gullgubber, antatt 4 vaere
objekter tilknyttet religigse ritu-
aler, muligens for ofring til gude-
ne. I 2005 ble de forste 22 gull-
gubbene avdekket i og rundt ett
av stolpehullene. Med hpstens
utgravninger, er antall gkt til 29.

- De forste 22 viste alle en
mann og en kvinne, ogalle er for-
skjellige, bortsett fra to, opplyser

€ER(k. Hov

HAftenpoflen fakt:

er lagt ned med vilje, serl
rundt et stolpehull i midten

bygningen. Detaljene i gullgu
benes bildemotiv kan ikke se
tydelig med det blotte pyet, ¢
gullbrikkene bare har et tver
mal pa cirka 1 ¢m. De ma derf
studeres med lupe med tilpass
lyssetting, eller naerfotografere

Gudehov. Funnet av gudeby
ningen er gjort rett pA nedside
av gdrden Hov, som man nd tr
er et svaert gammelt gardsnav,
og som kommer av at det net
opp 14 et gudehov pa garden.

-1 tillegg til gullgubbene h:
vi funnet pafallende mange il
stdl, dvs. datidens fyrtoy i for
av et jernstykke som ga gniste
nir man slo med flint pa det, si¢
Wangen.

De atte arkeologene, som ar
sluttet sine utgravninger i okt
ber, fikk seg en overraskelse d
de undersgkte stolpehullen
Man fant nemlig spor av at sto
pene har vaert skiftet ut hele fir
ganger, inkludert etter at by;
ningen brant, men si ble bygge
opp igjen.

- Dethar fortalt oss at man ha
gnsket & beholde bygningen p
dette stedet over lengre tid. Kar

avialt 29 sdkalte « gull- delag, 5 pa Borg i Lofoten, 7-8 professqr He_id Gjestein-Resi fra  skjestoden i minsthundre eller
som skal stamme fra Kongsvik i Kulturhistorisk Museum, som flere hundre ar. Eksempler p

gubber» av rent gull, Nordland, foruten pa Vingrom, ~ har ledet utgravningene. slike stolpebarne bygninger e

gjor stedet unikt. Starste funnsted pa Bornholm, - Tidligere forskning har knyt-  stavkirkene vére, dessuten gam
med over 2000 pavist. De fleste tet parmotivene til det hellige ledriftsbygninger pi Vestlandet
er datert til 500-600-tallet. bryllup og gudene Fray og Gerd.  sier Wangen.

Det ser ut som om gullgubbene cato.guhnfeldt@aftenposten.n

Viser som regel en mann og
en kvinne staselig kledt vendt
mot hverandre (dobbeltgub-
ber) eller bare en mann (en-
keltgubber).
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Fig. 59, Rpyne kirke. Girdens sannsynlige middelalderske tunplass markert. Kirkes:adet har trolig figget i &keren nar tunplassen, M3l. 1:5000.

Ekvidistanse 5 m.

3.16.2. Reyne kirke

Det eneste diplomet som nevner Royne kirke omhandler
en sjelegave til Fdberg og Royne kirker (DN XII:108).
Olav Dagson gir til Fdberg kirke, halvt kirken "til
vpheldezs" og halvt presten til bordhold si mye som
han eier i gdrdene “"Rindadali ok j Bokkomz" og til
"Ronesz kirkio til vpheldzs" s& mye som han ei-
er i gdrden "Gellobergie". B8revet er skrevet péd kir-
kevigsledagen i Reyne i 1407/1408. 1 et brev fra
1411 (DN VI1:356) kunngjor to lagrettsmenn at to per-
soner vitnet for sira UIf i Fiberg at presten som
satt pd Rise bare hadde hatt to oyresbol av girden
Dallerud i Lillehammer sogn. [ Stiftsboken finner vi
disse jordpartene igjen som to skinn i Gilleberg til-
horende Lillehammer kirke, og parter i Dallerud til-
horende F&berg prestebord. Det synes som om Royne-
kirkens gods har blitt overfort til den kirken som
ble sognekirke for Vingrom etter nedleggelsen av det-
te sognet. Prestebordet til presten i Vingrom ble
overfart til Fiberg prestebord, som overtok den pres-
temessige betjeningen av det nedlagte sognet.
Diplomene gir oss 0gsd hint om nér sognet og
prestekallet ble nedlagt. 0)av Dagson deler i 1407

gaven til Faberg-kirken mellom kirken og prestebordet
mens caven til kirksn pd Royne bare gis til kirkens
opphcld. Det kan tety at kirken ikke hadde egen
prest da. Vitnemilet fra 1411 omtaler presten som
satt ré Rise, og vitnemilet avgis til presten i Fi-
berg. Det kan ha sammenheng med at han da overtar
dette prestebordet. Kirken p3 Royne kan ha blitt be-
tient en tid av Fi>erg-presten for den ble nedlagt.

Royne nevnes forste gang i 1367 (DN 111:277). Tunet
pd Reyne ble flyttet i andre halvdel av 1700-irene.
Tidligere 14 det pi et sted som kalles "Gammel-gar-
den" (fig. 59). For ca. 10-15 &r siden ble dette
stedet planert med buldoser. Inntil da var det syn-
1ig flere tufter p2 stedet. I utkanten av Gammel-
garden ligger {remcales en koksteinshaug, Eieren
forteller at han her vart med p& & kjere bort store
mengéer grus til drenering fra denne haugen (innb.
1981). Jeg vil tro at Gammel-garden ogs& var Roynes
tunplass i middelalderen.

Iflg. tradisjonen pd stedet skal kirken ha stitt
Tike ved den gamle tunplassen. I en gdrdshistorie
for Royne er tradisjonen nedtegnet (Ouren 1926:7).
Om Germel-garden stdr det at her "fantes ogs& merker

——y
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€6 INGE NILSEN

samfunnsgkonomisk nar en allikevel skal bygge en ny gang/sykkel vei forbindelse fra Vingnes til
Strandtorget langs Lillehammer bru.

Jeg er ogsa bekymret for anleggstrafikk langs Jarstadmovegen og Vingeromsvegen i anleggstiden.
Selv bor jeg i Vingnesgata 18 som er narmeste nabo til Brua som krysser dagens E6 pa Vingnes
(Vingnes bru som ikke ma forveksles med Vingnesbrua nevnt tidligere). | dag lager enkelte kjgretgy
som krysser Vingnes Bru resonansvibrasjoner i husete hvor jeg bor. Ved en eventuell anleggstrafikk
og store massetransport vil dette pke. Vi er ogsa plaget med mye stgy og veist@v, Dette vil ogsa gke
og gd utover var helse. Begge disse veiene er ogsa skolevei hvor mange barn bade gar langs veiene og
krysser dem.

Som avbgtende tiltak er det nevnt st@yskjerming av beboere langs dagens E6. Her har jeg innspill til
hvor jeg gnsker stgyskjerming (se kart) av der jeg bor i Vingnesgata 18. En slik stgyskjerming vil ogsa
dempe de store stgvplagene som vi har.

Fartsgrense pa innkjgringsveien til Lillehammer ma kraftig ned. Foreslar 50 km/t i likhet med andre
innkjgringsveier i tettbygde strgk. Dette vil gjgre det mindre attraktiv 3 bruke dagens E6 for 3 spare
bompenger. Ogsa fartsboks for a se til at fartsgrensen blir overholdt.



“TOM GRINSTAD

Jeg pnsker dialog og avklaring sa tidlig som mulig for a finne en god lgsning for hvordan gang og
sykkelveg skal passere min eiendom.

Adgang til del av eiendommen mellom E6 og Mjgsa

Det er viktig at maskiner fortsatt far tilgang til dyrka mark og skog mellom E6 og Mjgsa.
Kulvert/undergang ma vaere dimensjonert for dette.

Den del av eiendommen som ligger ned mot Mjgsa er ogsa et omrade vi bruker mye som turomrade
og til lek ved Mjgsa. Det er viktig at vi ogsa kan benytte oss av dette omradet i byggeperioden og at
turmuligheten ned til Mjgsa blir like fin ogsa nar ny vei er bygd. leg har ogsa ofte observert dyrespor
som viser at dyr benytter undergangen til & passere navaerende E6. Jeg har ogsa observert radyr i
omradet mellom E6 og Mjgsa. Det er tydelige stier som viser at det er mye dyr i omradet. Jeg mener
det derfor er viktig at en god I@sning for disse dyrene til 3 krysse E6 opprettholdes.

Med hilsen

Tom Grgnstad
Biristrandvegen 218
2837 Biristrand
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Bekker.

Det er pd var eiendom 2 st@rre bekker og et flomgraftigp.

Ved flomvannfgring kommer det szerlig ved den sgre bekken til dels store stein og grusmasser.

For a redusere problemene kan det vaere aktuelt & bygge en bunnlastfelle pa et udyrket areal og
legge bekken i rgr fra denne.

Det har videre vaert et problem at den kommunale Hovslivegen oppe i lia ikke har hatt tilstrekkelig
flomlgpskapasitet. Ved 3 tilfeller i nyere tid har bekken flommet over og kommet vilt nedover lia.
Dermed er det gravd krater pa jordene. Store mengder jord, grus og stein er fgrt ut pa lokalvegen og
mot E6. Det er derfor viktig at Lillehammer Kommune sgrger for tilstrekkeligflomlgp under
Hovslivegen. Hvis ikke vil det kunne oppsta vegstengning som fglge av flommasser.

Involvering pa planstadiet.

Vi er veldig interessert i 8 komme i dialog tidlig i planprosessen. Ved samarbeid og dialog vil en kunne
finne best mulig Igsninger for framtidig drift av garden, samtidig som behovet for erstatning dermed
reduseres.

En del av utfordringene vil vaere like for alle gardene mellom Vingrom og @yresvika.

Det vil kunne veere bade rasjonelt for Nye Veier og fornuftig for & finne gode Igsninger & ha felles
m@te med alle bergrte garder mellom Vingrom og @yresvika tidlig i planprosessen.

Erstatning/Makeskifte
For var eiendom Boleng gnr 29 bnr 1 i Lillehammer vil vi vaere veldig interessert i makeskifteareal i
from av skog og eller dyrka mark som erstatning for arealinngrep og andre ulemper.

Vennlig hilsen
Urda Rolstad Jahren
Hans Bernhard Jahren
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| tillegg har vi en besetning pa ca 30 vinterf6ra sau i en av driftsbygningene. Omfanget av
virksomheten krever tilgang til dagens jordbruksarealer for & férgrunnlag til dyra.

Av sikkerhetsmessige drsaker ser vi det som svart utfordrende @ kunne opprettholde drift i
anleggsperioden. Et midlertidig opphgr av drifta vil ha store gkonomiske konsekvenser. Det
forventes derfor konkrete forslag til tiltak som kan redusere ulempene dette med forer.
Eksempelvis alternative treningsomrdder, erstatningsjord og sikring av adkomstveg.

Veganlegget vil forringe bokvaliteten, bade i anleggsperioden, men naturligvis ogsa nar anlegget er
ferdigstilt. Verdien av eiendommen reduseres betydelig.

Lagendeltaet er «grgnn oase» i Lillehammer kommune, mye brukt til elvepadling, fiske og annet
friluftsliv.

Under redegjgr vi for de forhold som omfatter eiendommen og neeringsvirksomheten pa gérden,
samt noe av de forhold som tidligere er omtalt som negative konsekvenser for omradet i
temarapportene (Statens Vegvesen).

Forhold vedrgrende Haavemoen gard, nzeringsvirksomhet

Adkomstveger

Det er vesentlig at adkomstvegen fra Hovemoen til garden ikke benyttes som anleggsveg eller
adkomstveg for vegprosjektet. Vegen gar i dag over grunnen til fylkeskommunen, men alt
vegvedlikehold, brgyting og strging utfares og kostes av grunneier pd Haavemoen gard. Vegen brukes
i stor grad av syklister, turgaere og til trening av hest. | tillegg er den skoleveg for fire barn
(Jerstadmoen skole).

Vegen fortsetter forbi gardstunet fgr den svinger ned til Midttuva og krysser det innerste elvelgpet til
Valgya. Dette er adkomstvegen til jorbruksarealet pa Valgya.

Vedlagt kart over adkomstveg.
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Massedeponier

Massedeponier pa eiendommen og i Ligendeltaet naturreservat ma begrenses til et minimum.
Endret I#p av vannmasser i elva vil gi stgrre risiko for flom pa utsatte arealer.

Stoy

Statens Vegvesen har gjort stgyberegninger i omradet, se vedlagt skisse.
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Punktet merket 5 (lilla) pa Midttuva er utlastningsplass for sau, disse beiter pa Storvollen i
sommersesongen.

Trening av hester foregar pa veier og stinett i hele Hovemoen. | tillegg er stinettet mye brukt til
friluftsformal. Adkomst videre nordover langs elva forbi Midtvadet er viktig. Det bor derfor anlegges

en undergang under veganlegget der brua treffer land pa gstsiden.

For at trening av hestene skal kunne opprettholdes under anleggsperioden, bgr det vurderes a bygge
en stgyisolert ridehall pa anlegget. Aktuelt areal for dette kan vaere pa dagens treningsbane, anvist i

kart.

Hensyn vedrgrende Lagendeltaet naturreservat, samt kulturminner

Omradet i Hovemoen og Lagendeltaet haturreservat er omtalt i temarapportene, utarbeidet av

Statens Vegvesen.

Naturressurser

1) Fisk
Omradet inngdr i Lagendeltaet naturreservat og omfatter viktige vandringsveier, gyte-, overvintrings
og oppvekstomrader for fisk {Johnsen, Museth og Dokk 2015). @rret, sik, lagesild, lake og krgkle
vandrer fra Mjgsa gjennom Lagendeltaet og opp i Lagen til gyteplassene. Det er registrert gyteplass

for storgrret ved Gausas utlap, ellers ligger gyteplassene nordover i Lagen. | de mer strgmmende
partiene i deltaet, som ovenfor Valgya og opp til start pa delstrekning 3 (ved Gausdalsarmen), er det
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Trekkruter for vilt. Fra Temarapport naturmiljg, Statens Vegvesen 2017

3) Fugl

Om Lagendeltaet naturreservat heter det i fredningsforskriften: «Formalet med fredningen er 3
bevare et viktig og spesielt vatmarksomrade i sin naturlige tilstand med vegetasjon og dyreliv, og a
verne om et spesielt rikt og interessant fugleliv, saerlig av hensyn til trekkende, hekkende og
overvintrende vannfugl» (Forskrift om fredning av Lagendeltaet naturreservat, Lillehammer
kommune, Oppland).Ved vern av Lagendeltaet er omradets betydning for fugl pa trekkvektlagt i stor

grad.Storvollen-og gyomradet, gar fra Trossetvollene til Pyra. Dette er et oppholdsomrade og viktig
hekkeomrade for dykkender og fiskeender. «Grensen» for omradet fglger vannstrengen/flomlgpet
mot Lagendeltaet fuglefredningsomrade og opp mot kraftlinja.

4) Stinett, kulturminner

Dagens traséalternativ deler friluftsomradet i Hovemoen pa en slik mate at en stor del av stinettverket
pdelegges. Mange av stiene rundt Haavemoen gard er anlagt under 2. verdenskrig, av russiske
krigsfanger som ble holdt fanget i Hovemoen leir. Det er ikke redegjort etter kommentar til forrige
haring hvordan kulturminnene skal ivaretas eller stinettet opprettholdes. Stinettet som gar gjennom
Hovemoen langs elva bar viderefgres nordover til Gausdal Landhandleri, utenom anleggsomradet.



HANNE OWREN

Hanne Owren
Sognsveien 157
0860 Oslo
02.09.2019

Medvirkningsportal Nye Veier E6 Roterud — Storhove -
leg er eier av Sandvold, g.nr. 1, b.nr. 2, Lillehammer og eiendommen grenser til E6.

Familien har eid eiendommen siden 1959 og er flittig brukt som fritidsbolig. Huset ble
totalrenovert i 2011.

Vi gnsker at ny E6 utvides vestover i forhold til dagens trasé. | motsatt fall blir eiendommen
svaert forringet og det ma lages ny adkomstvei fram til boligen.

Under alle omstendigheter gnskes effektiv st@yskjerming.
Med vennlig hilsen
Hanne Owren

Mob 414 47 169
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Lillehammer kommune,
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Mvh
Rambekkvn. 4 AS

Hans Markestad
Styreformann



HANS MARKESTAD

Lillehammer kommune
Postboks 986
2626 LILLEHAMMER

postmottak@lillehammer.kommune.no

Gjevik, den 2019-08-20

Arkivkode: Plan 2019p242
Lepenum: 19/19944

Vedr.: Korgveien 40.

Vi er eier av ovennevnte eiendom.

Vi viser i den forbindelse til den mottatte kartskissen som viser at det planlegges en
avlastningsveg som tangerer vér eiendom.

Vart spersmal i denne omgang er falgende:

Er det sannsynlig at den inntegnede veg vil folge den prikkede linja og ikke blir trykket enda
lenger ned pé var eiendom?

I sa fall vil ulempen for oss bli meget ugunstig for videre drift i Mjasbil Mekonomen.

Det gar videre fram av kartskissen at den nye vegen skulle g gjennom bygningsmassen til var
nabo Livets Senter.

Nar disse planene eventuelt blir stadfestet og vi er blitt orientert om dette, vil vi komme
tilbake med vart innspill.

Med vennlig hilsen
Rambekkvn. 4 AS

Hans Markestad
Styreformann

Hans Markestad

Fridtjof Nansens veg 10
2816 Gjevik

M 905 01 422

e-post: hans@markestad.no



MARIE 2 KR(STIAN
TRAASET

Nordre Traaseth 03.09.19

HORINGSUTTALELSE OM PLANPROGRAM FOR E-6
ROTERUD - STORHOVE.

Innleding:
Vi mener dagens E-6, Roterud — Storhove har bade bra kapasitet og kvalitet.

Den kan enkelt utvides til 3 kjorebaner og stayskjermes pa ne@dvendige strekninger.

Dette vil styrke handel og reiseliv p& Lillehammer og spare Lagendeltaet for
veibygging, som i felge verne forskriften er ulovlig.

Sa til viare synspunkt pa 4 — felts E-6 mellom Roterud — Storhove:

Vére synspunkt gjelder tunneltraseen Qyresvika — til nordre pdhogg / Nordre Traaseth
/ Kolberg.

Gul tunneltrase gjsr mye mindre skade enn red trase!

Mindre skade pé kulturlandskapet og sparer dyrket mark

« Mulighet for bru bygget i tre er gunstig for klimaregnskapet
Lavere og kortere bru over Lagen, som er uten stigning vil forirsake mindre
stay og gi lavere CO2 utslipp.

Med vennlig hilsen

Marie og Kristian Traaseth
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