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Gjovik sett fra Campus NTNU
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Utfordringene 1 byen | 2008 varr:

* Trengte bedrede kommunikasjonsarer i, rundt og gJennom\

byen — rv4 blitt «intern bygate»
 Sammenknytning mot Hunnselva og Mj@sa
* Forbindelsen CC - Storgata
* Fornyelsen av Farverikvartalet ned mot Hunnselva
* Ny avkjgring fra RV4 fra vest og parkeringshus
* Ny innfart fra nord ved CC, innfartsparkering
* Mjgsbane — prosjektet (sammenknytning Dovrebanen)
* HUNTONSTRANDA — nzering, bolig og kultur

* “Elvelangs”/”kulturstredet”
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Viktig vedtak 1 2011 — styringsdokumentet

STRATEGI FOR NY BYUTVIKLING

- samordnet areal- og transportstrategi for Gjevik

TR
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VISJON GJOVIK 2030

&

GJOVIK KOMMUNE 2 e



NARING | SENTRUM

CIVITAS

ice

Handel og serv

Bla farge

Orange farge: Kontor

Lilla farge: Industri
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Koordinerte tiltak!

PARKERINGSSTRATEGI
GJOVIK SENTRUM

med handlingsplan

STRATEGI FOR NY BYUTVIKLING

- samordnet areal- og transportstrategi for Gjevik

‘Gjﬂvik kommune

Studentmelding 2016:
g x

Plan for u
Gjovik som univer.

KOMMUNEDELPLAN .5y
FOR KLIMA 2018-2022

SYKKEL, FRAMTIDIG SITUASION

S

| TEGNFORKLARING
SONEAVGRENSNING
== INDRE SONE

P SYKKELPARKERING

HORINGSFORSLAG- 29. NOVEMBER 2017

= HOVEDNETT SYKKEL —
s SEPARAT SYKKELVEG araery
“ = SYKKELVEG, IKKE UTREDET TRASE
VISJON GJ@VIK 2030
B
Vedtatt av Gjavik komm GJOVIK KOMMUNE o
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Trengs en gatebruksplan?
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Ja, skjer sveert mye | byen!

* Store byutviklingsprosjekter i sentrum — nye bydeler i
naer sentrum

* Studentby-tiltak
* Flere boliger i sentrum
e Vitalisering av sentrumslivet — sosiale mgteplasser

* Klimahensynet..

Farverikvartalet
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Gatebruksplan — naturlig del av ATP

* Oppfolging av byvisjonen «Strategi for ny byutvikling — samordnet areal “u,

og transportstrategi for Gjgvik. Visjon Gjgvik 2030.» S \

* Arealbruk og konkrete tiltak far betydning for hvordan transportn\ettet i

a3

og rundt byen vil fungere - skaper behov for gatebruksplan \

S
~\

* «Kampen om arealene» —hvem skal vaere hvor? ,ff\

N
~

* Gatebruksplan skal prioritere gatene mellom transportgrupper og \_

fastlegge hvilke hovedfunksjoner gatene skal ha

* Gatebruksplanen har vi laget selv

&
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Hensikten med Gatebruksplan-arbeidet

* Gatebruksplan synliggjer bruk av gatenett pa kort, .
mellomlang og lang sikt N

 Kartlegger behov og konflikter som utlgses og hvilke tlltak \
som kreves b e,

* Klarere prioritering av kollektiv og myke trafikanter

* Men, fortsatt tillatt med bil og gode muligheter for parkerlng
i sentrum \

&
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Mer folkeliv, mer buss,

og flere fotg]engere

Utkastet til gatebruksplan for
Gjovik sentrum foreslar &
prioritere mer gateareal fra
bil til byrom og folkeliv, buss,
sykling og géing.

Torbjorn Aurvég
torbjom@gjoviks-blad no

~ Her skal det blir hyggeligere for
géende, mener Tore Stenseng i
Statens vegvesen, arealplanlegger
Ragnhild Hoel i kommunen, ord-
farer Bjom Iddberg og leder for
Byen vir Gjevik, Svein Hivar
Korshavn.

Vi er i Strandgata, en av gatene
der det skal fjemes kantparkering
og busslommer erstattes med kant-
stopp. Planene for Strandgata er
allerede vedtatt. Mest sannsynlig
starter detie arbeidet opp neste ér.

Rigger for vekst
~ Kampen om gata er et tema 1
alle byer, sier Stenseng.

| forslaget til gatebruksplanen
kan involverte parter komme med
sine innspill og merknader.

— Dette er en veldig detaljert

plan for hvordan vi rigger byen for

vekst fremover, sier Iddberg.

GJOVIK KOMMUNE

Tore Stenseng i Statens vegvesen, leder for Byen var Gjovik, Svein Havar Korshavn, arealplanlegger Ragnhild Hoel i kommunen og ordfe-
rer Bjorn Iddberg, onsker seg en by som er hyggeligere for gaende. Gatebruksplanen for sentrum foreslar a prioritere mer gateareal fra bil

til byrom og folkeliv, buss, sykling og gaing.

Planen skal prioritere gatene og gi
god fremkommelighet for alle. Det
skal veere lett a ferdes i sentrum og

foreslis blant annet 4 gjendpne
Bjernsons gate for tovegs trafikk
som en del av hovedgate, og som

Bjamsons gate, Nytorvet,

Skartumstomta, Reverdalen,

gamle rutebilstasjonen og

'

3
3
-

vl
»

S

W'l g g

ger et stort potensial i & gjore

kollektivtilbudet bedre. Det er
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Grundig prosess = suksesskriterium

e Utarbeidet i egen regii 2016

— Arbeidsmgter med utrykningsenheter, Byen var Gjgvik, taxi, Opplandstrafikk,
faggrupper i kommune, skiltmyndigheter

— Politiske orienteringer i utvalg, eldrerad, rad for funksjonshemmede

— Drgftinger og seminarer i ATP

¥ -
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Grundig prosess, forts. \ \

[N N
e Bearbeiding av hgringssvar og revisjon av dokumenter \\\ kY

N

* Vedtatt politisk november 2017 — bade i planutvalg og kommune%f\ﬂ}\riéi\\ \
\\\ \\\\\ h
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Arbeidsprosess og utforming

7 hovedtemaer

&

Kollektiv
Veg og gate
Sykkel
Gaing

Byliv
Parkering

Taxi, varetransport,
uttrykning

GJOVIK KOMMUNE

For hvert tema:

Dagens situasjon

Muligheter og utford\riﬁ\ger\ |
Mal og hovedgrep
Vurderinger

Kart med dagens og
framtidig situasjon



Arbeidsprosess og erfaringer

* Fastsatte kollektivlinjer f@rst: krever mest plass og Vlkt|g§\
at god fremkommelighet ivaretas

* Fastsatte prinsipper som; kantstopp

* Tar tid

* Helt ngdvendig med gode lokalkunnskaper

* Fplges opp med handlingsplan - under utarbeiding
e Erverktey for bruk i planlegging og forvaltning

— Brukes som verktgy i utforming og behandling av
reguleringsplaner og andre planer

— Skal bidra til forutsigbarhet og hjelp til prioritering og
rekkefglge av tiltak \

&
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Oppfolging og erfaring

* Erverktpy for bruk i planlegging og forvaltning

— Brukes som verktgy i utforming og behandling av
reguleringsplaner og andre planer

— Skal bidra til forutsigbarhet og hjelp til prioritering og
rekkefplge av tiltak

\
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Gatebruksplanen — innhold:

* Hoveddokument med temaer og
kart

* Fokusomrader: konfliktpunkter og
behov for utredninger

VISJON GJ@VIK 2030

* Gatetabell: beskrivelse av alle \)
gater med dagens situasjon,
framtidig situasjon, behov for
tiltak og maloppnaelse

VEDLEGG

&

FOKUSOMRADER

GJQVIK KOMMUNE - tabell med beskrivelser av gatene




Nylig vedtatt Gatebruksplan
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SONEAVGRENSNING
===n INDRE SONE

@ P-PLASS

P-HUS

P SYKKELPARKERING

1 GRGATE

== HOVEDVEGNETT

s KOLLEKTIV

s GRING, SNARVEGER MM

=== HOVEDNETT SYKKEL
SEPARAT SYKKELVEG
=== GANG OG SYKKELVEG

/

/S

Y

i
\

——— S —

(" FREDEVIKA
FRED!

\

GJOVIK KOMMUNE



o e

SEVIK K




JERNBANESVINGEN F
DEL AV HOVEDGATE

NYE LASNINGER FOR
TRAFIKANTER MA UT!

Gatetabell «fullversjon»

GATENAVN

DAGENS STATUS
NY/ENDRET GATEBRUK
N@DVENDIGE TILTAK
KONSEKVENS

MALSETTING SOM SKAL NAS

NSEKVENS
hgslogistikken
el fra P-hus til
betinger at all
p-huset ma
lplan pa

il et nytt kryss
apasitet i

M eiendom og
ealer.

kninger for alle
vegkryss som

t trafikk ved
mellom

blir det

ga

nstasjonen.

rysset
Jernbanetorvet
Inmelighet for

TID (KORT, MIDDELS,
LANG)
Tidsperspektiv:

Plan for nye lesninger ma
forst pa plass. Deretter
trinnvis gjennomfering
etter hvert som det blir
relevant og mulig.

Jernbanesvingen kan tjene
som del av hovedgate inni
byen inntil det pa lengre
sikt eventuelt etableres et
alternativ fra Rv4 i nord.
(Se Trondhjemsvegen,
nederst i tabellen.)

FOR A NA MALSETTING \

Bystrategi: Fjerne unadig
trafikk fra
sentrumskjernen;
Strandgata og nedre del av
Hunnsvegen.

Bystrategi og P-strategi:
Etablere en "indre ringveg".

Bystrategi: * Veg- og
gatenettet skal utformes
slik at det gir bussene rask
og rasjonell fremfaring

* Bussen skal gis prioritet
fremfor bil i egne feltog i
lyskryss der det er plass til
det

AN

&
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Full

versjon tekst for hvert tema

HOVEDGREP

MULIGHETER

UTFORDRINGER

VURDERINGER OG TILTAK

eg.
fal til

fller

real
de
Jhet til

Jmene,

ag

strategiens handlingsprogram

Det er generelt svart god tilgang pa
parkeringsplasser i byen. Belegget ble registrert
i 20711 og 2012 og varierte da mellom cirka 45
og 65 %. En p-plass regnes som full nar 85 % av
plassene er belagt. Sentrumsparkeringen bestir
av kommunale p-plasser og tidsbegrenset
kantparkering med avgift. De kommunale
plassene er gratis mellom 15:00 og 08:00 og i
helgene. Videre er det flere private p-plasser
med avgift og en rekke mindre, private plasser
som er reservert for beboere og
nzringsdrivende. Jernbaneverket har 150

//

SJEViIK KOMMUNE

ma behandles nar handlingsprogrammet og
tiltaksplanen i P-strategien revideres (2016).

Parkeringspolitikken skal vare virkemiddel for
utvikling av handel, service og naring, samt
stimulere til en mer attraktiv og urban by.
Videre fa flere til a velge sykkel, kollektiv eller
gding for korte reiser. Kantparkering er viktig
ressurs i et levende sentrum. Plassene bar
prioriteres for de som skal handle eller har
andre, korte &rend i sentrum. Det mé etableres
P-anlegg tett inntil sentrum for heldags
parkering.

MULIGHETER:

UTFORDRINGER:-

* Parkering opptar mye gateareal som
reduserer sentrums attraktivitet og
muligheter for byutvikling

* Cod tilgjengelighet og lave priser, eller
gratis parkering betalt av arbeidsgiver,
stimulerer til at mange som bor sentralt
velger bil pa korte reiser

+  Det er utfordrende & finne riktig balanse
mellom behov og tilgjengelighet, prising
og tidsbegrensninger.

* Det er utfordrende & finne balanse
mellom ulike behov: Heldags
arbeidsplassparkering, boligparkering,

besoksparkering, kundeparkering,
parkering til fritidsaktiviteter, HC-
parkering, varelevering og reserverte
plasser for taxi.

+ Det er utfordrende & finne balanse
mellom nytt p-regime i sentrum i
konkurranse med omrader med gratis
parkering (CC, Kallerud, Kirkeby,
Hunndalen, Mustad nzringspark).

= Konkret lokalisering og finansiering av
p-anlegg

VURDERINGER OG HOVEDGREP

Styring av parkering (pris og tilgjengelighet) er
det mest effektive virkemiddelet for & endre
biltrafikk i sentrum og for at folk skal velge
andre reisemater enn bil. Kantparkering er
viktig for besskende og handlende i sentrum og
bar derfor i sterkere grad prioriteres til det.
Etablering av ett eller flere parkeringshus for
innfartsparkering, og sarlig heldags
arbeidsplassparkering, mé pa plass dersom
parkeringsareal ellers i byen skal kunne
benyttes til andre formal. P-anlegg ma ogsa
lokaliseres slik at de kan erstatte kantparkering
som fjernes: @wre Torvgate og Bjernsons gate
blir del av indre ringveq. @vre Torvgate skal i
tillegg vEre utrykningsrute og betjene campus
med et bedre kollektivtilbud. Medre Torvgate
bar bli en gate for byliv og Camletorvet bor
réetableres som park og matested og bli et
moderne byrom. Det medfarer at parkering ma
fjernes. Mellom P-anlegg og sentrumskjernen
ma det veere gode gangakser, helst med
mulighet for handel.

Som et tiltak inntil videre kan utbedring og
synliggigring av gangakser fra allerede
eksisterende parkeringsplasser, som Elvegata
fra Mjgsstranda og trappa opp fra
parkeringsanlegget i Storgata 10, gjore
plassene mer attraktive slik at besokende til
byen kan parkere her og g inn i sentrum.




DAGENS SITUASJON

Krevende punkt strekninger og kryss

Tallene 1-22 refererer til lista over fokus- og

konfliktomrader
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Kollektiv
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Kollektiv

BUSSLOMMER ENDRES TIL KANTSTOPP
PRIORITERING AV BUSS | ALLE LYSKRYSS (gps)
BYBUSS GJENNOM CAMPUSOMRADET

FJERNE KANTPARKERING DER DET ER
N@DVENDIG FOR FRAMKOMMELIGHET

KOLLEKTIVL@SNING UT AV BYEN | S@R

SJEViIK KOMMUNE

M\ \\
~ N\ "

Trinn 1: Ut @vre Torvgate (@TG) og
servicebuss | Nedre Torvgate
(NTG)

Trinn 2: Buss i begge retninger i @TG
og ingen buss i NTG

Hovedgrep:

- Fra busslomme til kantstopp

- Prioritering i lyskryss

- Kollektivfelt i Vestre Totenveg

- Bybuss gjennom campus

- Fjerne kantparkering pa strategiske
steder

N
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, byomradet (biltrafikk)

\¥.
\c.; - Hverdagstrafikken (man-fre) er hgyere enn
N WSi | giennomsnittiig ADT

\ ) I |- Hverdagstrafikken varierer mye fra time til
:? time gjennom dggnet med klare topper

'+ |rundt Kl. 8 og 16.

1)

gate

1
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J
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ADT = &rsdggntrafikk
Gjennomsnittlig trafikkmengde pe
dggn, alle dager hele are
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Veg og gate, | byen (biltrafikk)
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- Hverdagstrafikken (man-fre) er hayere enn
gjiennomsnittlig ADT

- Hverdagstrafikken varierer mye fra time til
time gjennom degnet med klare topper
omkring 08 og 16
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16500 ADT I RUNDKI@RINGER

1750 TELLERESULTAT HVERDAG, ADT IKKE
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(O OMARDER MED UTFORDRIGNER




Mange envegsreguleringer

Trafikkregulerin:

ger

esss STENGT, STENGT I ENDEN ELLER SVINGFORBUD
GAGATE
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. [=== EnvEGSREGULERT

05 b

OVIK STADION

\ ongers X o oS —
T/ %\g\\/f- T
Z * %) i
s SITS 988374 \\ %\w // )

GJZVIK KOMMUNE



‘\h _ N

SLIES DA

6

= | REDUSERE ANTALL GATEPARSELLER MED
5o ENVEGSREGULERING:
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e
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~{ FOR A GJ@RE DET LETTERE A FINNE I
| FRAM/FINNE VEGEN :

. \
OG FOR UNNGA UN@DIG KI@ARING RUNDT \
~%4 KVARTALER

‘| BEHOLDE/ETABLERE ENVEGSREGULERING DER
] GATEAREAL TRENGS TIL ANDRE FORMAL

N
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Veg o]0 gate, | byen Bystrategien og P-strategiens gnske om -

«indre ringveg» konkretisert | form av \| 3

hovedgater. \Q \
\\
/ \ \ \
[ J SORTERE GATENE UT FRA HVILKEN FUNKSJON DE \ %
Lo SKAL HA : N
”%, PRIORITERE GATEAREAL FRA BIL OG PARKERING TIL \ ) N\ \
| BYLIV, GAING, SYKLING OG KOLLEKTIV \ N
N f = N g
| HOVEDGATER OMKRANSER SENTRUMSKJERNEN
>~ (med P-anlegg og god adkomst fra hovevegnettet) \ e ¥
| GJENAPNE BJBRNSONS GATE FOR TOVEGS TRAFIKK LY
REDUSERE ANTALL GATER MED ENVEGSREGULERING
ETABLERE NY ADKOMST FRA RV4 OG GJENAPNE
@VRE TORVGATE FOR TOVEGS TRAFIKK N~
I\\\WW 7
~_ ‘\\\7 )
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Byliv, handel, mateplasser

SSSSSSSSSSSSSSS

Konsentrasjon av tilbud og
aktiviteter.

Fortette med arbeidsplas
og boliger i sentrum.

Town management.
Formingsveileder.

1
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Byliv, handel, mgteplasser

«VENDE CAMPUS MOT BYEN»
Bedre forbindelser: gaing, sykkel, kollektiv, skilting.

SKAPE PLASS FOR UTESERVERING, M@TESTEDER,
AKTIVITETER | SENTRUM

UTVIKLE PARKER OG ANDRE BYROM

SKAPE ATTRAKTIVE FORBINDELSESLINJER MELLOM
DISSE

PRIORITERE LINJER FOR GAING OG SYKLING
GJENNOM NY BYDEL VED MJ@SA OG FORBI
BARRIERENE INN | DET TRADISJONELLE SENTRUM
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Gaing

SKAPE OG TA VARE PA GODE BYROM
PRIORITERE AREAL FOR GAENDE | SENTRUM

ETABLERE NOEN LENGRE GANGLINJER @ST-VEST OG
NORD-S@R

ETABLERE GODE KRYSNINGSPUNKT MED
HOVEDGATENE

ETABLERE GODE GANGFORBINDELSER MELLOM
SENTRUM OG CAMPUS

PRIORITERE LINJER FOR GAING GJENNOM NY BYDEL
VED MJ@SA OG FORBI BARRIERENE INN | DET
TRADISJONELLE SENTRUM

2
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NGTRASE SOM KAN GIS H@Y ATTRAKTIVITET
SKILT, SAMMENHENGENDE L@SNING (IKKE UTREDET) \

QU
|

SSER OG BYROM
\ \ \\\ \
\\ \\ D \
%\ Finmasket nett M
\ \\ " . ™
Formingsveileder

Universell utforming —

B Sl

G&-strategi \\\
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Sykkel ~\
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